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SOMMARENS EVENEMANG

tinker Jjag skriva om fdrst i nista medlemsblad. Det kommer ut strax fére
jul, Annonser och artiklar bdr vara mig tillhanda senast i bérjan av no~
vember minad,

Bilden ovan hirrdr i alla fall frdn i somras: Anders Lindner ses invid
sin mycket snygga 1% L saloon frdn 1952. Bakom Anders stir undertecknads
RMB. Bilden togs i samband med ati Anders hdmtade sin Riley i Skandiaham-
nen i Gdteborg i bdrjan av juli. Bilen hade med bdt skeppats fridn Austra-
lien i en stor container, Overresan hade Rileyn klarat utan négra skador
och den startade sn#dllt trots att den inte varit i gfng pd flera minader.
Efter ett kort besdk hemma hos mig for Anders utan mankemang ned till
gsommarbostaden i Domsten utanfor Helsingborg. Bilen &r nu vil omhinder—
tagen hir i Sverige, tills dess att familjen Lindner 3ter 3r i Sverige
nidsta socmmar, Som de flesta nog vet, 88 bor och arbetar Anders fdr nir-
varande p& Taiwan. B. H.




Rileys gamla hedervirda anor {rin otaliga tivlingar pa banor
och i landsvigsiopp har saul sina tydliga spdr i vagnens och
motoerns utformning. Denna senare dr vird ett helt kapitel for
sig, men ett par rader fir har vara tillfyllest.

Sedan 1927 har Riley-motorn bygpts med lmlvafnnska e~
brinningsrum och snedstallda ventiler, och fabriken har fram-
stillt Sver BOOOO s konstruerade motorer.
‘inte s4 mycket, men Riley har alltid varit en kvalitetsvagn,
som framstilits i relativt sma serier.

Fordelarna med denna typ av forbrinningsrum ir bi a hég
volymefiekr, hég termisk efiekt och utmarkta férbrannings-
karakteristika. Detta konstruktionssitt har .ocksh varit for-
hérskande pa eurcpeiska racermotorer.

Rileykonstruktirernas detaljldsning av ventilmekanismen &r-
myckel elegant gjord. Tva i motorblocket hégt liggande kam- .

axlar piverkar de i 90° mot varandra snedstillda ventilerng
- medelst korta atitstinger och vipparmar, Man {&r pd detta via

ramma cffekt aom med tvit Sverliggande kamaxlar, men kone .

struktionen hlir enklare ach arbetel piir motorn skall sotas
fiirenklan, ‘

Motorn dr en 22 liters fyra med tvi SU forgasare pd in-
loppasidan och ewt viil tilllaget “uthldsningsbatteri” pd mot-
satta sidan, som nnderlittar andningen och-gbr den pigg och
yaler. Se kurvan dver hk — wimin (4 800 v/min motsvarar 150
km/tim pid “direkten™),

Toppvarvet ligger omkring 5000, men vevaxel och alla rér-

liga delar ar mycket kraftigt tilliagna och motorn ir styv, slit-
stark, villig ech stryktalig. Riley-igarnas vittnesbérd om mo-
torns slitstyrka utgor ju ett ovedersigligt bevis fér detta.
En liten praktisk detalj pi denna alltigenom vilplanerade
motor dr flakten, som drivs med en separat rem och kan frin-
~kopplas vid kall viderlek. Vintertid kér jag med flikten {rin-
- kopplad och det har visat sig enbart frdelaktigt. Oljeférhruk-

18

Det later kanske

// ningen ir ytterst ringn och nigon pilyllning meilan oljehiyiena

‘var 300e mil har aldrig behiivta. Ett vackert flans{orsett litt-
metalloljetrig hor till de extra glidjeimnena for den som har
Till standardutrustningen
buft.

néje av alt fiven tittn under bilen.
hor acksh et vil tilitaget oljefilter, Diremot rkulle en
" renare av oljebadstypy vara boskvierd.
m m ir litt dtknmlign for justering,

Riley-fabriken i kiind Foe au aldrig ghirn efltergilter fir
moderniteter om den inte varit fullt évertypad om awt en visa
koastrukiion haft ett verkligt tekniskt virde. Kromglidje och
svillaride former ar ocksd 1950—52 irs madeller giidjande nog
helt | avsaknad av. Dess klassiskt renn, engelska Hnjer har ock-
sd ett hestiende skinhetsviirde. Skdrmar, motorhuy, diirrur.
fotsteg Gr enheter var [6r sig, vilket torde férhilliga en repara-
tion om olyckan skulle vara framme.

[nredningen dr gedigen och praktisk. Instrumentbrida och
dbrrlister av valndt dr ganska sillsynt nu fGr tiden och en fréjd
for Ggat. Skinnkiddseln dr utmarkt och tvd stolar fram i stillet
for liggsoffa Gkar trevnaden. Tack vare de lagom svingda
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Torsten Bildt:

| Sadan ar min E%.EEJEY

rygestiden sitter man mycket stadigt och glider inte ikring
pa framsatet dven vid hog fart i kurvor. (Det finns kurvor dar
sikten dr fri!) Ryggstdden kunde dock varit en aning hagre.

Farutom stolarma 3r dven ratten justerbar varfor jag kan fi
precis den korstdllning som passar mig bidst. S& Ar vagnen

_ocksd mycket vilsam att kora. Men det dir givetvis inte enbart
korstillningen utan [ramf{drailt vagnens goda vipegenskaper,
som gor detta. Fjidringen ar nog efter nuvarande begrepp
hird men vilplanerad och l)}ngdpunklen ligger ligt. vilket gor
vagnen {ullstindigt fri frin kringningar och gungningar. DNen
individuella frambjulsijadring, som Riley slippte ut cfter kri-
" get i kombination med kugghjul—kupgsting-styrningen, maste
anses vara av mycket hog klass

Vagnen {dljer vigen exakt, vigharan m& vara hur som helst,
isiga vintervagar inte undantagna, och tack vare den panska
direkta styrningen (215 varv pi ratten for fullt utslag fran
viinster till hdger) rveagerar vagnen mycket snabht dven fir
smd utslag pd ratten, Den if just lagom understyrd [6r att gd

_spikrakt péd rak. vig utan ant behéva “styras" och samtidigt
vara ytterst siker och lattmandvrerad i kurvorna. Tack vare
god sikt framét, sd att man ken se bida framskarmarna och
den exakta styrningen, kan vagnen fven vid hog fart placerss
P “rentimetern™ § triingn passuger,

Jag har kisrt den pd olikn viigar hite hemma, i@ England nch
pd kontinenten ach inte funnitv en viaglyp, rom den inte klarar
av ph det mest f6riroendegivande sitt. Givetvis undantagandes
virlerikrarna hir hemma. Den fria markhojden r niimligen
viil liten (or svenska forballanden.

Trots 302 em axelavstind iir viandningsdiametern hara 11
meter, elt givet plus sarskilt | stadstrafik och nir man skall
parkera, Man kan dock anmirka pd den relativt direkta styr-
ningen att vagnen blir tungmandvrerad vid lag fart, mest kann-
hart. vid stadskérning, men jag tycker det dr ett hilligt pris
atl betala for den okade precisionen ach sikerheten.

Far att fortsitta med ndgra anmarkningar lintet ar a4 bra
ate det inte kan bli battre) skulle jag vilja ha exakt graderade
instrument, och en tachometer borde- inga i standardutrust-

" ningen. Jag har skaffal en sidan il min vagn och med en <3

Ventiler, atrimiirdelare

-
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1g
ot En stirre hensintank ckulle vara Girmbnbig, sirekilt vid line-
100, firder. Men med tacksamhet nateras att reservhjulet placerats
i weparnl fack ander kolfesten och med epen lucka Tk,
Bagagewtrymmer e dock 7 minsin laget ph cabrioleten, die
o ladare e sulfletten stpinl en dlel av koflertulieymmet,
Pragfribet e ett tinjhart hegreepp, men e it varn enbrios
" et iir Riley uwtmirkt diven | dettn hitgseende, trots att inga
ditrrstolpar {inns. Detta senare gee bittre sikt ir passagerare
i baksatet nar taket ar uppfillt.
Fo En aning for stort spelrum mellan ett framhjulslager och
ot navet ir det enda kringel som uppstitt pd 3 100 mil, men lager
ol och nav ersattes med nya pd ett par timmar av fabriken utan
ett ores kostnad trots.alt garantitiden var lingt verskriden!
Acceicrationen dr god, mycket god om moan rilt anviinder
804 den verkligt lduviixlade och trevliga fyrviaxlade ladan med den
lilla precisa vixeispaken av gammal fin engelsk modell, som
ko ligger just precis iilledtta [r vinster hand, hilen dr héger-
styrd. Jag anser detta senare vara en given Fordel i vinster-
— trafik.
3 - T'-!-"'“'-";"‘-’--!—-—-}—-—;_- . Gdr man ratt bruk av vixellidan gir vagnen fran 0—50 km/
WO N N A tim pad ca 5 sek och frin 0—100 km/tim pa 16 sek pa torr skit
20l L : ! E [ : . i A } * vig, 50-—B0 kmftim pd direkten avverkas pad ?Ya sek och pa
‘ SRR : e e .3an pd 6'/g sek. Maxhastigheten (inte hastighetsmitarens) ir
i A B Tt S ' o e pd slir vag 150 km/tim och pa 3an 115 kmflim. Dessa siifror
1o N - f L ‘v—-‘-‘---—:f-'—:— " dr “Gversatta och drligt knyckta” frin "The Motor™ av 18 dec .
- o . | 0 I O 1946 och giller 90 hk Riley av samma drghng.
R et #3008 . Tack vare den goda accelerationen, de utmirkta vigegen-
Do ;;'.; - ggql;c e i by skaperna och ett effektivt bromssystem kan forvinansvart hoga
T T T Timw./Miu,.}  medelhastigheter uppnda utan aut tumma pa sakecheten,
Ay e \.I+'f i i i B i . g . . . .
. . Jag valde Riley -ddrfor att jag ville ha an bil med just den
", pigg mator har den en given funktion ait fylla. PA motorn ritt proportionerade blandningen av gammalt och nytt, som _ °
" finns urtag for koppling av tachometerwiren. till. inloppssidans - .. gor den till-nagot mer in ett bekvamt fortskaffningsmedel, och
- kamaxel. ) L - ) tag har inte haft nigon anledning Angra mig.

Ovanstdende artikel &r himtad fran tidskriften Motor, nr. 12, 1952,

- o] - 0 - -

DRIVAXLAR RMA/RMB

Vid byite av drivaxel, kullager eller packbox kan det vara bra att veta
f8ljande innan man bdrjar demonteringen:

Drivaxlar frdn 13 L-vagnar (RMA) med chassinummer frin och med 15001
passar i 2% L-vagnar (RMB). Drivaxlar som sitier i de tidigare 15 L-
vagnarna har en helt annan utformning i flera avseenden {lagerhus,
montering i banjon m,m.).

Nigra data for RMA-drivaxel (senare typ): Fdr lisring RMA giller:
Tjocklek vid splines: 2,85 cm Diametert: 4,75 cm
Tjocklek i dvrigt: 3,18 cm Tjocklek: 1,1 cm
Ndgra data f5r RMB-drivaxel: For lisring RMB gidller:
Tjocklek vid splines: 2,85 cm Diameter: 5,2 cm
Tjocklek i dvrigt: 3,51 cm Tjoecklek: 1,25 cm

Ar det ndgon som har specialverktyg f&r l&sringarna att lina ut, meddela
d& redaktionen., I annat fall Zr det mdjligt att vi fi&r specialtillverka
s&dana wverktyg. De skulle i s& fall kunna l&nag ut till behdvande medlemmar,
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T JAG PRESENTERAR HEALEY
firden svenska motorpublikben

e Virldens snabbaste serietillverkade personbil ® Max. hasiig-

het t80 km/tim med standardmotor ® Acceleration: frin

o—too km/tim pi mindre in I3 sek. ® Kaross, aerodynamisk

och helt av littmetall ® Overligset fjidringssystem ¢ O&ver-

triffad vighdllningsiGrmiga ® Brinslefdcbeukn. ca 0,9 /mil ®

Den nya engelska bvalitetsbilen i toppklass heter

HEALEY

J

Radgdr med oss ndr det géller bilar! Vi ha 25 drs erfarenhet inom branschen.

BILFIRMA HELGE SUNDSTROM - LODGATAN 2 - STOCKHOLM - Tel. 205815

Med ovanstlende annons, himtad frin Svensk Motortidning, nr. 9, 1947,
introducerades Donald Healeys Elliott Saloon f&r svensk publik,

UPPRCOP

till alla Hgare av 1% L- och 2% L-vagnar! I nr. 2/1980 inf&rdes Bill
Lewis seks "Survival roster" Sver 2% L-vagnar i hela virlden. Samtliga
existerande Rileyklubbar #r knutna till Bill Lewis' och den amerikanmska
klubbens inventering. For att vi skall kunna-draga slutsatser om hur
karosserna levererades till/monterades pi 1% I- resp. 2% L- chassierna
behdvs nu uppgifter fridn samtliga Hgare till 1% L= occh 2% L~vagnar,

De uppgifter som behdvs Hr:

1/ chassinummer (instansat i ramen och p4 den 1illa metallplatta som
sitter fastskruvad i en bridda lingst upp pd torpeden i motorrummet),

2/ motornummer (instansat pd motorblocket, ibland #ven pi skyddskipan
till kamkedjan), samt

3/ karossnumret (instansat i triet pd den bréda som sitter liéngst upp
pd torpeden, ndgot innanfdr chassinummerplattan, Numret bbr vara
femgiffrigt och féregds av ett "a"),

Bx. (13 L;: 41 S 19769 =~ 9874 =~ A 71006

Ex. (25 L): 59 SS 5185 ~ B 3430 - A 34703

Skriv ned uppgifterna pi ett vykort och sind dem snarasi méjligt till:
Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 Vistra Frilunda, Tack p& forhand!




ANNONSER:

411 annonsering &dr gratis. Det finns sikert ndgonting som Du antingen
Zr i behov av eller inte alls behdver - annonsera dirfsr hirl

Sdljess

T—shirts i alla olika storlekar, fodrsedda med klubbens emblem., Gul trdja
med bldtt tryck. Tréja med léng Hrm: 47:~/st.; trija med kort Hrm: 40:-/st.
Bestidllningar med uppgift om storlek emottages aw:

Ingemar Edwardsscn, Kungsdkersvigen 41, 230 30 COXIE
Tel., 040 - 54 S0 34

Fabriksnya 4-lagers AVON-dick i dimensionen 5.75/6,00 — 16 erbjudes klubbe-
medlemmarna $ill ettt mycket fOrmdnligt pris, 235:-/st. + moms. Fri frakt
vid begt&@llning av minst 4 didck. - Passa pd att bestdlla nu: det hir fina
erbjudandet kommer inte ati vara hur linge som helst och dicken lir inte

~ bli billigare lingre fram. BestZllningar emottages av:

Erik Berglund, tel. 013 - 10 12 25 eller 13 14 78, 13 24 78 {arb.). Om Du
beh&ver HRileydidck i ndgon annan dimension sd hjdlper Dig girna Erik om han
kan,

Verkstadshandbhok till 15 = och 25 L-modellerna (nytryck) seeeeess 100:=
Instruktionsbok till 13 L (nytryck 1580) .ecececcossccasssasseass 50—
Instruktionsbeok till 2‘% L (nytrYCk 1979) seessssssensssssneassenns 50:-
Frostplug‘gar i dim. 1-1/8" och 1.1/4" s ssrr s st rranss per/st- 1t
Muttrer i dim. 1/4", 5/16", 3/8" och 7/16". Begrinsat antal, pris

pd begidran.

Klubbens vagnmirke kan forhandsbestdllas nul Mirket Zr 7,5 cm i diameter,

ir emaljerat (silver-morkbldtt-gult) och kan skruvas fast i grillen t.ex.
Priset &r Enmu icke faststdllt, men ndrmare uppgifter kan limnas per tel.

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FRULUNDA
Tel, 031 = 29 39 17

Till Riley RMA: 1 styrspindel, Till Rover 12 Sport 1937: Motor och vixel-
14da (ev. byte mot RMA-motor).

Carl A, Johansson, Linkdpingsgatan 3, 596 00 SKANNINGE
Tel, 0142 = 402 02 {arb.)

Healey Elliott 1947 (med Rileys 2% L-motor). Enda exemplaret i Sverige.
- ge separat annons -

Lars Rivert, tel, 08 - 48 02 19

Kopesg:
Till Riley 13 L 1947: Motorblock, handtag till baklucka, navkapslar samt
1 f&lg.

Carl A, Johansson, Linkdpingsgatan 3, 596 00 SKAWNNINGE
Tel, 0142 = 402 02 (arb.§



NYs MEDLEMMAR I XLUBBEN
Hjdrtligt vilkomna Snskas:

75 Yngve Lidhelm 1% L Saloon 1950 40 S 17801 / AA 51228
Brynjevigen 20
175 61 JARFALLA
Tel, 08 — 38 98 44

76 FPeter Persson 4/68 Saloon 1959  RESIL 829 / APJ 645
Risegatan 8
781 62 BORLANGE
Tel, 0243 - 107 59

717 3Bengt Eriksson One Point Five 1958 R 533 / ARR 373
Dragstensgatan 3
781 32. BORLANGE
Tel. 0243 - 107 59

78 Sture Persson One Point Five 1959  HSRIL-~H-4349 / BJD 828
Higdrstavdgen 5
- 703 58 OREBRO
Tel, 019 -~ 11 08 29

79 Torsten Grinvall 1% L Saloon 1949 39 S 16735 / GGC 495
Kartvigen 2
175 46 JARPALLA
Tel. Q758 = 352 78

En ny forteckning Sver Rileyigare och medlemmar i Svengka Rileyregistret
har utarbetats och bifogas detta medlemsblad. Felaktiga och kompletteran-
de uppgifter torde meddelas redaktionen snarast,

- b’ - b'd -
REKOMMENDERADE RILEY-RAD RURANDE RIMLIGA REPARATIONER RESP. RENOVERINGAR

En firma vid namn: J, Whitelegg & Sons, Skelton Road, Timperley, ALTRIN~
CEAM, Cheshire, England (tel. 061-928-1616) kan leverera foljande nytill-
verkade plédtdetaljer till R.M.-Rileys:

Bakre hjulhus, kompletta, per par ..eeeee £ 60,00 Priserna &r exkl,
BagageTumsgolV, PEr Ste sevesecocesessres & 69,00 moms, fdrpackning
Regservhjulsutrymme, per ste seeseveseasss £ 56,35 och leverans,

John Foster salufdr nu &ven delar till BMC-Rileys., Intresserade rekvirerar
reservdelslistan frén:

John S, Foster, 126 01d lLane, Beeston, LEEDS, West Yorkshire LS11 BAG,
England (bifoga helst ett par kronor i engelska frimirken f3r portot).

Orebro Bil- el- och bromsservice, Skolgatan 26, 703 62 CREERO
(tel. 019 ~ 12 67 30) erbjuder

limning av bromsband f&r 45:-/hjul
svarvning av bromstrumma for 55:-/st.



Det biista hos enpelsmiinnen iir deras hemsldid,

anser mAnyren bilfinsmakare, och denna nya 24

liters Healey ger gyn fdr sicen. Nigonting i klass
med Alfa Romco eller Bugatti?

mporildsbudet pd bilar lorde redan ha F3H sina verkningar
nir detts |dses. NEr det skrives Br det on dagslarsk, dyster
. aphel, som gor varje bilven men Sven varjs Iraliksdkerhsls-
tinkande nedslagen.. Med don iGrslitna Totkrigsvagnpark vi har
maste firnyelsen ske i mycket raskare fak) &n vad som hiltills
varit fallet, annars kammer plyckskurvan i} ater “stiga snabbt
i hdjden. Del gir inte alt lappa och laga hur linge som helsit
Om dirfsr ocksé imporifarbudel 33 -sminingom littas och
licens ges f& infdrel av vissa vanliga fabrikals slandardvagnar
1d btie det dock en del marken, som man gitt och varil nyfiken
pi, som inle korde komma i [Srsia taget 1ill virl land wian
“midsta stimplas sem dpavaror.

iares reris -

En revces,

En sidan vagn ar t. ex. den berdmde engelshe raceribraren
Donald Healeys, Nidgon lingre histerik om den bilen kan vi
tyvirr infe uppbygga l3sekretsen med, ty dan & f5dd after
andra virldskriget, och i basta fall har seriztiliverkningan kom-
mif i ging jus? vid della laget, Generalagenten for Sverige,
Halga Sundshrdm i Stockhoim, has dnnu ej f21t in nlgaf exem-
plar, och nu drdjer det wil som sag! linge 3n. Synd, 1&r av
det bildmaterial som 2131t LIE lérfogende fromgdr, irols dess
magerhel, ait vagnen blivit elf veskligt fuilblod, som med
hedar kommer alt bara sin upphovsmany namn.

Flirfranahad engelyman

Fr en och aanan av de moderns engelska bilema fysindverked:

i sin kenstrukdion och i st yllre 33 B¢ Haaley ndrmast Jinnask
efler. Haliensk 1 linjerna. Dan bér kunna konkorrera med kon-
finenlens Iramsta sportvagnar med sin molor, som ger hela 100
hkr pd e!f fons vagnvikt. .

Vagnens lingd 3r 4320 mm, och den har el axelavstind av

5% mm. Den Fyreylindriga foppveniilmoiorn har dimensio-
nerna 805X 120 mm = 2,443 liter. Vantilarna sfir i 90 grader
ach opererar med korla stitsfanger ech ivé Gverliggande kam-
mar. Ph en kompressian av 6,5 lar man ut 100 hkr vid 4,400
vary + minuten,

Ringbelasiningan & 55 procen! fram och 45 bak. Framijéd-
ringan individuall naturliglvis och bromsningen Lockheeds.
Rambalkerna #¢ raka och chassial sYagss med K-sekiion

Den individwelln framfjddringen. Den undre link-
armen av speciell litimetallegering vilar i nailager
och kulstédinger. Pea Gvre atmen hitler Luvax-
Girling stotdamparna. Dessutom finns spicalfisidrar.

Healeys styrning sedd undevifran. Man observerar

*att dragstingerna #r absolut oberoende av upp-

och nedgdende rirelser ech hor "Ackermanvinklar-
na" hibchalles fdr att ge perfekt kurvradie.

Chassiritning fér 2.4-liters Healey, Bade fram- och
bakhjulenr hae som synes spiralfjiidrar, och tram-
fifidringen &r separat. (Saomtliga illustrationer efter
“The Autocar™.)

JAG KANSKE SKA sﬁLJA.MIN HEALEY ELLIOTT 1947,

BILEN AR UNDER RENOVERING OCH VAD SoM ATERSTAR ATT GURA AR EN DEL

KAROSSJORB OCH DET ROLIGASTE, HOPSATTNINGEN .

BILEN HAR SVENSKA PAPPER., OCH DEN KORDES FLITIGT 1 MANGA TAVLINGAR
(BLAND ANNAT MIDNATTSOLSRALLYT oCH MonTE CARLO-RALLYT) UNDER AREN

1948 - 1951,

O Du AR INTRESSERAD AV DENNA OVANLIGA BIL. HOR Av DIG SA KAN VI

_FRATA VIDARE.,
LARS RIVERT
HEMMANSVAGEN 6
122 38 ENSKEDE
TeL 08/48 02 19



Anders Lindners Riley RMA 195% fotograferad i Domsten, juli 1980,

N




