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Argéng 32

Historien om den gdckade skapbilen - 36 S 10679

Rileybladets stddse nyfikne och alerte
redaktdor Anders Lindner hade kommit
over nagra exemplar av de bilkalendrar
med registrerings- fordons- och dgar-
uppgifter pa personbilar och lastvagnar
som Polisens Idrottsférening gav ut un-
der 1950-talet. Avsikten var att salla ut
de RMA och RMB fordon som var inre-
gistrerade 1955. RMH fordonen hade
artikelforfattaren redan letat fram infor
artikelserien Pa spaning efter Pathfin-
ders, publicerade i Rileybladet 2006-
2007.

RMA 36 S 10679 hade registrerats i
Goteborg den 15 januari 1947 som en
vanlig personbil, men den 31 augusti
1948 ombesiktigats som skapbil, med en
angiven viktokning pé 30 kg. Den forste
agaren efter ombesiktningen var Berg-
mans Klidder AB i Fagersta.

En svenskbyggd Riley skapbil? Kunde
det vara en Shooting Brake, dvs en eng-

elsk variant pd de i USA sd populdra
woodies? Anders skrev en notis om upp-
tackten i Rileybladet nr 3, 2008, i for-
hoppningen om att ndgon medlem i Ri-
leyregistret skulle ha ndgon kunskap om
bilen. Men ingen reagerade.

Eftersom vdr RMA sommaren 1948
dgdes av Bossons Bilaffdar i Héssleholm
kanske ndgon lokal karosserifirma varit
inblandad i ombyggnationen? Fran mina
Malmo-ar i borjan av 1950-talet erinrade
jag mig att Heinels Karosserifirma byggt
ett antal ambulansfordon pé olika chas-
sier, bl a Daimler och Austin Sheerline.

Foretaget finns fortfarande kvar, dven
om inriktningen dr delvis annorlunda.
Idag har man specialiserat sig pa att sa-
kerhetsutrusta fordon for penningtrans-
porter till Securitas, och karosseri-
platslagarna har forsvunnit. Foretaget
ombildades 1997 och heter idag Heinel
Verkstads AB. Foretagets chef Ingemar
Lindahl kunde inte erinra sig att man
byggt om ndgon Riley, och beklagade
att foretagets dokumentation av sina
ombyggnationer varit nigot bristfallig.
Han lovade att leta i arkiven, men var
inte alltfor optimistisk.

Anders berattar:

Jag hade chassinumret med mig till
Landsarkivet i Lund sommaren 2007
och fick fram ett reg kort for Roland
Bossons Bilaffar i Héssleholm. Med
detta som bas hade jag till slut alla andra
registreringskort p& denna bil.




Sida 2

RILEYBLADET

Agarforteckning Riley 1Y litre saloon,
1946 med chassinr 36 S 10679

Personbilsregistrerad

tackt 4 dorrar, 1360 kg

470115 Forstareg O 12089
Thorbjérn Wiklund AB
Goteborg

Reg S 9606

Ing. Per Erik Wiklund
Siffle

Reg M 28143
Taxamotor 1 Malmo AB
Malmo

Reg L 14608

Roland Bossons Automobilaffar
Hissleholm

470306

480515

480609

Ombesiktigad till sképbil och lastbilsre-
gistrerad 1 Uppsala den 31 augusti 1948

Lastbilsregistrerad

karosseri skdp, 1390 kg

480909 Reg U 2599

Bergmans Klader AB
Fagersta

Reg T 2596

Fabrikor Sven Eriksson
Orebro

Jonkopings Bil & Traktor AB
Reg O 6204

AB Bildelslagret, Goteborg
Reg F 3407

Dir Per Hedberg

Hokhults gard, Kérda

Reg A 13884

AB Sthlm:s Centralgarage
Reg B 8916, kortet saknas

481208

490308
490326

490531

510411

510512

Nér man studerar dgarforteckningen slis
man av hur ménga dgare den hade pd
kort tid. Annu mer anmérkningsvirt ir
att bilen den 31 augusti 1948 blev last-
bilsregistrerad med skapkaross och 30

kg tyngre.

Nar Gordon Webster, Archivist i den
engelska Riley RM-klubben och den
som haller i databasen for RM Rileys,
fick information om chassinumret skrev
han och beréttade att en Riley med sam-
ma chassinummer finns pa Nya Zeeland.
Mycket markligt. Frigetecknen hopar
sig. Dessa mysterier méste 16sas medde-
lade redaktdren i en liten notis i Riley-
bladet.

Séa borjade nystandet. Jag ringer VD for
Bossons Bil i Héssleholm Jorgen Friman
och ber att f4 besoka honom. Den 1 sep-
tember 2008 kor jag till Hassleholm och
triffar Friman. Han berattar att firman
startade 1948, ungefiar vid samma tid-
punkt som Rileyn passerade igenom
firman. Jorgen Frimans far som &r 90 ar
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var med i foretaget fran borjan 1948,
men Pappan har dock inte ndgot minne
av att man byggt om en Riley till skép-
bil. Fragade om det fanns andra gamla
medarbetare i livet, men det gjorde det
inte.

Jag tar upp en ny trdd: Kontaktar Arkiv
Vistmanland for att f4 reda paA mer om
Bergmans Klidder AB. En fotograf Peter
Nyblom kénde vil till Bergmans Kldder
och visste att Sven Bergman avlidit tva
ménader tidigare och att han hade tva
barn Bo och Eva. Bo Bergman é&r arki-
tekt och bor i Stockholm och dottern
Eva dr sjukgymnast och bor i Helsing-
borg.

Jag ringer Bo Bergman som inte kénner
till ndgot om sin Fars Riley eller nagot
fotografi pé bilen. Ringer Eva Bergman
men en kusin till henne svarar i telefon
och sdger att sddant vet hon ingenting
om. Har tréttnar redaktéren och later
drendet vila.

Ett ar senare, i borjan av december

2009, kontaktar Christer Ahlin redakto-
ren och undrar om han kan ta tag i sta-
fettpinnen och fortsitta efterforskningar-
na efter den forsvunna sképbilen.

Christer tar over stafettpinnen:

Anders arkivspaning fram till och med
agaren Sven Bergman pé Bergmans Kla-
der i Fagersta hade inte givit ndgon for-
klaring till varfor fordonet ombesiktigats
till sképbil sommaren 1948. Bergmans
barn Bo Bergman och Eva Bergman var
dé& minderariga, och kunde inte erinra
sig att de sett eller ens hort talas om bi-
len. Bo Bergman tipsade om att faderns
yngre bror Hans kanske kunde kénna till
nagot. Hans Bergman visade sig vara en
mycket vital 88-arig gentleman, som
fortfarande bodde i Uppsala dér han
varit ansvarig for Bergmans Kléaders
filial. Hans Bergman kunde vidimera sin
bror Svens stora bilintresse, men en till
skapbil ombyggd Riley kunde han inte
erinra sig. Han kom dock ihag att han
hort talas om att brodern en kortare tid
haft en Riley.
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Sven Bergman é&dgde Rileyn bara tre
hoéstmanader 1948 innan den ater bytte
dgare; denna gang till Orebro for att
strax ddrefter passera bade Jonkoping
och Goteborg. Den 31 maj 1949 far var
Riley en édgare, som kommer att behélla
bilen i ndra tva ar, Direktoren Per Hed-
berg pd Hokhults gard i Kirda utanfor
Virnamo.

Nu bdr man ténka pa att ingen av hittill-
svarande kontakter haft ndgon kunskap
eller kinnedom om bilen, férutom att
Sven Bergmans bror hade ett vagt minne
av att han hort talas om en Riley 1 bro-
derns dgo en kortare tid.

Landsarkivet 1 Vadstena hjilpte mig att
ta fram personuppgifterna om Per Hed-
berg och hans familj. Per Hedberg gick
ur tiden 1961 och makan 1991, men
barnen Maud och Hans lever fortfarande
i hogonsklig vdlmaga. Det var forst vid
kontakten med Maud Tellner, dotter till
Direktoren Per Hedberg, Hokhults gérd,
som ldget blev skarpt. Hon kom mycket
vl ihag bilen, och hade dven ett fotogra-
fi pa4 den. Maud bor numera pa Hokhults
gérd, och visade sig vara en synnerligen
charmerande dam med mycket goda
minnen av “Min Pappas élskade Riley”.

Men négon skapbil var det inte. Maud
har fortfarande en bild hédngande pa an-
slagstavlan i1 koket av Pappas Riley,
tagen 1950 framfor Hokhults gird med
boxern Miss poserande i framsdtet. Det
framgér alldeles tydligt att bilen har en
vanlig saloonkaross. Maud var vénlig
nog att kopiera bilden, som éterfinns pa
omslaget.

Efter ett par ar bytte Per Hedberg sin
Riley mot en ny Citroén hos AB Stock-
holms Centralgarage, som drevs av Ray-
mond Sjoqvist, kénd racerforare under
sena 1940-talet och tidiga 1950-talet,
och tillika skapare av Raddningskaren.
Registreringsnumret F 3407 byttes till
Stockholmsnumret A 13884. Bilen siljs
snabbt och far den 12 maj 1951 registre-
ringsnumret B 8916, tillhdrande Stock-
holms 1an. Hér blir det tvarstopp. Léns-
styrelsens arkiv kan inte finna nagra
handlingar om detta registreringsnum-
mer.

Min gode vén bilhistorikern Jan Stro-
man var den som kom pa av vilken an-
ledning registerkortet kunde ha forsvun-
nit. Jan kénde till att personbilskorten
och lastbilskorten forvarades i separata
kortlador 1 Linsstyrelsens arkiv. Ny
kontakt med Zacharias Lowenberg pa

Léansstyrelsen bekréftade att s& var fallet.
En fornyad kontroll — denna gang bland
lastbilskorten — gav resultat. Den nye
dgaren var en Intendent Ivar Hallstrom,
boendes pa Lidingd.

Det var ocksé Jan Stroman som kom pa
en forklaring till bilens omregistrering
frdn personbil till lastbilsregistrerad
skapbil. Hosten 1947 infordes ransoner-
ing i Sverige pa bl a kaffe och bensin.
Lastbilsregistrerade fordon fick extra
tilldelning av brénsle, och atskilliga pas-
sade pa att omregistrera sina personbilar
till lastvagnsregistrerade skapbilar ge-
nom en tillfallig och lattare ombyggna-
tion. Demontering av baksédte, montering
av lastricke etc var vanliga ingrepp. Det
ar mycket mojligt att var Riley genom-
gick en littare modifikation for att pa sa
sétt bli lastbilsregistrerad och dérigenom
komma 6ver extra tilldelning av det ran-
sonerade brénslet.

RMA 36 S 10679 avfordes ur Léanssty-
relsens bilregister 1952. Inte skrotan-
mald, inte tillfalligt avstélld, inte expor-
terad. Vem var Ivar Hallstrom och vart
hade han tagit vigen?

Jag kontaktade Stockholms stadsarkiv,
som kunde meddela att Ivar var fodd
1903, makan Blanche, fodd Reuter-
swird, 1918 samt de tre dottrarna Elisa-
beth 1940, Mairta 1943 samt Blanche
1947. Med hjélp av uppgifterna om per-
sonnummer kunde jag borja leta efter
dottrarna i Skatteverkets folkbokforing,
och fann Elisabeth i Lund och Mirta i
Saltsjobaden, badda med -efternamnet
Reuterswéird. Det framgick inte var
Blanche fanns.

4

Eftersom mamma Blanches flicknamn
var Reuterswird verkade det som om
dottrarna tagit sin mors efternamn. Jag
borjade med att forsoka fa kontakt med
Elisabeth Reuterswird 1 Lund, men hon
verkade inte vara antriffbar. Forklaring-
en kommer senare.

Systern Marta Reuterswird fick jag 1ét-
tare tag i, och hon mindes mycket vél
Pappas Riley: ”den flyttade med oss till
Nya Zeeland i maj 1951”.

Hér ramlar sédledes polletten ner. Det
mystiska chassinummer som Gordon
Webster funnit rapporterat bade fran
Sverige och Nya Zeeland tillhorde sam-
ma fordon.

Eftersom Pappa Ivar kopt bilen den 12
maj 1951 kan den inte hunnit rulla
manga mil pd Lidingd med sitt nya B-
nummer: flytten till Nya Zeeland gick
nidmligen av stapeln den 17 maj 1951,
bara fem dagar efter forvérvet.

Marta beréttade att familjen infor flytten
fran Lidingd och Sverige lastat sin Riley
full med mamma, pappa tre dottrar, hus-
gerdd och en méngd ovrigt bagage, och
kort till hamnen i Norges huvudstad
Oslo for vidare befordran till det nya
landet pa andra sidan jorden.

Berittelsen om den langa resan och livet
pa Nya Zeeland kommer i ndsta artikel.

av Christer Ahlin
i samarbete med Anders Lindner

En Riley gdr ner i lastrummet
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Shooting brakes, woodles station wagons och estate cars

For ett &r sedan upptickte red en skap-
bilsregistrerad Riley. Fast bara pa pap-
per. Efter mycket s6kande har bilen hit-
tats och det visar sig att den troligtvis
blivit lastbilsregistrerad som en smart
16sning pé bensinransoneringen som
kom i juni 1948. Ingen svensk Riley
stationsvagn alltsd. Men incidenten led-
de red att skriva ihop f6ljande...

IR
i ;num'a

T

\?Mw /Vf”

L, commmino MRY

En riktig station wagon

Woodie USA

Amerikanskt namn pa karosstyp vars
bakre del var tillverkad i trd. Trdet &r
synligt, eftersom det &r klarlackat, och
tacker antingen hela bakre karossen eller
som ett ramverk pa plywood eller mélad
plat. Borjade med Ford pa tidiga 30-
talet. Woodies tillverkades som alltifran
enkla bruksfordon for stora familjer till
lyxmodeller pa chassier fran Cadillac,
Packard m fl. Populdar hos hotell och
institutioner for transport av baggage
och smégods till och fran stationen, dar-
av namnet station wagon/stationsvagn.
Pé 60-talet i Kalifornien blev den gamla
woodien en kultbil nér surfande (pa bra-
da pa havet) ungdomar i USA skaffade
sig gamla billiga gamla woodies for att
fa plats med sin bréda.

Shooting brake

I borjan av 1800-talet fanns i England en
kirra som anvédndes for att timja ung-
héstar. Den kallades for “brake” efter
engelskans ord for tdmja, ’brake in”. Pa
sent 1800-tal hade betydelsen utokats till
att d&ven omfatta en stor vagn som an-
vindes pa landet. En “shooting brake”
var en Oppen hédstdragen vagn med
langsgaende bénkar avsett for jaktsall-
skap.

Engelska shooting brake, 20-30-talet

Den motoriserade shooting brake hade
sin storhetstid pa 20 och 30-talet. Den
skulle forsla gentlemén till jakten med
gevér och hundar. De klassiska shooting
brakes hade specialgjorda, tvadorrarska-

En klassisk Rolls Royce shooting brake

rosser, monterade pé chassier fran ddla
mirken som Rolls-Royce och Bentley.

En RR shooting brake for att hdmta
och ldmna godsets weekendgdster pd
lokala jdrnvdgsstationen.

Engelska postwar woodies

Medan de ursprungliga shooting brakes
frdn 20- och 30-talet utgjorde lyxbilar
for att transportera slottsherrar och
brukspatroner pé jaktsammankomster pa
deras dgor, sd var efterkrigstidens
woodie (som pa den tiden kallades estate
car) ordinidra bruksfordon. Situationen i
England efter kriget var besvirlig pa
maénga sitt. Biltillverkare hade svart att
fa stalplat och firmor som Alvis, Lea-
Francis och Riley levererade chassier
till méngder av smé karosserifirmor eller
rena bysnickare. Bildgare hade svart att
fa bensin, som var ordentligt ransonerad
for personbilar, men i mindre omfattning
for skapbilar for kommersiellt bruk. En
nackdel med woodies registrerade som
skapbil for kommersiellt bruk under

Alvis estate car

denna period var att de fick framforas i
hogst 30 mph. Hur noga man holl sig till
max 48 km/t kan man ju bara gissa.

Woodie-eran i England inf6ll 1945-50,
alltsd samtidigt med RM Rileyn. Men
Riley byggde aldrig sjdlv bilar med
woodie-karosser. Cirka 200 1'% liters-
och tio 2% liters chassier ldmnade fabri-
ken i Coventry under perioden 1947-49
och man tror att de flesta gick till ka-
rossfirmor som byggde woodie-karosser.
Man kénner till ett tiotal firmor som
tillverkat woodie-karosser till Riley.

Konstruktion och material var inte séllan
av dalig kvalitet och krdvde stdndigt
underhéll. De flesta woodies holl max i
tio &r. Engelska RM klubben har identi-
fierat 20 olika Riley estate varianter av
vilka 7 finns kvar idag.

P& motstdende sida visas en méngd Ri-
ley woodies.

Red

Tva makalésa woodies

I googlandet efter woodiebilder (hu vil-
ken svenska) hittade red dessa som ab-
solut inte kunde forbigas...

Delahaye 135 Break de Chasse 1946
med kaross Carrossier A. Guillore,
Coubevoie 1 nordvéstra Paris. Biltill-
verkaren Delahayes gava till sin méng-
arige tdvlingsforare Marcel Mongin nir
han gick i pension. Bilen har en 6-
cylindrig racerbilsmotor pé 3% liter
med tre forgasare, utvecklad av Mong-
in sjdlv.
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Bonallack & Sons Coachbuilders i Fo-
rest Gate, London byggde dtminstone
tvd Riley estate vagnar. Typisk dr fast-
back stuket och avsaknaden av trd déir

bak. Sidorutorna dr av skjuttyp.

Den sista av tre Riley estate vagnar
frdn Robert B. Massey and Co, Market
Weighton, Yorkshire. Endast denna
hade en standard V-formad vindruta.

Karroserifirman bakom denna estate dr
inte kdnd. Det intressanta dr att den
fanns pa Norfolk Island, en ¢ i Stilla
Havet, norr om Nya Zeeland.

...och en 1937 Hispano Suizza K-6
Break de Chasse med kaross fran Car-
rosserie Franay i Paris. Atta pakistans-
ka vattenbufflar gick &t till inredningen.

En av de elegantaste Riley estate var
denna tillverkad av Heywood, Biggs
and Hill i Hillingdon, West London.

. 1 ) e

Prewar:Riley Monaco Estate.
Karossen kan vara pdsatt senare...

1

En fyra-dorras state vagn med hel
framruta byggd 1949 av Mapco Buil-
ders Ltd i Bankshill ndgra km éster om
Lockerbie i Skottland.

- o

Woodie-byggarna hade olika grad av

kompetens frdan erfarna proffs till ta-

langlésa amatorer. Denna gdr under
smeknamnet Harvey'’s likvagn.

L2

Riley estate fran tidigt 1947. Tvad dor-
rar och uppfdillbar baklucka. Kaross-
tillverkare okdind.

Fotograferad vid Daily Express Rally
1952. Karosstillverkare okdnd.

[l K |

Efter mitten av 1947 byggdes inga tvd-
dorrars estate vagnar. Denna fyra-
dorrars, av okdnd tillverkning, dr bara
kénd fran detta foto ut Riley Record
frdan augusti 1947.

AR E_ A .

Riley estate tillverkad 1947 av firma
Urquhart & Son i Petersfield, Hampshire.
Bilen har fyra dorrar men...
verkar saknar baklucka!

g knaoce ™ 3

Kaross fran namngiven men okdnd Al e " Rk
firma: Frank Grounds (Coachbuilder), ... och till slut en mdrklig skapelse:

Ta

Ashton, Birmingham. en woodie tvd-dorrars kupé.
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Blockley Tyres

Dekkene er gjenskapt fra 20/30 arene og
er en klassiker som passer narmest til
alle forkrigs biler. Samme menster er
tydelig illustrert i manualen for var 1934
Riley Lincock. De leveres av “The
Blockley Tyre Company” som igjen
samarbeider med ”Classico Vintage
Tyres & Tubes”. De er hastighets gra-
dert inntil 130 MPH og leveres i fire
eller sekslags utforelse.

I lopet av 22 ars eierskap har dekkskift
vart et nodvendig onde. Mellom lengre
tidsintervaller og omtrent samtidig pa
flere dekk, har det oppstatt dekk havari-
er. Det har ikke skyltes punktering pa
grunn av spiker eller lignende, men luf-
ten har sivet langsomt ut. Feilen har
oppstatt ved slitte/deformerte felgbéand
som har gjort at slangen noen steder har
gnagd seg tynnere og tynnere. Dérlig
kvalitet pa slanger og felgbdnd kombi-
nert med rust har vert arsaken.

Na igjen, hosten 2009 skjedde det sam-
me. Den forste slangen lakk og nar dek-
kene i tillegg er mer enn 10 ar gamle var
det pa tide & gjore en grundig fornying.
Vi hadde lyst til & f4 bilen sa nare det
originale som mulig og det var fristende
a velge Blockley. I utgangspunktet had-
de de ikke dekk forl8 tommer, men de
var kommet na.

En sjekk péd Internett og med venner i
England gav positiv tilbakemelding. 1
tillegg var dekkene ikke dyrere enn de
avrige pa markedet. Valutaen, NKR mot
pund var svert s gunstig akkurat da og
vi slo til og bestilte dekk, felgband og
slanger.

Sa var vi i gang. Felgene pd Lincock er
heldigvis i god stand, solide og i balan-

se. De nye felgbandene var bredere,
tykkere og la strammere en de gamle
som 14 litt hulter til bulter. De var sann-
synligvis for 19 tommers felg og produ-
sert i Korea som dekkene.

De nye Blockley dekkene var stivere
enn de gamle og hardere & fa pé plass,
men til gjengjeld satt de som skredder-
sydd. Vi brukte samme lufttrykk som
originalt, 35 psi foran og bak.

P& grunn av uker med regn og darlig veer
ble bilen stdende. Vinteren sto for deren
og frostnettene hadde begynt da endelig
en torr weekend melte seg.

Med en viss spenning ble bilen tatt ut pa
veien og stor ble skuffelsen da vi hum-
pet av garde som med ei kjerre og det
var bare 4 snu. Vel, dette kunne ikke
vaere sant sa vi fikk preve oss frem.
Trykket ble redusert til 25psi og Lincock
begynte & oppfore seg penere. Etter noen
km forsvant humpingen helt og da Tor

Ole tok bilen opp i 100 km oppferte den
seg eksemplarisk. Dekkene satt godt, de
var stedige uten noen form for vibrasjon
eller humping.

Vi har i ettertid undersgkt fenomenet,
blant annet ved & ga inn pa VSCC sin
hjemmeside. Jo da, der finner vi at
”flating” (flatspotting) er velkjent for
akkurat disse dekkene. Allerede etter at
bilen har sttt noen f4 dager melder pro-
blemet seg, men det retter seg fort ut nar
du har kjert noen km som 1 vart tilfelle.
Lufttrykket er svert viktig. Blockley
oppgir ikke ideelt luftrykk, det ma til-
passes bilen.

I en tabell fra USA over ”Vintage Dun-
lop Size Tyres” oppgis lufttrykket som
en funksjon av vekten pa bilen. Det nev-
nes at Blockley kan folge samme tabell.
For eksempel: Dekk 14, 15 og 16 tom-
mer gir 18 til 22 psi for biler opp til
1400kg., for sterre felger og tyngre biler
okes trykket fra 35 psi til 45 psi. Dette
rimer med diskusjonen som fores pa
hjemmesiden til VSCC hvor alle fastslar
viktigheten av & tilpasse trykket til bilen.
De fleste anbefaler & starte med 30 psi
og sé eksperimentere derfra. Vi far se
hvordan det gér til sommeren.

Tor Bang-Steinsvik

The Blockley Tyre Company
Unit 91 Northwick Business Park
Blockley Nr. Moreton in Marsh
Glos GL56 9RF England
Tel: 01386 701717
Fax: 01386 700111
www.blockleytyre.com
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I forra numret av Rileybladet visades
nagra rostiga Rileys samt ovanstiaende
logo som tillhor en gammal serietidning
med det passande namnet.

Bilderna till hoger kommer ifrdn USA.
Red hittade dem pa& foto-websajten
Flickr, vérldens storsta fotodelningssajt
som gick igdng 2004. Den blev snabbt
populédr. Sedan 2005 tillhér den Yahoo.

o -

Den stora bilden nedan ar insind av
Lars-Erik Persson som av en slump stot-
te pa detta motiv under en resa i Egypten
nyligen. Den visar en tidig 1%:a med
soltak.

- DR =

Oversiinder bild pa ett Rileyobjekt stdende pd en sidogata i Hurghada, Egypten. Bilden dir tagen helt av en slump och utan att

jag dr intresserad av veteranbilar. Min bild vill visa hur vdra olika kulturer sd fullstindigt urartar och stdlls pd kollisionskurs
mot varandra. I var virld ses det hdr Rileyexemplaret ha ett viirde i sig sjilv med dess historia, medan den lokala befolkningen
har betraktat bilen som avskrdde och sett det som helt naturligt att "hjélpa till" med att skapa ytterligare en avskridesplats.
Da jag hittade er klubb pa webben skickar jag 6ver bilden om den kan vara till intresse.

Lars-Erik Persson
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Tva Riley Sprite i Mille Miglia 2009

Mille Miglia kordes forsta gangen 1927
sedan staden Brescia “forlorat” Italiens
Grand Prix till Monza.

Om namnet Mille Miglia finns féljande
historia. Tévlingens initiativtagare,
Franco Mazzotti, sokte efter ett bra
namn pé tdvlingen eftersom han tyckte
att ”Brescia-Roma-Brescia” var for langt
och pédminde snarare om en tagtidtabell
an en biltdvling. Manga forslag togs upp
och ratades. Till slut fragade Mazzotti
hur l&ng distansen var. Ca 1600 km
svarade ndgon. Ettusen miles, kommen-
terade Mazzotti som just aterkommit
fran USA och vant sig vid att tdnka pa
avstdnd 1 miles snarare &n kilometer.
Vad sdger ni om att vi kallar det Mille
Miglia Cup? Tycker du inte att namnet
verkar for amerikanskt? Inte alls, romar-
na miétte sina avstand i mil, och nu foljer
vi romersk tradition! Dubbelsteg var ett
langdmétt i antikens Rom motsvarande
1,479 meter. Tusen dubbelsteg utgjorde
en romersk mil.

Tévlingen startade i Brescia och gick via
Bologna till Rom, sedan till Pesaro och
Padua med malgang i Brescia. Efter en

Juan Tonconogy med co-driver Alberto Tonconogy

olycka 1957 med 12 omkomna, bland
dem den spanske foraren Alfonso de
Portago, stoppades tévlingen.

Mille Miglia vanns i regel av italienska
biltillverkare, men vid tre tillfallen vann
utlindska: Mercedes-Benz 1931 och
1955 samt BMW 1940.

Efter olyckan omorganiserades tévling-
en och kordes 1958, 1959 och 1961 men
det blev ingen succé.

Till 50-ars jubileet av Mille Miglia 1977
organiserade Brescia Automibile Club
71000 Miglia Rally”, senare kallat
”Mille Miglia Storica ”, for bilar tillver-
kade mellan 1927-57. Detta blev lyckat
och klubben jobbade pa ett historiskt
rally format som skulle kunna koras
varje ar. 1982 var allt klart och man rék-
nade in 220 deltagare. 1984 steg antalet
deltagare till 350 och 1987 till 580.

Idag har antalet deltagare begransats och
2009 deltog 375 ekipage, daribland tva
Riley Sprite. Startnummer 66, en 1937
ars Riley Sprite med chassi nr S27S
6797 och urspr. reg nr DYV 241 agd

och kord av tysken Ralf Emmerling,
bosatt i Antibes pé franska Rivieran.
Paret Emmerling tog en 29:e placering.
Den andra, med startnummer 67, en
1936 ars Riley Sprite med chassi nr
S26S 3753 och urspr. reg nr SX 4220
dgd och kord av Juan Tonconogy. Far
och son Tonconogy tog en hedrande 4:e
placering. Juan ar deldgare till vingérden
Finca Los Maza nira Mendoza i Argen-
tina. Hans vin finns inte pa Systemet
men vél i vinbutiken Tango y Vinos pa
Herluf Trolles Gade 9 i Képenhamn (red
var dir och handlade).

Lilla Sverige har tvd Riley Sprite. Inte
illa med tanke pa att totalt endast 53
eller 54 tillverkades. Rune Mollers fa-
milj dger S26S 4593 (presenterad i Ri-
leybladet 3/1983) och Lennart N. Nils-
son S27S 6840 med urspr. reg nr DYH
443 (presenterad i Rileybladet 4/2000).

S27S 6840 S26S 4593

Ralf Emmerling med co-driver Ulrike Emmerling-Korst
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Sommarmote i Skane Nordvist 2010
Program ' L -

(smarre dndringar kan féorekomma)

Fredag 11 juni

em  Samling Hemmesl6vs herrgard
15.00 Liten vandring runt i Bastad
19.00 Cocktails

19.30 Middag atfoljt av samkvam

Hovs hallar

Loérdag 12 juni
08.00 Frukost
09.00 Rileykortege: Bastad-Norrvikens

Tradgéardar-Kattvik-Hovs Hallar Lars Vilks Nimis
11.00 Besok Tunnelmuseet, Forslov - e
12.30 Lunch Akagardens Golfklubb Kullens fyr

13.30 Rileykortege: Runt Skildervi-
ken-Farhult-Jonstorp-Skéret-
Arild-Molle-Kullaberg-Kullens
Fyr.

17.00 Check in Brunnby Gérd

17.30 Arsméte

17.30 Promenad till Nimis. Unik tré
skulptur av Lars Vilks vid Kulla-
bergs strand.

19.30 Middag

Sondag 13 juni

09.30 Avfard fran Brunnby

10.00 Beredskapsmuseet i Djuramossa
11.30 Museet Teknik pa Farfars tid
13.30 Avslutningslunch Palsjo korg

Hemmeslévs herrgard
www.hemmeslovsherrgard.se

Per person i dubbelrum inkl. middag
och frukost 895:-

Per person i enkelrum inkl. middag och
frukost 1090:-

Brunnby Gérd

www.brunnbygard.se

Per person i dubbelrum inkl. middag
och frukost 865:-

Per person i enkelrum inkl. middag och
frukost 1340:-

Red skoter bokning av rum och ber del-
tagarna vara vinliga och anmala sig s&
fort som mdjligt men senast 1 april till:

Anders Lindner
Tel. 0431-45 22 22,070-14 14 551
anders.lindner@ektv.nu

Hotellen och middagarna betalar delta-
garna sjdlva vid utcheckningen. Diverse
intrdden och tva luncher, totalt 300:-/per
person betalas in till pg 156 59 86-5
i samband med anméilan. Glom inte
skriva vem/vilka det avser.

Molle by the sea Palsjo krog
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RM Rattars olika konstruktion

Under de 10 & som RM Rileys tillver-
kades forekom ett antal olika typer av
rattar. Vid produktionsstarten 1945 hade
RMA ratt av typ Bluemel’s, Douglas
ASW (adjustable steering wheel). Ratt-
ring och rattnav var gjuten i aluminium
med svart plastoverdrag (tekniskt sett en
celluloid), spannbultsfiste och runda
rostfria ekrar. Rattens diameter var 17

Ratt typ 1.

RMB som kom i mitten av 1946 hade
forst samma ratt men byttes snart ut mot
en 18-tums ratt sannolikt for att ge latta-
re styrning vid lag fart.

Ratt typ 1 med spinnbult

Sa var rattlaget fram till lanseringen av
Roadstern/RMC hosten 1948. For att ge
plats till tre personer i soffan, flyttades
ratten narmare dorren. Det blev da ont
om plats och for att foraren inte skulle
stotta knogarna i dorren monterades en
17-tums ratt.

I samband med flyttningen av produk-
tionen fran Coventry till Abingdon april-
maj 1949 bytte Riley instrumentbrdda
till en med fyrkantiga mindre instrument
och guldfirgade instrumenttavlor. For
att matcha detta fick RMA, RMB och
RMD ”Bluemel’s 18-tums ratt med ratt-
ring ingjuten i cellulosaacetat-plast och
fyrkantiga rostfria ekrar svetsade pa en
inre stalring. Man behdll spannbultsfiste
och rattnav gjuten i aluminium med

Cellulosaacetat-plast-ratt i gold pearl
finish komplett med sprickbildning ddr
rattekrarna gar in i rattringen.

plastdverdrag. Till en borjan var de svar-
ta men ganska snart blev de brunflammi-

ga.

Aren 1950/51 gick det att fi ratt med
gold pearl finish, framfor allt i RMD.
Centrum var fortfarande brun. Gron-
flammig ratt var ovanligt men forekom.
Roadstern tycks ha behallit sina runda
ekrar under denna period.

Nésta andring kom London Motor Show
1951 dé en ny ratt med spénnhylsa intro-
ducerades till 1952 ars modeller av
RMA och RMB. Nir RME och RMF
introducerades hade de ratt med fyrkan-
tiga ekrar och spannhylsfaste. Detta be-
holl man tills modellerna upphérde.

Kontrollerna i rattcentrum for signalhorn
och fardriktningsvisare var tillverkade
av Lucas. Under Coventryproduktionen
var materialet i centrum vanligtvis svart
bakelit men en del bilar tillverkade un-
der overgangsperioden till Abingdon-
produktion fick brun bakelit trots att
ratten forblev svart. Rattar med gold
pearl finish hade alltid centrum i brunt.

Roadsterns rattcentrum hade négot an-
norlunda utformning med en kontroll for
att kunna bldnda av. Vid introduktionen
av “two-seatern” (som fortfarande hade
samma soffa men fick golvvixel) flytta-
des ratten till "normalt” ldge och byttes

Roadsterns rattcentrum hade ndgot
annorlunda utformning med en kontroll
for att kunna blinda av.

Ratt typ 4 med spdnnhylsa.
Just denna ratt har fatt en rattring
i amerikansk valnét. Se Rileybladet

3/2004 sidan 6.

ut mot en 18-tums saloonratt med svart
rattcentrum. Avblidndningsknappen flyt-
tades samtidigt till instrumentbradan.

Med &ren har det visat sig att bada typer
av ratt har sina svagheter. P4 Coventry-
ratten med runda ekrar, gar ekrarna géar-
na av vid rattnavet - och dé finns det inte
mycket man kan gora - samt att plast-
ytan flagnar av. Detta kan atgédrdas ge-
nom att ny ytbehandling.

Bilden visar hur ekrarna fists i
stalringen via en omvikt platbit.

Abingdon-ratten har problem med att
ekrarna gar av, bade vid rattnavet och
vid stalringen inne i ratten. Dessutom
forekommer det (men bara sporadiskt)
att cellulosaacetat-plasten nar upplos-
ningstillstand och droppar ner pa forar-
sdtet. Denna vétska har identifierats som
diallylftalat (DAP). Sadana flackar &r
omdjliga att ta bort pa ladersitsen.

Ekerproblemen har ofta orsakats av att
man dragit for hért i ratten nir man vill
passa in rattstdngens kilar i kuggstangen.
Dra aldrig i rattringen, bara i rattnavet!
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Visit us at Stand Mo. 253. Averwe O, First Flaer
MOTOR SHOW. EARLS COURT

. BLUIMEL BROS. UTD. WORTOMN i COVENTRY Losdes Ofce | 6 Bussrr Scrsn Wli

Bluemel Brothers

1904 flyttade broderna Frank och Douglas
Bluemel till Wolston nidra Coventry som da
var centrum for den engelska cykelindu-
strin. De tillverkade delar och tillbehor till
bil- och cykelindustrin och var tidiga med
att anvdnda nya material som bakelit och
cellulosaacetat. Tidiga rattar hade ofta ekrar
for att minimera vibrationer fran motor och
hjul.

Modell Del nr Rattyp

Diameter

Chassi nr Anm.

RMA A3601/R 1.

17 tum

Svart rattring i aluminium
Runda ekrar
Fiaste: spannbult

10001 - 17209

RMA A3793/R 3.

18 tum

Brun* rattring i cellulosa-
acetat plast

Fyrkantiga ekrar

Fiaste: spannbult

17210 - 19660

RMA/E 500677 4.

18 tum

Brun rattring i cellulosa-
acetat plast

Fyrkantiga ekrar

Fiste: spannhylsa

19661 - 23590

RMB A3601/R 1.

17 tum

Svart rattring i aluminium
Runda ekrar
Fiéste: spannbult

2001 - 2042

RMB A3624/R 2.

18 tum

Svart rattring i aluminium
Runda ekrar
Fiéste: spannbult

2043 - 5234

RMC A3601/R 1.

17 tum

Svart rattring i aluminium
Runda ekrar
Fiste: spannbult

Roadster

RMB A3793/R 3.

18 tum

Brun rattring i cellulosa-
acetat plast

Fyrkantiga ekrar

Fiéste: spannbult

5235 - 8872

RMB/F 500677 4.

18 tum

Brun rattring i cellulosa-
acetat plast

Fyrkantiga ekrar

Fiéste: spannhylsa

8873 - 10960

* = fven svart, gold pearl finish och gronflammig férekom

Rattyp 3 monterades dven i foljande bilar:

chassi nr 39517010-12, 17125, 17129, 17194
chassi nr 5955005, 5095-96, 5037, 5146, 5211, 5218, 5235-40

I en vacker, bekvdm vaning i Nyhavn i Koépen-
hamn bor privatdetektiven Alexander Seger till-
sammans med sin flickvén den pigga, vackra Lis
Holst, som har en skonhetssalong pa Stroget.
Deras forhéllande &r ytterst platoniskt - ndgon
oskyldig kyss nadgon gang. Historierna ar skrivna i
en tid da sex utanfor dktenskapet ndrmast var en
dodssynd (i alla fall officiellt) och det var inte
ndgot man skrev om.

De tva kompisarna (dér de kvinnliga &r lika hand-
lingskraftig som den manlige) upplever manga
otroliga dventyr i det annars sa lugna Danmark,
dar de flesta beréttelserna utspelar sig.

De assisteras av vdnnerna reportern Max Schmidt
och kriminalassistent Anton P. Laasby, samt fakto-
tumet Gorius, en f.d. lagbrytare som Alexander
tagit i sin tjanst.

M for mord

Det ringer pd dorren hemma hos Alexander. En
ung vacker kvinna, Grete Strom, behover hjélp.
Hon jobbar forresten pa frimarksbutiken Interna-
tionell pa Grabroderstorv 7A. Hennes fastman, f.d.
banktjansteman Gunnar Nyholm, har forsvunnit
omedelbart efter frigivning frén 3 ars fangelse for
bankran. Ett brott som hon sdger att han 4r oskyl-
dig till.

Alexander tar sig an fallet och beger sig till 6l-
hallen Réda Manen i sin cinnoberroda sportbil
(fabrikatet ndmns inte) och rakar genast i handge-
miéng med skumma typer. Alexanders néve skjuter
fram som en tigertass och i samma sekund foljer,
som en anghammare, stdlndve nummer tvd. Den
triffar med en betongbalks tyngd. Trots detta
lyckas de skumma typerna forsvinna i en liten gra
Chevrolet (fanns det sma Chevor ar 19487?).

Kriminalassistent Anton Laasby har Skandinavi-
ens mest representativa samling surrealistisk och
abstrakt konst. Red misstédnker att forfattaren med
denna information forsoker ge polisman Laasby ett
16jets skimmer och ta négra billiga komiska podng
hos de unga manliga ldsarna 1948 da han skriver
”den nya tavlan skulle forestdlla en hidst, som
betade pa en dng. Hasten liknade visserligen mest
ett sjolejon och gréiset var hogrott. Men i betrak-

tande av, att hdsten hade endast atta ben och att
halsen néstan satt pa ritt stille, var tavlan inte sa
illa”.

For att gora historien kort sa intrdffar tvd nya
bankran och det visar sig att bankdirektor Glader
ar hjarnan bakom kupperna och att han tvingat
Gunnar Nyholm att utféra dem genom att ta Gun-
nars fastmoé Grete Strom, hon med frimérkena,
som gisslan.

Glader forsoker avskricka Alexander frén att
engagera sig, genom att ta sig in i dennes vaning
och vrida pa gasen pa spisen. I sista sekund kom-
mer Alexander hem och finner sin betjant Gorius
liggande pa golvet med en lapp péa brostet: ”Gas-
anldggningen kontrollerad. M”. Red missténker
att forfattaren har fatt idén till titeln frén Fritz
Langs klassiska film fran 1931 ”M” med Peter
Lorre.

Slutscenerna i denna rafflande historia utspelar sig
i en stuga pa en sanddyn nédra staden Solsted pa
Sjéllands nordkust. Det stormande havet lyckas
rasera stugan som far ner i vagorna med Gliders
hejdukar.

Gunnar Nyholm och Grete Strom éterforenas,
Alexander Segers fastmo Anne Holst dtervander
fran en tripp till Paris och betjdnten Gorius tar sig
en bldcka pa stamlokuset ”Véta Glaset”.

Detektivhiftenas mélgrupp var ett manligt publi-
kum, ungdomar och olitterdra” vuxna. Som for-
fattare till "M f6r mord” star Jorgen Rastholt pseu-
donym for redaktér Erik B. Volmer Jensen.
Omslaget dr tecknat av Palle Wennerwald.

Inga fler detektivhaften, lovar red.
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Den Stora Bilparaden

o ALLERS SAMLABSERIE AV VERLDENS ALLA BILMXAKEN o

35

RILEY

Philipin
svenskt bilmérke, grundat 1945 av Gun-
nar Philipson.

1937 koptes fore detta AB J.V. Svensons
Motorfabriks fabriklokaler i Augustendal,
Nacka, upp av forsdljningsbolaget Phi-
lipssons Automobil AB, for att goras till
monteringsenhet for bilmérkena Chrysler,
Dodge, och Plymouth. Under mellan-
krigstiden saldes det tyska smébilsmarket
DKW i Sverige av Philipssons, och nér
kriget vl tog slut blev inte forséljningen
av DKW lika 16nsam som forut. D& det
ansags hogst undvikligt att dka mot fias-
ko som tillverkare av billiga smabilar
efter krigsslutet bestdimde sig Philipsson
att starta egen biltillverkning.

Iillvarkas we dyrbacars materinl och bar Ubnath med febideg
oller-kompewior, Men del b Riley som bygges ERA-malom

fren Riley iir koneernrvagn

Tidws ds 1ocsi e hamtesshamiusigt bilbrpgge | Englasd. Rilwy
har gl app | Morrisgroup, och Marvis-cheles, viicows! Hulliald
e sediarands | EEA dyrelie  Vagran e 3b all uige semess
it bappmieka Nl spsien MO-Wolialey-Maris.

Den 10 januari 1946 skrev Dagens Nyhe-
ter att den nya svenska folkbilens startse-

12 hdsiar dr 35
Rl e 0o sl st 2 3 b rie skulle bli 5000 enheter och att till-

wln, ir @8 mem, maa dlaglingdes bt
45, loppeareet dr 4300 och cplindes
o 12 Thar a1 -
dhafles.  Man sitler mas upp den
dubbly dvesliggends kamaier ook e Xven bhakpartict pa Wiley har Ingns linjer, som
|.....:- i ..”:mm Lan mas 1 o1 an verklig siiekt o Winskar lufimststind -rz [Brenklar  remgbringen.

Hakom den V.formade vindrutan sitter Bven den 55 ki

verkningen skulle starta inom kort. Sjdlva
bilen skulle utrustas med framhjulsdrift,
stalkaross, fyra sdten, och en tvacylindrig
tvataktsmotor pa 700cc byggd av Albin.

Projektet Philipin lades ner dd en annan
ny svensk bil - Saab, behdvde éterforsél-

vikanih Bl han wppeita, och e flnidenten ban ol sdena o
balehaifigheten hoa FRA b 1R Rana raseeifilen allfad

Uvekaste Firare bekviimt pd Riley, 1y ralistingen
B teleskcplsk wi it rattavstindel ken justeros
efter behas.

Lig och ling

VENIEA bilpubiiban binds forw hriget Ritey bist irke the-
hads wit antal us denns alegants “halwracer
an sammashmyier girna namas! mad far-

Inelambad 581 dlickn vig om mune i ariimeka- Fér o) vars on

wagn mad andaid 1,3 Wien malor & Bllay an

nmin Mt o 1 s ' o W Mibhmigs el jare och var modernare och mer utveck-
Lo a1 ks, o sl o diighoien . Smdebgtr, s 1 b e B Y, bkar lnegs lad &n Philipin. Den absoluta dodsstoten
e 15 mater par sebund. Dot b betypdligh mar Bn nigen ame- diamaters vaes w2 11 Flrghildes viear en tvbddmans indan

. B on
Fabeiken byllar under den sbrmashe bdes 38 e

Sysler till ERA

Dat bisla srbiosads man han go Kilay-matorm b a6 lals om
it dut it dunes maber sem sethur | den wageliks scevagaen ERA

Mir Engiih Raciag Auoclalion bildedes 834 boly e tedan ock
de engelika molorfimome,  Hilbehbrlabrikantems och e
minnen tlog 1y vemman for s Rooperslivi byggs ee vagn sem
= bpkeran och Iranimimnes dyrbars lartprsisk
o man | dem Meils sarinn v duite ERA-vagasr e

Den Stora Bilparaden var en samlarserie
utgiven av Allers Familjejournal 1948.
Virldens alla bilmérken stod det pa
omslaget men det var nog en Overdrift
eftersom serien bestar av 43 separata ark
med bild pé framsidan och fakta pa bak-
sidan.

Da och da kan man se detta samlaral-
bum till salu pé& nitet. Priser pa upp till
500 kr har red sett.

Hér ovan blad nr 35 - Riley, vars svens-
ka pris var 14.300 kr.

Vill du ldsa det finstilta - se Rileybladet
pa var hemsida, www.rileyregistret.org/
Om SRR/Tidskrift.

gummiiselerade fir

Rileys kardas och bakaxel ir
att gies gingem Gnou mers udlis

Rileyn torslonsfjldring fr byggd ph erfarenheter
frin racerbmnan.

(IEN STORA BILPARADEN

VERLDENS ALLA BILMARKEN, DERAS
TILLKOMST OCH HISTORIA

Samlarserie ulgiven

av Allers Familj-lournal

for Philipin kom ndr 8000 Saab 92:or
blev bestillda av Philipssons.

Av Philipin byggdes det endast en trdmo-
dell utan motor som ytligt sett sdg ut som
en férdig bil. Den finns bevarad 4n idag.

BHUTAN

—

1936 RILEY SPRITE

Det lilla landet Bhutan i &stra Himalaya
blev sjalvstandigt 1907 och fick sina for-
sta frimdrken 1962 d& kungens ameri-
kanske radgivare foreslog att Bhutan
skulle bli ett frimérksland a la San Mari-
no. En serie frimdrken med lokala blom-
mor och exotiska bilar kom 1984. Hér en
saussurea (typ fjéllskdra) och en Riley
Sprite. Valoren dr 50 Chetrums (8 dre) av
vilka det gar 100 pa en Ngultrum.
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Ur andra Rileyblad
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R. Memoranda December 2009
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Innehall (i urval)

Officer’s Reports

2009 Annual General Meeting

RuMblings

Riley Images

Technical Topics: Flashing indicators

From the Riley RM Club Internet Forum: membership
list/Broken clutch linkage/Removal of RMA exhaust
manifold/Unexplained fuse blowing/Commissioning re-
cored radiator/RMA front passenger door/Bleeding RMA
brakes

Area News & Views

Pennine Weekend 2009

Riley Club Swizerland 30th Anniversary

From a Bench Front Seat

Advertisements

Forthcoming events

The All-Riley Clubs’ Annual Dinner 22 Jan 2010 Slindon
Riley Motor Club Londonto Edinburg 85th Anniversary
Weekend, 28-30 May, 2010

Scottish National Riley Weekend 4-6 June, 2010

Riley RM Club National Rally 2010, date not yet set
Ulster Riley Club 40th Anniversary, 17-19 Sept, 2010
The 34th Pennine Weekend, Castleton, 1-3 Oct, 2010
Riley Rendezvous III, South Africa, October 2011

Cars for sale

RMA, 47, bare chassis overhaul, £5250

RME, spatted, excellent runner, £7995

RMA 51, agreed insurance value £9000, price £6250
RMA 52, still sounds sweet, £2800

RME 54, spatted, complete and sounds well, £2750
RMEF, in need of restoration, £750

1964 Riley 1.5, reconditionend engine, £2000

RMC 49, fully restored, immaculate, £26000

R. Memoranda Jan/Feb 2010
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Innehall (i urval)

Technical Topics: petrol gauge problems/electronic
ignition for RM

From the Riley RM Club Internet Forum: hydraulic jack/
horn push contacts/1" litre fan belt/interior wood colour/
RM carburettor linkage/hub caps, buy or re-chrome/
radiator badge colour/low oil pressure after rebuild of 25
roadster engine/rocker cover breather/backfiring
Klubben omsatte delar 2009 for £171.000
Reservdelslager vid érets slut virt £336.000

— THERILEY RM. CLUB -

ation of all Rileys — 1945-1957

Cars for sale

RMB 51, medical condition suggests it’s time to move on,
£10.000

RME, excellent runner, £7995

RMA 51, suberb bodywork, drives beautifully, £6250
RMB 48, stored in garage in very good condition, £4500
RME 54, complete and sound, runs, £2750

RMA 47 special, 80% complete, £3000

RMF, in need of restoration, £750

RMC 49, fully restored, sale due to owners death, £26000
Riley 1.5, 1964, new leather front seats, carpet, battery,
reconditioned engine, £2000

Goodwood Revival
Immortalised in White Metal
North Yorks Rally

Rer‘.:WtaUm Show 2009 3
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The Riley Record 6/2009

The Journal of the Riley Motor Club
Klubbens hemsida: www.rileymotorclub.org
Redaktor: David Pipes

Innehall (i urval)

Club mechandise

RMH’s look at the world of right-hand shifting
Back in time in a 4/72

Immortalised in white metal—Continental Touring
Saloon in miniature

Restoration Show 2009 at Stoneleigh

‘What name best suits a One-Point-Five?

Once a Riley man - always a Riley man

Racing One-Point-Five

Parts Puzzle

Diary Dates 2010
Rileys in Minjature
Hational Rally News
Drive It Day - April 25th

From the Archives - 1903 Patent

a2

The Riley Record 1/2010

The Journal of the Riley Motor Club
Klubbens hemsida: www.rileymotorclub.org
Redaktor: David Pipes

Innehdll (i urval)

The Club’s Riley “boutique”

Rileys in miniature (1:43 Rileys from Brooklin Models)
Member’s cars: Joe Vumbaco’s RM Drophead

Riley Blues (om bla firger pd One-Point-Five)

The Riley Register
Bulletin

FREMANTLE n SYDNEY

B0th ANNIVERSARY

By A
HSToRic ppcosp RUN

ISSUE 216: December 2009

The Riley Register Bulletin
December 2009, Issue 216

Klubbens hemsida: wwwrileyregister.com
Redaktor: John Glenn

Innehall (i urval)

Bulletin Award 2009 (for bésta insénda artikel)

Chris Pack’s 15/6 Kestrel project

Briggs Saga (Attempts at salvation) by Vernon Barker
Hobson fuel gauge maintenance

Improving the cooling system of a Riley Nine engine
The Antill re-enactment from a woman’s point of view
A tribute to the Australian “Antillers’”

The Riley V-Twin and the AA Military Road Run 1909
Rileys: A too long missed experience

An Imp in France
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THE RILEY OWNERS CALENDAR 2010

February

13-14 Great Western Autojumble, Shepton Mallet,
Somerset

March

19-22 National Rattle of Rileys, Queanbeyan, NSW,
Australia (contact ACT Riley Club)

April

4-5 Midlands Festival of Transport, Weston Park,
Shropshire

25 FBHVC Drive It Day, local arrangements

May

1-2 Bristol Classic Car Show, Shepton Mallet,
Somerset

1-2 Chiltern Hills Vintage Vehicle Rally, Aston
Clinton, Aylesbury, Buckinghamshire
22 VSCC race meeting, Oulton Park, Nr Tarpor
ley, Cheshire
28-30  Riley Motor Club London to Edinburgh 85th

Anniversary Weekend

June

4-6 Scottish Riley Enthusiasts, Scottish National
Riley Weekend, Buchanan Arms Hotel, Dry
men, By Loch Lomond, Glasgow

13 Tredegar House Vintage Car Rally, Newport,

Gwent
26-27  Riley Register International Coventry Rally,
Latvian Centre, Wolston, Warwickshire

July

10-11 RM Club National Rally

18 Newby Hall Historic Vehicle Rally, Nr. Ri-
pon, North Yorks.

August

13-15  Riley Motor Club 85th Anniversary National
Rally, Peveril of the Peak Hotel, Thorpe,
Dovedale, Derbyshire

21-22  Tatton Park Car Show and Autojumble,

Knutsford, Cheshire

September

11-12 Beaulieu International Autojumble, Beaulieu,
Hants

11-12 Ulster Riley Club, 40th Anniversary Rally,
County Antrim

11-12  Riley Register AGM Weekend, Royal Camb
ridge Hotel, Cambridge

October
1-3 RM Club Pennine Weekend, Castleton,
Derbyshire

November
12-14 Classic Motor Show, NEC, Birmingham

2011 Advance Notice

October Riley Rendezvous 3, South Africa, centred on
Port Elizabeth in the Eastern Cape Province.
See www.rrv3.co.za

Here is this year's ARC Riley Owners Calendar, for
publication and for members to hang on a wall for easy
reference.

John Wood
Association of Riley Clubs
10 January, 2010

Ganska nygifta

Sensommarmote

Roadsterrenoverande sjokaptenen Per

Lindner och numera roadsterrenove-
rande sjoingenjoren Anja Calvelage
gifte sig forra sommaren i Allerums

kyrka med efterfoljande fest pa Palsjo

slott i Helsingborg. Paret firdades till
och frdn kyrkan i “the editorial car”.

Pélsboda blir platsen for sensommar-
motet den 28 augusti. Det prelimindra
programmet inleds med lunch kl. 11
eller 12 och direfter besok vid det be-
romda Volkswagenmuseet. Sedan kan
vi kopa begagnade Rileydelar hemma
hos Eddie (loppmarknad) och slutligen
aka till Ingemar Edlund, dér vi far kaffe
och tittar ndrmare pd renovering av
trakarosser m.m. Nérmare uppgifter
frén Eddie Lidholm, tel. 019 - 44 52
03, som dven tar emot din anmélan.

MHRFs Evenemangskalender medféljer
detta blad. Férs. info kommer i ndsta blad.

A-stolpar kopes

Ett ord fran kassoren

Inbetalningskort for medlemsavgiften
for 2010 bifogas. Borde ha skickats ut
med forra bladet men red hade lite for
brattom. Déarfor tacksam om ni inte
drojer med betalningen.

Torsten Gronvall

Jeg er ved at renovere min gamle Riley
RMB 1950. Og som alle rileyejere ved,
er trevaerket et svagt punkt. Jeg har
totalt adskilt karossen og skal udskifte
trerammen. Meget kan jeg lave selv
men A posterne vil jeg gerne kabe faer-
dige og jeg har set i Rileybladet at der
var en svensk Rileyejer om fremstillede
disse! er det mon muligt at kebe et par
A stolper 1 Sverige? Jeg har kontakt til
et firma i1 England der laver disse ting
men han forlanger 170 pund + fragt pr
stk. det syntes jeg er en meget hgj pris.
Sa jeg tenkte, at der var en mulighed i
Sverige, jeg vil godt betale en god pris
og skulle der vare en Rileyejer der
ogsad har et sat bagsaeder er jeg ogsa
intereseret.

Peter Wesselhoff
Stubbekebingvej 223
4800 Nykebing F

E-mail: wesselhoff@postkasse.net
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