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Argéng 34

Det kom ett telefonsamtal till Riley-
bladsredaktionen. “Det stdr en Riley
cabriolet pa en skogstomt utanfor As-
ljunga” sa mannen som hade fatt i upp-
drag att mura en skorsten pa ett litet hus
pa tomten. Mannen, som sjilv var bilin-
tresserad, hade hittat var forening via
nétet och ville veta vad det var for mo-
dell. Fran redaktionen ar det 4 mil till
platsen s& red kor dit och inspekterar.
Det ér 10 grader kallt och sno.

Rileyn i Jirnblast, en km frdn Asljunga i
nordvéstra Skéne, visade sig vara en 1%
liters saloon, 37 S 13236, en av de bilar
som dok upp i Bilkalendrarna och som
presenterats i Rileybladet 1/2008.

Taket, eller vad som var kvar av det, gav
intrycket att det kunde vara en cabriolet.

Organ for S

Slutstation Jdrnblast

Det var svart att fotografera bilen som
stod inkldimd mellan ett par andra vrak,
en DKW och en Ford Anglia. Aterkom-
mer i ndsta blad om vad som sker med
den sorgliga Rileyn. Red har erbjudit en
smérre summa for att ta hand om bilen
och ta till vara pa delar som kan vara bra
att ha... om det finns négra. Se sjilv!

venska Rileyregistret

1947 Riley 1% litre saloon
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Tyska Automobilklubbens (AvD) 10.000 km rally 1931

Efter Monte Carlo rallyt 1931 var Victor
Rileys fortroende for foretagets bilar pa
topp. Sélunda beslutades det att Riley
skulle delta i det tyska 10.000 km rallyt
som arrangerades av Automobilclub von
Deutschland. Hér skulle man visa Rileys
driftsdkerhet. Som forare anlitade man
Donald Healey som till sin co-driver
valde den belgiske greven M.J. de Hal-
loy. Ytterligare ett Rileyekipage stéllde
upp, major (Scottish Horse Yeomanry
Regiment) Montague Johnstone och
hans hustru Margaret i en Riley Alpine
Saloon. Detta societetspar dgnade tydli-
gen sitt liv at att kora rally. De deltog bl.
a. i alla Monte Carlo rallyn p& 30-talet.
Parantetiskt kan nidmnas att deras son
Alistair Montague Johnstone gick med i
kommunistiska ungdomsforbundet vid
12 &rs dlder och var en framtrddande
kommunist i England i hela sitt liv. Nog
om det.

Den 18 maj ldmnade Donald Healey
Coventry i rallybilen, en gra 6/14 Alpine
Tourer (VC5143) och tog férjan Over
Engelska kanalen frdn Dover till Osten-
de och himtade upp sin co-driver i Brys-
sel. Den 20 maj anldnde ekipaget till
Berlin. P4 informationsmoétet kvillen
fore starten trdffade Donald Healey pa-
ret Johnstone som kom i sin elegant tva-
fargade Alpine Saloon (UD4022).

100 ekipage hade anmalt sig till rallyt
och 88 kom till starten. 67 korde Sver
maéllinjen pé foreskriven tid. Rallyt var
framfor allt ett tillforlitlighetslopp och
tio vitala delar pa varje bil var kontroll-
mirkta.

Streckenplan
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Manga av medtivlarna var tveksamma
till att dessa Rileys skulle klara strapat-
serna men det fanns andra som menade
att om bilarna gick lika bra som de sig
ut sa skulle det nog gé bra. Inspirerade
av detta uttalande korde de tva Alpine
bilarna dver startlinjen pa AVUS banan
pa morgonen den 21 maj.

Rallyt var dppet for standardbilar Gver
500cc. Rallyts strackning var: Tyskland,
Schweiz, Frankrike, Spanien, Portugal,
Italien, Osterrike, Jugoslavien, Ungern
och Tjeckoslovakien och avstanden var:

1931 drs 6/14 Alpine Tourer som Donald Healey korde i 10.000 km rallyt.

Berlin-Saarbriicken-Geneve 1180 km
Geneve-San Sebastian 940 km
San Sebastian-Madrid-Lissabon 1165 km
Lissabon-Barcelona 1340 km
Barcelona-Rom 1455 km
Rom-Miinchen 975 km
Miinchen-Katschberg-Triest-Dubrovnik 1215 km
Dubrovnik-Zagreb-Budapest 1055 km
Budapset-Wien-Berlin 930 km
Totalt 10.225 km

Bilarna skulle kora 408 miles (657 km)
per dag, vilket var ett mycket hart tempo
pa den tiden, men inte véarre dn vad Ri-
leys kunde prestera pa de bra vigar som
man motte i Tyskland, Schweiz, Frank-
rike och Spanien. I detta tidiga skede
kunde alla stanna och sova pa nétterna,
men i Portugal krdvdes mer tid till kor-
ning och didrmed mindre tid over for
somn. Vigarna dar var i uselt skick och
det krdvdes stor koncentration att hélla
sig pd védgen bland gropar, grus och
damm. Fran Madrid till Barcelona gick
rutten genom Spaniens kanske vackraste
landskap. De tévlande livnirde sig pa
frukt eftersom hettan var sa tryckande
att ingen hade nagon stdrre aptit.

Under férden ldngs den franska Rivieran
och den italienska kusten ner till Rom
var det nog létt for de tidvlande att glom-
ma att de deltog i ett krdvande rally. Vil
i Rom hade alla tdvlande en obligatorisk
vilodag och Kungliga Italienska Auto-
mobilklubben bjod alla pé thé.
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Nér ekipagen sedan korde norrut och
upp i de italienska alperna blev det
“normalt” rallyvdder med kraftigt regn.
Nu fick Rileyvagnarna verkligen visa
om tygen holl. Upp till Miinchen och
sedan soderut igen genom Katschberg
passet, det brantaste i Europa, dér bilar-
na klattrade uppfor en stigning pa 32%.
Négra deltagande bilar fick backa upp!
Vidare igenom norddstra Italien och ner
till Jugoslavien dér landsvdgarna reduce-
rades till smavéigar som i sin tur over-
gick i vagnspér. Askvider och hillregn i
det bergiga landskap som utgjorde en
stor del av de jugoslaviska strickorna.
Harnalskurva efter hérnalskurva, upp
och ner for bergen. Fran Dubrovnik upp
till Zagreb och vidare mot Ungern och
béttre végar.

I Budapest hade Ungerska Automobil-
klubben ordnat ett stiligt mottagande for
de tivlande. Vidare norrut, genom Wien
och upp mot tyska gransen, som Donald
Healey var den forste av de tdvlande att
passera. Full fart mot Berlin och mal-
géang efter ett varv pa AVUS banan den
7 juni, efter 18 dagars kérning.

Skeptikerna tystnade och Victor Riley
var fortjust, dels for att Mrs Johnstones
korskicklighet hade gjort henne fortjant
av Ungerska Automobilklubbens he-
dersbuckla, och dels for att bada Riley-
vagnarna vann forsta pris i sina klasser.

Red

1931 vann Donald Healey Monte Carlo
Rallyt i med en 4%-litre Invicta. Healey
startade frdn Stavanger och blev total-
segrare i rallyt. Det var efter detta rally
som Donald Healey satte sig i en Riley
Alpine och korde 10.000 km pd 18 da-
gar. Samma dr vann han “First Class
Award” i Paris-Nice rallyt i en Riley
Nine Tourer.

Bosse Bildoktor om Invicta frdan SVT Oppet
Arkiv: “Invicta, en mycket ovanlig bil! Sd
ovanlig att de flesta hdir pa Goodwood inte
vet vad det dr for ndagot! Det hdr var sin tids
modernaste sportbil! Titta sd lagt byggd den
dr, i en tid da alla andra bilar var hoga! Det
dr en oerhért fin konstruktion! Motorn dr
fran Meadows som byggde flygplansmoto-
rer! Tdnk att du spelar golf och gér 18 hole-

Foto av Margaret Johnstone (komplett med visir och mouche!) taget nydrsdagen
1933 infor det drets Monte Carlo rally. Hon korde en Riley Gamecock (reg nr GY
61) tillsammans med Dorothy Champney (som senare skulle gifia sig med Victor
Riley). De startade frdan John O’Groats i norra Skottland. Tyvdirr somnade Marga-
ret Johnstone vid ratten efter 96 timmars kérning och de for av vdgen, som tur var,
utan att skadas. Vindrutan och suffletten strok ddaremot med och de fick lappa ihop
det sa gott det gick. Det hjdlpte foga for ndr de nddde Monte Carlo blev de diskvali-

ficerade for att de saknade vindruta.

Margaret Johnstone, fodd Fraser, blev Knight Commander of the Most Excellent
Order of the British Empire (K.B.E.). Red vet dock inte vad hon gjort for att fortjdina
detta. Kanske for att hon med framgang framfért bilar av mdérket Riley?

in-one pd en runda - sd bra byggd dr den hdir
bilen! Ingenting kan goras bdttre pd den hdr!
Det dr en fantastisk vagn! Det finns nog bara

ett fel pa den, faktiskt! Den var sa dyr! Ingen
hade rad att kopa den!”




Sida 4

RILEYBLADET

Om Rileylas

Wilmot Breeden Ltd grundades 1927
och tillverkade delar till fordonsindu-
strin. Ar 1952 hade foretaget 5000 an-
stdllda och pa International Motor Exhi-
bition i London det &ret stillde man ut
kofangare och kofangarhorn, dérrhand-
tag, fonstervevar, takbelysning, rattar,
kylargrillar, signalhorn, askkoppar, huv-
l1as, kromade karossdelar, huvkrakor av
olika slag, lasbara tanklock, och ténd-
ningslas.

I borjan av 60-talet hade man 9000 an-
stillda och koncernen var indelad ett
antal divisioner med inriktning pé: bilin-
dustrin, hushéllsmaskiner, flygmotorer,
stationdra gasturbiner, hydraulik, elekt-
ronik, luftkonditionering, pneumatiska
transportinstallationer, samt raffinaderi-
er, kemiska fabriker, kdrnkraftverk och
ovriga industrianldggningar.

I slutet av 70-talet sjonk forsdljningen
drastiskt. Koncernen silde av delar av
verksamheten och under oljekrisen 1978
blev man uppkopta av amerikanska
Rockwell.

Wilmot Breeden (UNION) nycklar an-
vindes pa tidiga Austin Healey, Jaguar,
MG, Morris, Triumph, Riley samt brit-
tiska motorcyklar. Nyckelkkoden var
stimplad pa plattan runt nyckelhalet.
Till exempel FA 600. Nyckelkoderna &r
MRN 1-50, FNR 1-25, EJR 1-50, FA
501-625, FP 626-750, FS 876-955, FT
101-225, NH 2001-3000, FR 1-1080 och
VV 1001-2000.

P& senare bilar tog man bort kodstamp-
len pé frontplattan och stimplade pé
sjélva kolven.

Nér red kopte sin RMA i Sydney 1978
upptickte han ett hal med 15 cm diame-

Halet under baksdtet

ter i platen under baksétet. Han ringde
upp forre dgaren, Ken Stretton, och fra-
gade vad detta handlade om. “Jo fOrstar
du”, svarade Ken, “jag laste in nyckeln
en gang och omstdndigheterna var séda-
na att jag valde att skdra upp ett hal s&
att jag skulle kunna komma &t ett dorr-
handtag och 6ppna bilen.”

Den paklistrade skinnlappen har seder-
mera ersatts av en platbit. Vill inte att
damerna i baksétet ska riskera blaska-
tarr.

P& ett Rileymote i England for ménga ar
sedan nimnde jag om halet for nigon.
Denne kunde da berétta om hur biltjuvar
i England brukade ldsa av nyckelkoder-
na genom att titta med kikare igenom
bakrutan. Sedan var det bara att kopa en
passande nyckel for nagra shilling hos
ndrmaste ldssmed. Red tog fram sin ki-
kare men den var tydligen inte av bil-
tjuvskvalitet.

I vissa fall kunde detta forfaringssatt
vara ren overkurs. For ndr Wilmot Bree-
den UNION nycklar blev slitna kunde
ndmligen dorrar Oppnas och motorer
startas genom att lirka lite med vilken
annan nyckel som helst frdn samma se-
rie.

Red

Lasplattan pa the Editorial Riley
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Litet resereportage

Min Monika brukar gora sig bra pa bild
men kortet taget med blixt en mycket
tidig 16rdagsmorgon pa vigen mellan
Kumla och Askersund var érligt talat
inget vidare. Trots det var det ganska
dyrt. Néja. I sammanhanget blev budge-
ten fOr resan inte anstringd med sarskilt
mycket mer da syftet med turen var affa-
rer 1 Oriket 1 vést.

Sverige ér ju numera avskuret frén Eng-
land om man inte vill dka lastbat frn
Goteborg i 36 timmar. Vi valde dérfor
att ta oss via diverse broar de 95 milen
fran Visteras till Esbjerg i Danmark.
Diérifran gér en kombinerad last och
passagerarbat till Harwich som tar ca 18
timmar. Man saknar verkligen de gamla
farjorna som hade generdsa allménna
utrymmen didr man kunde strosa om-
kring eller sitta kring nagot av de manga
borden med kartor och guidebocker typ,
Short Walks to Country Pubs, och finsli-
pa resplanerna. “Taxfree”-butiken ar nu
reducerad till en Pressbyrékiosks storlek
vilket har mindre betydelse.

Denna resa foretogs kring ménadsskiftet
oktober/november 2011 och blev véar
tredje Englandstur detta ar inklusive en
Londontur i januari. Nu skulle vi himta
de tva forvéljarlador som vi lamnat for
renovering 1 juni. Tack vare var med-
lemsbroder Rolf Palm fick jag kontakt
med en man i Somerset som jag fick
fortroende for och som genom aren re-
noverat ett otal forviljarlador. Dessa
skulle nu himtas.

.l.‘? == ‘_I-‘ Py
Med dubbla forviljarlador i bakluckan

Var Kestrel blev redan férra sommaren
krasslig med lagt oljetryck och 6kat olje-
lackage fran alla stillen dér olja kan
licka. Niar sedan kompressionen for-
svann i en cylinder sé tog jag mig sam-
man och lyfte i varas ur motorn. Eddie
Lidholm berittade att en firma i Vés-
terds nyligen hade renoverat en 1,5 liters
RM-motor. Aven om en “Nine”motor
skiljer sig en hel del frdn en RM-motor

sé fick jag fortroende ocksd for denna
firma och efter att ha snickrat en liten
vagga for motorn sa hasades den péd en
slédpkérra for transport till Motorteknik.

Med motorn ur var det enkelt att ta ner
véxelladan. Denna ldda hor egentligen
till min Merlin och har i och fo6r sig fun-
gerat bra under manga ar men vésnats en
hel del och ldcker mycket olja. Proble-
met var egentligen Kestrellddan som av
nagon anledning 14t mycket illa, typ
stenkross, vid ett startforsok for flera ar
sedan. Lika bra att ta med bada ladorna
till England.

Dessa var nu alltsd fardiga. Farden ge-
nom Sverige och Danmark gick bekym-
merslost som det brukar géra med mo-
dern bil och efter en natt pd farjan och
dryga 30 mil i England kunde jag inte
utan visst besvir lyfta ner ladorna i den
lilla Renaultens bagageutrymme. Forvil-
jarlador dr stora och tunga! Jag fick
dessutom veta att de hade olika utvix-
lingar dar Merlinlddan har en utvixling
som ska kompensera bilens hogre vikt.
En Merlin har ju en stalkaross fran
Briggs medan Kestrelen dr ”’coach built”
i aluminium. Detta har jag inte mérkt
trots att jag anvédnt bada ladorna i Ke-
strelen.

Merlinen har dessutom en annan bakax-
elutvéxling men den har jag dndrat se-
dan tidigare i syfte att kunna halla en
hdgre marschfart. (55 mph)

Efter te och shortbreads hos vixellads-
mannen och hans fru s inkvarterade
viss oss i1 byns lilla hotell med puben en
trappa ner. Dagen dérpa for vi nagra mil
soderut till Blue Diamond Service for att
bl.a. himta cylinderfoder, kolvar och de
nu riktade och med 16sa lagerskélar kon-
verterade vevstakarna. Aven om pundet
numera ligger pa en ndgot mer behaglig
niva s for vi visterut med reskassan nu
betydligt decimerad.

Blue Streak Lynx utanfor
Blue Diamond Services

Vi hade bokat in oss i den lilla staden
Tenterden 1 Kent i syfte att bl. besoka
Sissinghurst och &ka veteranjarnvig.
Tyvérr var bada stingda och att jag i
efterhand upptiackte att det fanns ett
Morganmuseum i grannbyn gjorde inte
saken béttre. Dock fanns ljuspunkter i
form av ett besok i den lilla hamnstaden
Rye, kustvandring samt en Riley RM i
fint originalskick i skala 1:43 funnen i
en antikbod. Védret var nu jéttefint trots
att vi var inne i november. Vi picnicade
pa filt och allt.

Resan till Harwich gick via Leeds Cast-
le, som ar vl vart ett besdk, och den
legendariska puben, The Leather Bottle
Inn i Cobham med massor med Dicken-
siana.

The Leather Bottle Inn i Cobham

Efter en hidndelselos resa hem som inte
skedde i blixtbelysning (jag kdrde) s&
stdr nu véxellddorna hemma i garaget
och vintar att dven den lilla motorn ska
bli klar!

P. S. Beroende pé& var man bor kan jag
rekommendera att man tar végen via
Goteborg- Fredrikshamn vilket vi gjorde
pa var juniresa. Tar man morgonfarjan
frdn Goteborg hinner man ta vidgen utef-
ter Jyllands véstkust som é&r jattefin.
Motorvdgen fran Kdpenhamn till Es-
bjerg dr mordande trékig med broarna
som enda ljuspunkter. Ett alternativ ar ju
ocksd att ta farjan fran Varberg till Gre-
nd om man bara far tidtabellerna att
stimma dverens. D.S.

Ronald Pfindtner
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Varvrdknare i RM Riley

Det var en gidng en man som kopte en
varvrdknare till sin Riley. Den har legat i
en lada i snart 30 ar. Varfor, undras det?
Darfor att det tycks finnas fler varvrék-
nare &n vad det finns anslutningssatser.
Efter att forgdves ha sokt pd veteran-
marknader och vid rallyn ligger varvrak-
naren fortfarande i nimnda mans lada.

En rileydgare pa Tasmanien, Colin Tre-
vena, har en varvridknare i sin RMF.
Drivmekanismen till varvraknaren lack-
te olja. Colin sokte en ritning pé anslut-
ningsenheten till varvrdknaren men hit-
tade ingen, varken i verkstadshandboken
eller ndgon servicebulletin. I samband
med att Colin atgdrdade lackaget gjorde
han en beskrivning i ord och bild av
drivenheten till varvrdknaren. Red har
forsokt dversitta.

Colin skriver:

Skruvade ur féstskruvarna till kamaxel-
bussningen och den lirkades loss for att
byta packningarna. Latt att séga men det
kriavdes varsamhet att ta ur bussningen
utan att skada den, p.g.a. att den sitter s&
illa till.

Sexkantsnippeln saknade packning nér
jag skruvade loss den. Gummitidtningen
ar densamma som pa MGB och ar latt
att fa tag pa.

Drivenheten mellan kamaxel och varv-
raknarvajern syns pa bilderna hir bred-
vid. Kopparpackningen och sexkantsnip-
peln fors over den kilsparsforsedda an-
slutningsaxeln som skruvas in i kamax-

Kilsparsfarsedd
‘ anslutningsaxel

Fast anslutningstapp
med vingar

Kamaxelbussning (insug, bakre) med
fastskruvar. Pluggen har skruvats ur.

elns bakre del efter att man tagit bort
pluggen (48).

Drivenheten bestar av en gangkoppling
som ansluter till sexkantsnippeln med en
kopparpackning emellan, en fast anslut-
ningstapp med vingar pa vilken den kil-
sparsforsedda anslutningsaxeln trds pa.
Inuti drivenheten finns nagon slags vin-
kelvixel som Overfor rotationen till
varvridknarvajern som 1 sin tur leder till
varvriaknaren pé instrumentbriddan.

Varvridknarvajern dr forsedd med en
fyrkantsanslutning som gér till en 10s
anslutningstapp med vingar som gér in i
drivenheten och passar in i en kilspérs-
forsedd anslutning. Anslutningstappen
och packningarna ar ldtta att tappa bort

Bild ur verkstadshandboken

38 bussning kamaxel insug, bakre
41 bussning kamaxel utblas, bakre
48 plugg kamaxel, bakre

51 fastskruv kamaxelbussning, bakre
52 packning, kamaxelbussning

om man skruvar isdr vajeranslutningen
utan att genast ta hand om dem.

Skulle drivenheten var otét kommer olja
att pressas upp genom vajerhdljet och in
i varvrdknaren och gora denna oduglig.

P& drivenheten sitter en smorjnippel som
man kommer 4t via ett hal i golvet.

Specialverktyg ST 119, se sektion Q i
verkstadshandboken, ér till for att skruva
i anslutningsaxeln bak i kamaxeln. Jag
tillverkade en egen.

Colin Trevina (red oversatte)

P Sexkantsnippel

Kopparpackning

Gdngkoppling

p—

Las anslutningstapp med vingar
som ansluter till wiren som gar
till varvraknaren

Fiber- eller
kopparpackningar

Drivenheten mellan kamaxel och varvriknarvajern
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1 samband med lickaget i varvrikna-
rens drivanslutning upptdickte Colin att
den kilsparsforsedda anslutningstappen
hade deformerats. Han tillverkade en
ny och dven ett eget verktyg for att
skruva i tappen i kamaxeln. Bilden vi-
sar ny och gammal tapp samt det hem-
magjorda verktyget.

ST.119

This is a special type of screwdriver for fitting an Det fabrikstillverkade verktyget heter
adaptor, Part No. 500075, to the end of the camshaft Special Tool (ST)119.
when it is desired to incorporate a revolution counter <

on the screwed type of camshaft (14 litre and 25 litre).

Varvréiknare i RM Riley mdrkt British Samma instrument som satt i RM Rileys efter 1949 fanns bl. a. i Austin Atlantic, se
Jaeger (sedan 1927 dgt av Smith & ovan. Dessa instrument dr mdrkta SMITHS. Varvriknaren i denna vagn var
Sons Motor Accessories Ltd). graderad till 5000 varv/min och hade varningsfilt i rott frdan 4500 varv/min.

Graderad till 6000 varv/min och utan Om British Jaeger och Smiths gadr att ldsa i Rileybladet 2/1996. Om anslutningen

varningsfdlt. till motorn ser ut som hos Riley anar inte red. Motorn var ju en helt annan.
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Enda exemplaret ”Big Four Lynx”

Bilen med chassi nr 38L.X1181 é&r ut-
annonserad 1 decembernumret av The
Automobile av firma Tom Hardman Ltd.
Er red har Oversatt annonstexten 1 tid-
ningen och pa Hardmans hemsida. Ta
sdljsnacket med en nypa salt. Det hér ar
storytelling!

Tidningsannonsen:

Forste dgaren var tdvlingsforaren och
Riley éterforsiljaren Commander Hector
Dobbs. Bilens har en fantastisk historia.
Riley gjorde endast en Big Four Lynx
(2% litre Blue Streak) och det ar denna!
Helt unik och verkligt anvdndbar bil.
Perfekt for entusiasten eller samlaren.

Hemsidan (www.tomhardman.co.uk):
Denna 1938 ars Big Four Lynx med reg
nr BTR 408 dr verkligen en unik vagn!
Man hade hoppats att Big Four Lynx
skulle rddda foretaget frdn konkurs
1938.

BTR408 dr den historiskt viktigaste Ri-
ley som nagonsin byggts. Den var
mycket underskattad men &ar en verkligt
anvéndbar sporting grand tourer. Under-
skattad kanske pga att endast en handful
ménniskor har haft mojligheten att kora
Big Four Lynx, och endast dessa f& ut-
valda kénner till sanningen! Vagnen ar
en dkta, fyrsitsig, 100 mph sports tourer!

Familjen Riley hade stora forhoppningar
om att Big Four Lynx skulle kunna ta
upp konkurrensen med Alvis och dess
like. Med sina utomordentliga vigegen-
skaper och bromsférméga via 15 tums
Girling bromsar samt hdga komfort for
savdl forare som passagerare var det
mycket trékigt att den kom alltfor sent
for att &r 1938 rddda familjeforetaget Ri-
ley.

Man erbjod ytterligare tre modeller med
2Y, liter Blue Streak motorn: Kestrel,
Adelphi och Touring Saloon. Alla dessa
var betydligt tyngre och dérfor inte sa
snabba som detta enda exemplar av Big
Four Lynx.

Chassinumret kommer frén en serie vag-
nar tillverkade i januari 1938 och man
kan anta att bilen hade precis monterats
nér konkursforvaltarna tog vid. Det sdgs
att Lynxen smusslades ut ur fabriken
och togs till en av Riley familjens vin-
ner, tillika rileyéterforsiljare, Comman-
der Hector Dobbs. Denne Dobbs var
dven en kind tdvlingsforare med sin
”Dobbs’ Six Special”.

Bilen registrerats pd Dobbs den 25 mars
1938 och han kdrde den till 1943. Den
hade endast gatt 11.000 miles nér Dobbs
sélde den till Rex Neate for £475. Neate
kopte bilen per telefon och himtade inte
den forrédn ett ar senare pga krigsrestrik-
tioner. Neate korde 7.000 miles med bi-

Hm/{? . -

len innan han silde den till gode vinnen
Gilbert Hadley for £850. Bilen ldr ha
salts for att Neate skulle kunna kopa en
verkstad 1 Botley, Hampshire, av Com-
mander Hector Dobbs.

Darpa foljde ytterligare tre dgare men i
slutet av 60- eller borjan av 70-talet
hamnade den sorgligt nog pé en bilskrot
i Liverpool. Som tur var uppticktes bi-
len 1972 av Bill Hancock i Birkenhead
ndr han var ute och jagade ett par P80
stralkastare till den ”special” han holl pa
med vid tillfdllet. Hancock kopte stral-
kastarna och Lynxen. Bill Hancock in-
sag att han hade funnit en viktig och
unik bil och gjorde en omfattande reno-
vering av vagnen.

Lynxen fanns sedan i Southport dar yt-
terligare renoveringar gjordes péd motor
och vixelldda samt omlackering och
nytt skinn pa sitena. Omfattande fotodo-
kumentation finns av detta arbete.

Bilen har funnits i sydvéstra England de
senaste 10 aren och har anvénts for pri-
vat ndjeskorning och rallyn. Det mesta
som behovts goras pa bilen under denna
tid har genomforts av Ian Gladstone pa
Blue Diamond Services.

Detta méste vara den historiskt viktigas-
te och mest anvandbara Riley pad mark-
naden idag.....£85.000




Sida 9

RILEYBLADET




Sida 10

RILEYBLADET

Ur andra Rileyblad

s i
~ THERILEY RM. CLUB -
A Club for the preservation of all Rileys — 1945-1957

R. Memoranda Dec 2011
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Articles

AGM 2011 (arsméte): Reservdelsomsittning £ 178.000
(SEK 1,9 milj), Reservdelsansvarige John Kirby pensio-
nerar sig i mars 2012 och ersitts av David Marsden.
Technical Topics: Fuel news/hot weather drivability/cold
weather drivability/ethanol effect on older vehicles
From the club internet forum: Toonarf brakes/oil filter/
RMA front hose banjo union/carburettor needles/RMA
screens

Bristol Classic Car Show April 2011

Pennine Weekend 2011

Forthcoming Events

RM Club National Rally, Cartmel Racecourse July7-8
The All Riley Clubs Annual Dinner, Slindon, Jan 20
Pennine Weekend 2012, Oct 5-7

Cars for sale

RMA 47, very good condition, £5000
RMEF 53 drophead conversion, £17500
RME 53, delightfully original, £3750

~ THE RILEY RM. CLUB —

A Club for the preservation of all Riley

— 1045-1057

R. Memoranda Jan/Feb 2012
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Articles

Technical Topics: Speedometer calibration gear box/
Chronometric tachos/Selecting the best correction ratio/
From the club internet forum: Recommendation for RMA
Axle rebuild/ Nut insert in timber frame instead of reusing
old screw holes/RME Rear Axle Ratio Change/Early
RMA Rear Wheel Bearings/Heavy oil consumption/2'2
Crankshaft/1% Litre Colin Readey Drophead Conversion/
Aerodux Glue/

The NEC in pictures

Riley RM Series Brochures & Information Database

Forthcoming Events
RM Club National Rally, Cartmel Racecourse July7-8
The Pennine Weekend 5-7 Oct, Clitheroe, Lancs

Cars for sale
RMB 48, Special, £19500 V¥

RMB 53, drophead conversion Reinbolt&Christie style,
£17500 ¥

RME 54, having purchased Alvis, Riley must go, £8000
RMA 47, this was mt fathers car, £5000
RME 53, delightfully original interior, £3750

Breathe Easy

Kop Hill Glimb

Riley Restoration
Collector's Corner

Brake Pipas - A Warning
2012 National Rally Praview

T Commun daskr e s
THE CLUB FOR ALL RELEYS - FOUNDED 1825

The Riley Record 6/2011

The Journal of the Riley Motor Club
Klubbens hemsida: www.rileymotorclub.org
Redaktor: David Pipes

Articles

0

Riley Plus Ultra Two Seater Coupe restoration
Breathe easy, One-Point-Five air filters

Classic Motor Show Birmingham 11-13 Nov
Collector’s Corner: Brooklin Model Adelphi

Prescott 2011

Riley Picture Page

The Book Page: Brookland’s Books RM Seiries Riley
The 14th International Autovia Rally

Wedding Elfs

Events

Riley Motor Club National Rally 2012, 17-19 August,
Taversham, Norwich

Scottish Riley Enthusiasts National Weekend, 25-27 May,
The Isle of Mull

Diary Dates 2012

Iriah Barn Find

Collector's Comer

National Rally Update

1927 Suparcharged Riley
Retromania One-Point-Five Review

i

THE CLUB FOR ALL RILEYS

IDED 1825

The Riley Record 1/2012

The Journal of the Riley Motor Club
Klubbens hemsida: www.rileymotorclub.org
Redaktor: David Pipes

President’s Forword (Victor Riley)

Antavlan pa min fars sida har linge forbryllat mig. David
Styles pekar pa irlindska rotter i den bok han gav ut i
samband med Rileys andra 100 arsjubileet 1998. Men vid
mina besdk i Dublin har jag aldrig kunnat hitta nagon lank
dit. Nar mina resor tog mig till Centrum for Genealogisk
forskning i Cavan (mellan Dublin och Sligo) strickte Mrs
Anne O'Reilly upp sina hiander i fasa och menade att jag
inte kunde ha valt ett svarare namn att forska kring!

Av en ren tillfallighet traffade jag Michael Riley forra édret
som beréttade for mig att vi hade samma forfader (min
farfars farfar), Thomas Riley, fodd i Foleshill forsamling i
Coventry 1799. Mike menar att slikten alltid har bott i
Foleshill, dopta, gifta och begravda i St Lawrence kyrkan
dér. Hans sldktforskning har tagit honom tillbaka till ca
1550.
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Articles

Ethanol in fuel

Retromania - Riley 1.5 & Wolseley 1500

Member’s Car: 1967 4/Seventy Two

Britain’s First Standard Supercharged Sports Car: The
Riley 11/50/65 hp

Irish Barn Find: EIf

Collector’s Corner: Matchbox 1934 Riley MPH and
Maxwell Mini 1934 Riley MPH

Cars for sale
1959 Rally modified One-Point-Five, £2250

The Riley Register
Bulletin

ISSUE 224: December 2011

The Riley Register Bulletin
December 2011, Issue 224

Klubbens hemsida: wwwrileyregister.com
Redaktor: John Glenn

Articles

Who the h- - - - is Miss Daphne Crump?
Unreliable Electrics

14th International Autovia Rally

New wheels are sometimes a good idea

A clutch of cluches (type 3)

Henry Geary’s Riley test notes

Oil pressure problem 15/6

Thoughts on Early Nines

An unusual Riley 1933 "Prototype Imp” 9/4
Straight Eight Riley Engine Project

Riley Specials: Another View (= uteslut dem som forstor
en original-Riley)

Scottish Riley Enthusiasts Newsletter
December 2011, No 290

January 2012, No 291

February 2012, No 292

Klubbens hemsida: www.sre.gb.com
Redaktor: Gordon McAllan

Articles

Riley Elf restoration

Rallye Monte Carlo Historique Start programme
VSCC Tour to Brittany 2011

Events
Scottish Riley Enthusiasts National Weekend 25th - 27th
May 2012, The Isle of Mull

Cars for sale
1927 11.9 Riley Chatsworth Saloon, £12500

Season't
to All Member
and Fricnds

Santa’s Little Helper

Scottish Riley Enthusiasts |

EDITOR;: Gondon MeAllsn, Whitclaw Faren, Strathaven, Lanatkshire ML10 6QP
Tekphoms & Fis. 01357 440339 Mobd: 7750 515033 Ll gomdons Aeet phcom

R

SUMMER SUNSHINE - or the VSCC Tour to Brittany 2011 (Part 1)
Mike Cormmey

b Scattioh Riley Enthusiasts 2

EDITOR: Gordon MeAllan, Whisclsw Fan . Lanaskshire ML10 6P
Telephone & Fav. D1367 0730 Wikile 47150 81 5531 Emt goeteni kestrerd.plus.com

2012 - OfT to A Good Start!

The Scribe

1927 11.9 Riley Chatsworth Saloon

Roamer 136 - December 2011

Roamer 137 - Maart 2012

Medlemsblad for Riley Club Holland

Klubbens hemsida: www.rileyclub.nl

Redaktorer: Jan-Willem Nieuwenhuis och Kees de Kock

Dear Riley enthusiasts,

As quite a lot of people may know, the Riley Club Hol-
land has been organising every five years, a so called,
Lustrum meeting with an international character and
many Riley enthusiasts over the world have been atten-
ding this meetings. This year our 35 anniversary is due,
but it won’t be a great happening as in the past. As we are
a club with a rather restricted number of members (only
85 at the moment), we opted for a national meeting in
order to avoid a too much workload on the organising

35c fuscgang mvimmer 3, december 2001

committee. However, in case the number of participants
we are aiming at is not reached, the meeting is open for all
other participants. We will inform you as soon as possib-
le. Apart from that, every Riley driver is always welcome
at one of our meetings. Please see the Riley Roamer for
applicable details. We hope to continue our mutual co-
operation in the near future and are looking forward to
meet one or more of your members on some nearby
occasion.

Rinus Boerstra, Chairman Riley Club Holland

Roamer
137

1977 =201

THE RILEY MOTOR CLUB OF WESTERN AUSTRALIA (INC) MONTHLY PUBLICATION

December 2011
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THE RILEY MOTOR CLUB OF WESTERN AUSTRALIA (INC) MONTHLY PUBLICATION

February 2012

Peter and Jacquie Hocking’s 1938 Ke-
strel 16/4 taken on 21 January 2012 at
Christchurch in Claremont on the oc-
casion of their son James' wedding to
Amanda Munro

Ur ovanstaende blad:

Peter Hocking kopte sin forsta Riley nar
han dnnu gick i skolan 1969. Det var en
1948 RMA Saloon och han gick strax
med i klubben. Han kopte den med spa-
rade slantar fran sitt sommarjobb som
brevbérare nagot som verkligen impone-
rade pa klasskamraterna pa Wesley Col-
lege. 1972 kdpte han en RMC Roadster
och sedan en RMD Drophead, bada i
starkt behov av renovering. Han renove-
rade Roadstern och lackerade den bl4.
Inom familjen kallade man den The Big
Blue Whale - den stora bla valen. Han
salde Dropheaden @nnu orenoverad.

1972 var jag ute ock korde och sig
plotsligt uppfor en sidogata en maérklig
bakdel. Hon var inte iford bikini utan
hade ett stort reservhjul dver ndmnda
bakdel. Jag vande och korde in for att se
vad det var for slags bil. Det var da jag
traffade Peter for forsta gdngen och fick
veta vad en efterkrigs Riley Roadster var
for nagot. Peter hade just tagit den pa sin
forsta testrunda.

RMAn séldes 1977 och Roadstern sal-
des 2004 och gick till Italien.

Peter kopte dven négra Rileys i England.
I maj 1978, “Fergie”, en trott men fun-
gerande 1937 ars Blue Streak Adelphi,
och i juni 1978, ”Biggles” en mycket
trott 1937 ars Kestrel Sprite och i sep-

tember 1978 ytterligare ett renoverig-
sprojekt, ”Cadbury” en 1938 érs Blue
Streak Kestrel i bitar. Alla dessa togs till
Perth. De tva Kestrelvagnarna renovera-
des av Chris Gilbert.

”Biggles” var en brollopsgava till hust-
run Jacquie 1979, och hennes talamod
har belonats da bilen idag &r i utmarkt
skick. Och sa far vi inte glomma
”Reggie”, en 1949 ars RMB, dven den
inkdpt i ett sorgligt skick 1992 och reno-
verad av Chris Gilbert 1993-94. Den
finns fortfarande i familjens dgo.

Nyligen hickade Peters gamla pump till
och hans tekniker radde honom att beso-
ka en verkstad for att slipa ventilerna
och eventuellt rensa oljekanalerna. Hur-
somhelst, Peter checkar in pd Charlie
Gardner’s (sjukhus i Perth) den 12 feb-
ruari och forvintas stanna dér i fem da-
gar. Sedan antar jag att han far stanna
hemma ett tag. Vi hoppas snart se ho-
nom igen pa vara tréffar, piggare an
nagonsin, tindande pé alla cylindrarna.

Korde forbi Hockings med ett krya-pa-
dig-kort som jag hade tinkt Jacquie kun-
de ta med till Peter men se, han rakade
vara hemma. Hade en lang pratstund och
var ute i garaget och tittade pa “Biggles”
som jag nu sag for forsta gangen efter
renoveringen. Vilken hérlig bil.

Greg Morris

Senaste nytt! Peter sldngdes ut fran sjuk-
huset den 16 februari och kommer att
vila sig en manad. Han kénner sig bra
och hade redan noterat en prestandafor-
battring. Men att ge mig ndgra telefon-
nummer till snygga skoterskor kunde
han inte prestera!

GM

Peter Hocking gick med i Svenska Ri-
leyregistret 1987 i samband med att han
borjade undervisa pa TBV i Visteras.
Han ér fortfarande medlem trots att han
sedan ldnge é&r tillbaka i Véstaustralien.
Han har bidragit i Rileybladet med Alice
Springs Rallyt i RB 3/2001, Tasmanien-

rallyt 2005 i RB 3/2005 och En Riley-
drom gar i uppfyllelse i RB 4/2005. Pe-
ter dok senast upp vid vart 304ars jubile-
um pé Wirsbo Herrgard 2007.

Red

Australienrally 2013

“Rileys Through The Red Centre,” a
journey of around 3000km, will cross
the Australian continent from South to
North. It starts in Adelaide in August
2013 and finishes in Darwin about a
month later.

The Riley Motor Club of South Austra-
lia invites expressions of interest in this
event planned to start in conjunction
with the National Rattle of Rileys.

The National Rattle is the annual gathe-
ring of Riley enthusiasts from all parts
of Australia and elsewhere. If you’ve
already expressed an interest in the
event there is no need to do so again as a
result of this invitation.

There is a planned starting point and a
plan to meet up at various centres along
the way in this journey of around 4
weeks.

As to how participants get to Darwin,
what they do along the way and where
they source accommodation, fuel etc is
entirely up to the participants.

The Riley Motor Club of South Austra-
lia will provide as much information as
it can to assist in this process.

The aim of the adventure is to enjoy a
Riley holiday at a leisurely pace recog-
nising that certain sections will require
longer distances to be covered on some
days than others because of the locations
of fuel and accommodation.

The Start: Monday, 5 August 2013, in
South Australia's Barossa Valley. The
Finish: Around Friday, 30 August Dar-
win, Northern Territory

More details on the Riley Motor Club of
South Australia website here.

http://users.adam.com.au/leighj/html/
rileys_through the red centre.html
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SVENSKA RILEYREGISTRET 35 AR! - jubileumstriiff pd Mésseberg

Inbjudan till jubileumstraff samt kal-
lelse till Arsmote den 1-3 juni 2012.

Varmt vilkomna till sommarens stora
begivenhet. Klubben fyller 35 ar och det
ska vi fira i dagarna tre.

Samling fredagen den 1 juni kl. 16:00 pa
Maéssebergs Kurortshotell 1 Falkdping.
Ett antal rum ar forbokade i Parkvillan
som hor till hotellet. Ni bokar sjdlva
boendet. Vi kommer ocksa att dta tva
middagar pa hotellet med jubileumssupé
pa lordagen.

Arsmétet héller vi pa fredagen kl 18:00.

Pa programmet:

e ’Ga i kloster” besok i gammal kultur-
byggd som t.ex. Gudhems klosterruin,
Ekornavallen m.fl. intressanta platser

e Gustav Dalénmuseet med bl.a. AGA-
bilen

e Ostprovning mm, mm.

e Tdvlingar med fina priser

e Jubileumsgava till alla deltagande
medlemmar.

OBS! Boka rum redan nu. I forsta hand i
Parkvillan som kommer att vara var bas.
De forbokade rummen halls endast en
kort tid. Méste bokas senast den 30 april
Ga in pa: www.kurortenmosseberg.se
eller ring: 0515-432 01. Uppge
”Svenska Rileyregistret” vid bokning.

Pris per person och natt:

Parkvillan: 650 kr. Kurhotellet: 850 kr.
Tillgang till spa med bastu, basséng,
jacuzzi, trdningshall och relax ingér i
priset. Tvérittersmiddag: 270 kr.

Anmadlan till Monika eller Ronald
Pfandtner. Tel. 021- 35 78 17.
ronald.pf@hotmail.com

Vi vill ha din anmélan senast den 13 maj

Badbetjinter pa Mossebergs vattenkuranstalt

=

Gudhems kloster grundades i mitten av 1100-
talet dd landet regerades av Karl Sverkersson.
Formodligen donerade Kung Karl, Gudhem som
huvudegendom for ett nybildat nunnekloster som
foljde cisterciensernas stringa foreskrifter om ett
liv i kristen gemenskap efter huvudreglerna -
lydnad, kyskhet och fattigdom.

Kungliga personer gav sedan mark och pengar
till klostren i utbyte mot forboner, sjalaméassor
och gravplatser. Klostren blev med tiden stora
jorddgare. Slutet for de medeltida klostern i Sve-
rige var att Gustav Vasa bestdmde vid ett riksmo-
te 1 Visteras 1527 att ligga beslag pa kyrkans
och klostrens guld och gods. Tva ér senare skada-
des Gudhems kloster av en stor eldsvada och
efter 1533 finns det inte lingre nagra dokument
som berédttar om nunnornas vidare 6den.

Ekornavallen ér ett av Vistergétlands markligas-
te fornldmningsomraden, beldget pa en hojd-
ryggssluttning ned mot &n Slafsan i Falk6pings-
bygden. Spannvidden i tid bland gravarna som
finns hér vittnar om bygdens stora betydelse
under forntiden. Redan under yngre stenalder,
cirka 3 000 f. Kr., begravdes ménniskor pa Ekor-
navallen. De doda lades i stora stenkammare. I
dessa vildiga megalitgravar - hillkistor och
ganggrifter - kunde generation pa generation
begravas. Omradets enda hallkista, uppbyggd av
stdende stenblock med ldnga hillar till tak, kan
ha rymt upp till 60 personer. I ganggrifterna
kunde de doda begravas sittande i avdelade rum.
Pa Ekornavallen finns fyra ganggrifter. Den
storsta och mest kdnda av dem kallas for
"Girommen", vilket antas betyda jatteugnen.

Greve Gosta Posse, en av initiativtagarna till
jarnvégens etablering pa Falbygden, undersokte
traktens mdjligheter for en lokalisering av en
vattenkurort och Mosseberg valdes da vattnet
visade sig vara “sdrdeles ymnigt” i S:t Eriks
kélla. Vattnet kunde ldtt pumpas upp och komma
en kurbadinréttning till godo. En annan god
anledning var att Mossebergssluttningen ansags
naturskon med en vegetation av ddellévskog och
mattor av var- och sommarblomster. Efter en
studieresa till franska och tyska badinrattningar
lades ritningar och forslag fram till byggnation pa
Mossebergssluttningen. Den 30 augusti 1864 fick
projektet Kungl. Maj:ts godkdnnande for bolags-
ordningen for Mdossebergs Kallvattenkurinritt-
ning Aktiebolag, en bendmning som senare dnd-
rades till Mossebergs Vattenkuranstalts Aktiebo-
lag.

- . R e

Den 4 juli 1867 startade verksamheten vid den
statligaste vattenkuranstalt som svenskarna
dittills skadat i sitt eget land.

AKTIENGESELLSCHAFT FOR AUTOMOSILRAL

- G. A.
BERLIN-LICHTENBERG
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Import/export

Ny medlem

Riley EIf mk I1 1965
Fint renoveringsobjekt. Gar att kora.
Hogerstyrd, men alla delar for att kon-
vertera till vénsterstyrning medfoljer.
En del nya plitdelar + 2 fina rostfria
dorrar medfoljer. Bilen har engelsk
registrering. Kostar ca 1800 att fa den
pa svenska papper. Bilen stér i Trelle-
borg.

Henrik, 0708-78 31 66

Riley till pask?

Om solen skiner till pask kan det kén-
nas eggande att ta ut och lufta den gam-
la bilen.

Forutom Riley - finns det nagot mer
engelskt &n en egg coddler? Ingen vet
nér den uppfanns eller forst tillverkades
men den borjade bli populdr pa sent
1800-tal. Knéck frukostigget i codd-
lern, stoppa ner vadhelst annat du vill
ha till dgget, salta, peppra, skruva pa
locket och sénk ner i kokande vatten.

Red

Brage Dankel har sélt sin RMC. Den
finns nu i sédra Tyskland. Det &r en
tidig roadster, den 57¢ av totalt 500
som byggdes. Bilen har rattvéxel, chas-
si nr 59 SS 4129, motor nr B 2504 och
kaross nr A 34557. Bilen séldes ny pa
Ceylon 1949. Den hade fem &gare dar
innan Sture Idner kdpte den och tog
den fran Sri Lanka till Sverige 1980.

1949-1954  Olasligt namn
1954 Willian Stanley DeAlvis

1954-1967  Senandhi Silva
1967-1977  Olasligt namn
1977-1980  B.J. Fernando
1980-86 Sture Idner

1986 Kjell Jacobsson

1986 Bengt-Ake Johansson
1987-2012  Brage Dankel

2012 Herrn X, Tyskland

Brage Dankel skrev en artikel om bilen
i Rileybladet 1/1992.

Ndr Sture Idner kopte bilen ar 1980

300 Mattias Raud
Oskarsparken 9
701 13 Orebro
Tel. 070-4566089

Var medlem Knagg Wremert avled
nyligen. Knaggs Riley 4/68 har dgs nu
av Mikael Karlstrom.

Kassoren undrar

... har du glomt att betala medlemsav-
giften? Vi vill inte tappa dig som med-
lem samtidigt som vi behover ditt bi-

drag for att driva klubbens verksamhet.

Det dr synd att man aker till
paradiset i en likbil

Stanislaw Jerzy Lec, 1909-1966
Polsk forfattare och aforistiker

Svenska Rileyregistret
Grundat 1977

Hemsida
www.rileyregistret.org

Ordférande
Erik Hamberg
Walleriusvégen 9
75236 UPPSALA
Tel. 018-12 82 83
e-post: erik.hamberg@glocalnet.net

Kassor
Torsten Gronvall
Kartvégen 2
175 46 JARFALLA
Tel. 08-580 352 78
e-post: torsten.gronvall@gmail.com

Redaktor Rileybladet
Anders Lindner
Blamesvigen 12

266 53 VEJBYSTRAND
Tel. 0431-45 22 22
Mobiltel. 070-14 14 551
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Webmaster
Holger Nilsson
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