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Organ for Svenska Rileyregistret

Hér har vi Stortorget i Malmoé en som-
mardag 1953. Rakt fram radhuset, byggt
1544-57 men med ny fasad fran 1860-
talet. Det vita huset till vénster dr lands-
hovdingeresidenset. Det bestar av tva
sammanbyggda hus, bada fran slutet av
1500-talet. Det véstra 4r Kungshuset och
det Ostra Gyllenpalmska huset. Lands-
hovdingen heter sedan ndgra manader
Gustaf Adolf Widell.

Kyrkan heter Sankt Petri. Den stod far-
dig ca 1380. Dopfunten &r fran 1601. I
dess vatten doptes er red nagot senare.

Mitt pa torget, till hoger i bild, star John
Borjessons ryttarstaty. Den forestiller
Karl X Gustav. Statyn har alltsedan den
avticktes 1896 varit foremal for debatt.

,4'.

Ingen har ifrdgasatt dess konstnirliga
kvaliteter, den anses vara en av vérldens
framsta i sin genre. Men ar det lampligt
att Malmds centrum pryds av en staty
som forestiller den svenske kung som
1658 erdvrade Skane fran Danmark?
Skanska patrioter menar att "tjocke
Karl" borde ersittas av ett mindre pro-
vocerande konstverk. Debatten kommer
sannolikt att fortsétta i ytterligare hundra
ar.

Léngst ner i bild star en 1'% liters Riley
med stort S-mirke och med registre-
ringsnummer M 33532. Den tillhorde
vid tillfallet Fru Ebba Lindén som hade
sin bostad runt hornet pA Hamngatan 4.
Bilen hade chassinummer 40 S 18300.
Farg Almond Green eller Sun Bronze.

I samma rad som Rileyn, men nist
langst till vénster, vid parkeringsskylten,
stair en Chevrolet Styleline Deluxe 4-
door Sedan. En 51:a. Kunde mycket vil
ha varit reds faders bil. Han hade sitt
kontor runt kvarteret. Chevan togs till
Sverige pd M/S Stockholm nér familjen
flyttade fran USA. Férgen var Fathom
Green. I USA var bilen inget markvér-
digt, men bland klasskamraterna i
Malmo var det ett vralak pga sin storlek,
sin héftiga metallicfirg, sitt dollargrin
till kylare och sina vita dédcksidor. Med
hjilp av Per-Borje Elg kunde vi konsta-
tera att Chevan pd Stortorget inte hade
”bumper dressings” vilket reds faders bil
hade.

Stora fotot togs av den legendariske
fotografen Erik Liljeroth. Bilden fanns
med i Allhems Férlags bok MALMO
som utkom 1954. Erik Liljeroths bildar-
kiv finns nu pa Nordiska museet i Stock-
holm.

Redaktoren i skolmossa och golfbyxor
framfor “vrdldaket”.
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Ordforande har ordet

Fyrtio ar &r en ganska lang tid. Det har
faktiskt gatt s& lang tid sedan Erik Berg-
lund och jag bestdmde oss for att grunda
Svenska Rileyregistret. Det var den 15
maj 1977, en sondag, som vi triaffades
forsta gingen hemma hos honom i
Akersberga. Den allra forsta kontakten
togs av Erik B., som behdvde delar till
sin Riley RMF vilken anvéindes som
bruksbil. Han skrev brev till det fatal
medlemmar i Riley RM. Club som
fanns i Sverige; jag tror att det rorde sig
om fyra-fem stycken. Motet i Akers-
berga ledde till att vi snart beslot att
skapa ett register over dgare till Rileybi-

lar. Och sa vixte det snart till att bli en
klubb! Notiser i Teknikens Virld och Vi
bildgare hade god effekt och snart kom
det brev eller telefonsamtal i stort sett
varje vecka.

Den 19-21 maj firar vi dessa 40 &r med
en hirlig helg i Bergslagen. Det blir lite
mer pékostat dn vanligt. Programmet
finns pa annan plats i det hir numret av
Rileybladet. Jag hoppas att vi ses dar,
med eller utan Riley!

Erik Hamberg, ordf-

Tur & Retur Spanien i en Riley Roadster for 45 ar sedan

Spanienresan 1972 var en campingresa
déar vi tiltade pé olika campingplatser.
Foérutom undertecknad med fistmd var
kompisen Hans Rillnert med fastmo
med pé resan. Hans korde sin Armstrong
Siddeley Hurricane*.

P& en campingplats i Tyskland rakade
jag ut for ett smorjoljeldckage. Som tur
var fanns det en verkstad i nirheten dir
vi fick hjélp.

Nerresan gick genom Paris. Vid Place
Charles de Gaulle (tidigare Place de
I'Etoile) dar Triumfbagen star, kokade
kylarvattnet. Bara att konstatera att Ri-
leyn konstruerats fore det att bilkén var
uppfunnen. Dessa var de enda tekniska
misséden vi rakade ut for pa var 700 mil
lang resa. Fransmannen var mycket vén-
liga och hjdlpsamma samt intresserade
av bilen.

I Lyon hade vi parkerat bilarna pa en
campingplats, for att ta oss till en restau-

Hans’ Armstrong Siddeley Hurricane och min Riley Roadster A\

Rileyn och jag i sodra Frankrike pd vig till Lloret de Mar mitt
emellen spanska grdnsen och Barcelona =»

rang och dta middag med tillhdrande
drycker. Sélunda bestillde vi en taxi.
Taxichaufforen vagra dock att kora oss
med hénvisning till att vi hade bil sjdlva.
Att vi skulle dricka vin till maten ansag
han inte vara ndgot hinder for bilkor-
ning. Vi fick ga.

I borjan av augusti dret efter Spanienre-
san foddes var dotter. Givetvis himtade
jag mor och dotter i Rileyn. Barnmors-
kan forfasades. Hon ansdg det klart
oldmpligt att himta ett nyfott barn med
sddan bil. Sjilv var jag av en annan upp-
fattning. Kan man fé en béttre start hér 1
livet &n att fa &dka Riley Roadster fran
BB?

Per Nystrom, Kdringon

* Armstrong Siddeley Hurricane, en tva-
dorrars drophead coupé, tillverkades
mellan 1946 och 1953 i 2.606 ex. Den
hade en 6-cylindrig 2-liters toppventil-
motor, senare 2,3 liter. I dvrigt ménga

likheter med RM Riley; torsionsstavar,
hydro-mekaniska bromsar, alu- och stal-
paneler pa stomme av trd och... ”sjélv-
mordsddrrar”. Den hér har ett par Lucas
P100 lampor. De hérde hemma pa Rolls,
Bentley, Lagonda och den slags...

Red kontaktade Hans Rillnert som for
lange sedan silde sin Armstrong till en
lakare i Varberg. Hans berittar att han
idag har en 1928 ars A Ford Special
Coupe Body Type 49, enda i Sverige, en
1937 ars DKW Reichsklasse och en
Citroen B11 Normale, alla renoverade
och korbara. Hans héller dven pa att
renovera en 1935 &rs DKW Holka.
Holka star for Holzkarosserie och karos-
serna byggdes av den schweiziska fir-
man Holka AG i Altstdtten. Det &r en 2-
sitsig vagn med svarmorslucka. Troligt-
vis det enda exemplaret i Sverige om
inte 1 vérlden. Totalt 1700 bilar tillver-
kade mellan 1935-45.

Red
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Blandat fran redaktoren

Loste SvDs korsord 4 feb. I en ruta stod
det “Irriterar i trafiken”. Losningen blev
Laura. Varfor Laura undrade jag och
googlade pa nitet.

laura & [la¥-] substantiv ~n
lauror
ORDLED: laur-an

e vimsig kvinna <vard.>
HIST.: sedan ca 1936; efter
honan Laura (urspr. i ett
trafiksdakerhetsprogram)

Fick fram att det kom sig av en vimsig
hona i en film gjord 1936 av National-
foreningen for trafiksdkerhetens frim-
jande. Honan Laura, som med flaxande
vingar flyr undan trafiken, blev ocksa en
skulptur som stdr pd Norrmalmstorg i
Stockholm. Den &r utfoérd av konstndren
Ebba Hedqvist.

Men Laura fanns redan! Ett ar tidigare i
den skidmtsamt hdallna reseberittelsen
Laura i London skriven av dventyrer-
skan, rallyforaren m.m., Greta Molan-
der. Bokens forsta rader lyder:

”K6ss, vicken skrotbil!

Det skulle visst vara Laura det. Uttryck-
et som for all del mycket vél kan tjéna
som presentation av min dgande bil—en
gang i tidernas morgon av outgrundlig
anledning dopt till Laura—hérrorde sig
fran en dkta hamnens son. Han stod med
hinderna djupt begravda i byxfickorna
och bridgen dinglade i ena mungipan
och &sdg intresserad Lauras svindlande
luftfard ombord pd den goda &ngaren
Fritiof i Goteborg.”

Greta Molander rallydebuterade 1929 i
pappans stora La Salle. Hon kom visser-
ligen sist men blev rejélt biten av spor-
ten.

1933 slog hon igenom nationellt genom
sin seger 1 Rikspokalen, dér hon inte
bara vann damklassen utan ocksa totalt.
I sitt femte Monte Carlo-rally 1937 vann
hon damklassen, Coupe des Dames. Hon
hade da tillhort det dversta rallyskiktet i
négra ar. Nér den forsta Saab-modellen
skulle lanseras 1950 bestimdes att tva
92:0r skulle delta i Monte Carlo rallyt,
en av dem kordes av Greta Molander.
Héndelsen ledde till ett 14ngt samarbete
mellan henne och Saab som bland annat
ledde till dnnu en Coupe des Dames-

LAURA | LONDON

RITAT OCH
BERATTAT AV

GRETA
MOLANDER

pokal i Monte Carlo 1952 och den forsta
EM-titeln aret darpa. Hennes sista inter-
nationella titel kom 1973 da hon tillsam-
mans med norrmannen Gunnar Fadum i
en Saab vann i Monte Carlo rallyts mix-
ed klass.

Sedan hon slutat tidvla drev hon bland
annat ett hdlsohem i Sandefjord, Norge.
Dessutom skrev hon egenhindigt illu-
strerade kaserier i nagra dagstidningar.
Bakom sig hade hon d& ocksd en rad
bocker med skildringar frén hennes
manga och ldnga resor i Asien, Afrika
och Sydamerika.

For att f4 en koppling till Riley far jag
gé till 1934 ars Monte Carlo rally dar
Greta och Victor Rileys mor, Dorothy
Champney, bada deltog med start i
Umea. Greta i en Chrysler med start-
nummer 74 och Dorothy i en Riley
Kestrel Nine med startnummer 32.

Vilket bilmarke var Laura? Det ndmns
inte i boken Laura i London. Diremot
sdgs att bilen hade reg nr A 10000. Jag
fragar Stockholms stadsarkiv som skick-

'k 8s VENSKA
TOBAKSMONOpom

Bridgen sade mig ingenting sd jag
googlade igen. Cigarrett med mun-
stycke tillverkad av Svenska Tobaksmo-
nopolet 1915-1942. Tidigare tillverkad
vid Turkiska Tobaksfabriken i Stock-
holm. Under flera decennier en storsdl-
Jare. 1923 ars styckpris var 4 ére. 1929
var styckpriset 3 dre. Pa paketet pd
bilden dr pris per 2 st. 5 ére!

ar utdrag ur fordonsregistret. A 10000
avsdg en sexcylindrig Opel Cabriolet pa
32 hk och av 1932 é&rs modell som inre-
gistrerades ny pa Gunhild Lovisa Mar-
gareta Molander, mer kidnd som Greta,
den 27/4 1932. Hon dgde bilen till 1935
di den gick till Orebro lin. Greta Mo-
lander gick ur tiden 2002.

Sdg inte annat &n att det dr bildande att
16sa korsord!
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En riktig nostalgitripp

I forra numret av Rileybladet nimn-
des Ingemar Bergmans film Smult-
ronstillet. Vigen éir idag rakare och
trakigare idn nir “Smultronstillet”
spelades in, konstaterar Niklas Wahl-
16f pa resa mellan Stockholm och
Lund 2014. Om man inte Limnar
E4:an for gamla Riksettan. Folj med
bortom allfarvigarna.

Det ar tidigt en 16rdagsmorgon i juni och
néstan folktomt pd Sodermalm. En svart
gammal bil kommer korande nedfor
Slussenrondellen i Stockholm. Uppifrén
syns hur den rullar vidare, pa vénster
sida, ner mot Munkbron i Gamla stan.
Snart 4r den ute pd Riksvdag 1. Gamle
Isak Borg, han som kor bilen, har vaknat
i gryningen av en mardrom. Sent i efter-
middag ska han promoveras till jubel-
doktor under en hogtidlig ceremoni i
Lunds domkyrka och nu har han bestimt
sig for att kora bil, i stillet for att ta
flygmaskinen. Fjorton timmar har han
pa sig. Svirdottern Marianne har tagit
tillféllet 1 akt att f6lja med till Lund dar
maken arbetar. Efter en hastig frukost —
Marianne ndjer sig med en cigarett — ar
de nu pa vig sdderut. Aret dr 1957.

Femtiosju &r senare, nédstan pa dagen,
foretar jag samma resa. Aven jag rundar
Slussen, den s& evinnerligt omdiskute-
rade, jag tar Soder Mailarstrand till
Hornstull och kor via Liljeholmen ut pa
E4:an — den gingse vdgen sdderut ur
Stockholms innerstad, nu som d&, en
annan vignumrering bara. Men direkt
mérks de tva skilda vérldarna av bilan-
det med det dryga halvseklet emellan.
Bila, vem sdger det i dag? Vem gor det i
dag?

Dir Isak och Marianne i jamn fart rullar
genom ett gront och formiddagsstilla
Kungens kurva tornar nu lkea upp sig
jamte jéttebensinmackar, upplevelse-
centret Heron city och tiotals andra stor-
handlaraffarer. Och jaimnt flyter det inte.
Jag viaxlar upp. Bromsar. Vixlar ner.
Gasar. Vixlar upp. Ett par mil senare,
kanske dir paret i filmen forsta gangen
svéinger av for att Isak vill visa sina ung-
doms somrars hus och sjdlva smultron-
stillet (egentligen spelades detta in i
skédrgarden) och Marianne ta ett dopp —
”Vi har ju gott om tid” — hamnar jag i
stillastdende ko. Det dr det eviga renove-
ringsprojektet kring Sodertdlje. Mina
tankar gér till midsommarfirare med
arende soder om 08-omrédet.

”Smultronstéllet” blev Ingmar Berg-
mans mest prisbelonta film, bland annat
fick den Guldbjornen i Berlin. Det &r
ocksd den mest klassiska svenska road-
movien, och den av Bergmans filmer
som har genererat flest referenser i and-
ras verk; frin Woody Allens “Harry bit
for bit” till Pedro Almodévars “Hoga
klackar”, eller varfor inte “Easy rider”,
”Thelma och Louise” eller "Little Miss
Sunshine”.

Det ar forstas ingen slump. Sjalvreflek-
terandet, den sad kallade inre resan, ar
tacksam att teckna i samband med det
yttre skeendet. Det gjorde redan Home-
ros i ”Odysséen”. Men kanske &r det
framfor allt i bilen, i det tdtt slutna lilla
rummet och med vérlden som likt dia-
bilder susar forbi dar utanfor, som detta
sker allra bast. Man kan ha sillskap i
kupén, av minniskor, musik eller PI1,
men forr eller senare tystnar det — inbil-
lat eller pa riktigt — och man har obe-
markt liksom kort in i tinkandets tunnel.
Aldrig funderar man vil s& bra som
bakom ratten pa en rak, réttdoserad och
urtrist motorvag.

Isak Borg har sdllskap under hela resan
— pé en stor del av strickan &ar de fem i
bilen — men hans parallella, sjilsliga
fard sker som bokslut, eller examen,
over hans liv; tillbaka till ungdomen och
livet som ung vuxen, sveken som gjorde
honom kall, effektiv och osentimental.

Undan for undan léngs resan far han syn
pa sig sjilv — en forbittrad gammal far-
bror som “avstatt i princip all s& kallad
samvaro”. Ingen tycker om honom, hans
hustru dr sedan manga ar avliden, och
sonen finner att ”det hér livet dcklar mig
till krékningar”. Redaktoren pa DN svir
pa att det inte 4r pa grund av nagra lik-
heter med jubeldoktorn eller hans familj
som jag har fatt uppdraget.

Det lilla reseséllskapet pa Riksettan
reste rakt igenom datidens Sverige. Inte
bara geografiskt. Genom vindrutan sag
de landet som det var, inget var dolt,
undanskuffat. Inget stod i végen. De
akte genom orter dér folk levde, kanske
till och med levde av resandet. I dag ilar
vi E4:an fram i total tidloshet och ano-
nymitet. I effektivitetens, trafiksékerhet-
ens och miljons namn har alla motorva-
gar rétats och planats ut, breddats och
forlagts utanfor allt. Den &r ett spikrakt
snitt rakt genom den svenska kroppen,

och tréaffar inte pa ett enda organ, inte en
ven, ingenting.

Det hinder vil att ndgot bryter monoto-
nin, restaurangen NykoOpingsbro svi-
schar forbi 6ver biltaket och jag funde-
rar, som alltid, nér restaurangbron ska
rasa och om nagon bil kommer att be-
finna sig under den da. Jag ser en gam-
mal Folkabubbla uppsatt pd en lang
jarnstdng utanfor Véaderstad, jag styr
med knina och googlar om den ska
symbolisera den scen i ”Smultronstéllet”
dér just en bubbla néstan frontalkrockar
med Isak Borgs bil. Hittar inget. Jag ser
avfarter susa fOrbi, numera forsedda
med unika nummer for det fall att nagon
maste dirigeras dit.

Vilka av dagens resendrer vet numret pa
”sin” avfart? Vilka kommer ndgonsin att
komma i kontakt med négon eller nigot
i Jondker, Vérnamo, Ljungby? Eller
Grinna? Sa jag svinger av vid Odeshog.
Det dr avfart 106, forresten.

Har gar gamla Riksettan kvar, som om
inget hade hént. Ett sndpp nedanfor
E4:an, med Vittern glittrande till hoger
och gardar och falt till vdnster om sig.
Gamla hagar 16sgor sig ur gronskan och
fladdrar forbi, dér en ménniska pa trak-
tor, dir ndgon som cyklar. En man till
fots p4 den minimala vigrenen hdjer en
hand till hilsning. Det dr mer vardagsliv
ian jag sett pa tjugosex mil. Och det dr en
behagligt vindlande mjuk vég, oerhort
vacker, kanske framst sd hir under for-
sommarens allra mest 16ftesrika veckor.

Det ér inte det gamla Sverige man aker
igenom, i 80 kilometer i timmen, utan
det glomda, det som ingen pratar om.
Det som kallas landsbygden.

Nagon mil fore Grénna, vid motellet
Vida Vittern som var endast tre ar gam-
malt vid tiden for filminspelningen, dy-
ker den upp pa vénster sida — bensin-
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macken som hédr och var hdvdas vara
densamma som i filmen. Hér dlgar Max
von Sydows karaktir ut i Caltex-
uniform, gor honndr och ropar: "Men, se
doktorn! Ska jag fylla upp’na?”

Jag parkerar, gar ur, tittar frdn olika
vinklar, fors6ker tdnka bort moderna
skyltar och asfalterade omgivningar och
— ja, njae, kanske? Ingen springer ut for
att mdta mig, forstds, men en man i
shorts bldnger surt pa mig frén sin vita
just fulltankade Volvo. Jag gar in i buti-
ken och fragar, men den unga kvinnan
bakom disken “’vet inget om négon film,
det har jag inte hort.”

Filmmack eller inte, ett av Sveriges mest
naturskona ldgen lir den i alla fall ha.
Jag sétter mig pé en tribédnk lagligt pla-
cerad pa en liten griskulle och tittar ut
Over jéttesjon.

Grénna ir detsamma som forr, ytligt
sett. I filmen bor Isak Borgs lite dementa
nittiosexdriga mor i trakten och han be-
soker henne, givetvis till kostnaden av
dnnu fler minnen. Men 4r Grdnna, och
orter som den, sig 1ik? Skulle vi ens till-
lata en gammal mamma med svajigt
minne och mild forvirring att bo kvar i
sitt hus?

Att aka — naja, bilkd rader — langs den
kullerstenbelagda huvudgatan i Grédnna
ar som att aka genom en kuliss. Finns
ndgot bakom de hir gamla fina trifasa-
derna, egentligen? Det som definitivt
finns ar polkagrisaffirer pa rad, och tys-
kar pi parad. Overallt 4r de, handlar
pasvis, langt fler sorter 4n den gamla
rodvita, och verkar alla vara péa vig till
farjan mot Visingsd. Det gar numera
charterflyg fran Tyskland till nérlig-
gande Jonkoping Airport.

Kvar finns ocksd vdgkrogen Gyllene
Uttern ett kort stycke soderut. Fejkbor-
gen fran 1930-talet hdvdar sig vara Sve-
riges forsta motorhotell och maste vl ha
en av Sveriges mest imponerande utsik-
ter, hogt, hogt over Vitterns sydligare
delar och gamla viktiga Visingso.

Jag gor dock det stora misstaget att
rynka pd nédsan at dagens “travellers
lunch” och antar erbjudandet att sitta
mig pa inomhusverandan, ”dér a la carte
serveras”. Jag far syn pa de stdrkta vita
dukarna, en servil hovmistare drar ut
stolen at mig, och jag hor inom mig hur
det skramlar allt tommare fran mitt all-
konto. Men vildigt goda var de, ister-
banden, billigast i den skinnombundna

menyn. Jag kdnner mig stressad — gor
man inte alltid det pé en végkrog i dag,
bittre som sdmre? Jag dricker 4ttol,
svéljer luft, vill ivdg.

Isak Borg kunde ta det lugnare. Kanske
tack vare sina tillgdngar, men tidsandan
var mer inbjudande till langsittningar. I
filmen sitter han och Marianne pa Gyl-
lene Utterns terrass, tillsammans med de
tre ungdomar som liftar en forsta bit mot
Florens. En rejél lunch har de fatt i sig,
de sjunger och spelar gitarr, diskuterar
vetenskap kontra religion. De dricker
vin i kylhink, de tutar portvin till kaffet,
och sitter sig darpa direkt i bilen. Dock
forst efter att ha reciterat Johan Olof
Wallins dikt och psalm fran 1818:

Var dr den vin jag dverallt soker

Ndr dagen gryr, min ldngtan blott sig éker;
Ndr dagen flyr, jag dn ej honom finner,
fast hjdrtat brinner.

Samtliga runt bordet kan texten. Jag
tanker pa scenen nér jag gar Over terras-
sen efter maten, skulle det alls kunna ske
i dag? Fullkomligt otdnkbart, bilresandet
mellan d& och nu skiljer sig at pa fler &n
ett satt.

Jag tvingas upp pa E4:an igen. Vigen
forbi Huskvarna och Jonkoping ér for-
visso vacker med sina stora hojdskillna-
der och langa mjuka kurvor, men direkt
efter svingen for att fortsitta pd E4:an
(rakt fram géar den fortfarande lite mer
underhéllande E20 mot Géteborg) ér det
ater den snorrita linjen att hélla sig pa.
Dar aterigen absolut inget hénder.

Dock ges fler chanser till liv.

)

Vid Vaggeryd har gamla Riksettan reno-
verats som turistvdg, med gula RI1-
skyltar och allt.

Viagen gir genom Virnamo, Ljungby
och Markaryd ner till Orkelljunga. Den
dr annorlunda dn Vitternleden — och
svérare, jag hamnar fel ett par gdnger —
men néstan lika vacker. Langa strickor
slickar den Lagans strand och min vurm
for vattendrag (i motsats till hav eller
sj0) erbjuder hdr s& manga stillen att
svinga av och stanna pa att jag kunde
dgna dagar at bara detta avsnitt.

Romantiken i resandet har forsvunnit,
det vet vi. Oavsett om vi viljer bil, tag
eller flyg. Kanske dven bét. Karin Boye
citeras till hoger och vinster, hennes
diktstrof ”nog finns det mél och mening
i var fard, men det dr vigen som ar mo-
dan vird” forekommer i alla moéjliga
sammanhang, men egentligen haller inte
en kéft med henne.

Vi vill alla fram fort, billigt, effektivt.
Det finns det en rad skal till, inte minst
for yrkestrafiken, men vi andra kanske
inte maste tinka s& varje gang. Kanske
maste vi inte nddvéndigtvis kora en
stricka mellan tva stider pd absolut
kortast mojliga tid. Och man behdver
inte forvandlas till svaruthirdlig nostal-
giker i veteranbil for att ta det bara
aningen lugnare, svinga av, ta en alter-
nativ vdg. Och stanna vid en &. Till och
med hitta smultron.

Och Isak Borg hann ju fram.

Niklas Wahll6f/DN
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Svenska Rileyregistret 40 ar!

Vilkommen till Svenska Rileyregistrets jubileumstriff med drsméte den 19-21 maj 2017.

Plats: Farna Herrgard i hjdrtat av Bergslagen. Férna ligger vid ldnsvdg 250 ca 35 km norr om Képing.
59°46'52"N 15°51'37"0O

Samling fredag eftermiddag den 19 maj d4 det serveras Afternoon Tea mellan k. 15:00 och 17:00. Ars-
mote kl. 18:30.

Pa programmet:
Besok pé det kdnda konstgalleriet, Gallerie Astley i1 Uttersberg.

Det unika gruvfiltet i Bastnds. En av vérldens mineralrikaste platser. Stovlar rekommenderas.
Ebba Brahes lusthus i Bockhammar.

En slinga pa ca 8 mil, en mindre del pa grusvig, kommer att koras under 16rdagen.

Pé Férna finns en spa-anldggning som ar tillgdnglig for alla deltagare. Om sérskilda behandlingar nskas
bokas de direkt med Férna. Se deras hemsida. Behandlingar kan fas fram till kl. 18:00 fredag och 16rdag.
Pé 16rdagen é&r egen tid for eventuella behandlingar frén kl. 16:00.

I omradet finns ocksa en stor och vilsorterad herrgardsbod med en trevlig blandning av inrednings-och
presentartiklar.

Pris: 3 290 kr. per person. D4 ingar tva 6vernattningar, tva frukostar, tva fyrarétters middagar, After-
noon Tea och tillgang till pool, bastu, relax och gym fram till kl. 12:00 avresedagen.

Anmiilan senast den 15 april. Vi har forbokat ett antal langweekendpaket. Boka snarast och
uppge Svenska Rileyregistret och glom inte att ocksé anmila till undertecknade.

bokning@farnaherrgard.se Faggrsta
0222-281 90 Sala Heby
ppgrberg 3
Skmnskaltex’
Vilkomna Farna Herrgard & Spa
Ronald och Monika Surahammar
Pfandtner “'1 Skultuna
A - Enkoping
Lindesberg . Vasgeras £18
ronald.pfandtner@mimer.nu Hallstahammar
Nora Koping
Tel. 070-46571 19
076-775 67 08
g Eskilstuna Stréngnéds
E18 ] 2 2
Orebr
(0] eob 0
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Rileyannonser i Svenska Dagbladet

B ——

4 d. sedan, soltak, rod
skinnklddsel, 4 nya dick,
2 reservd. 6 cyl. topp-
vent, motor, soinderfru-

l [
sen. Kord c:a 4000 mil.

Till hiogstbjudande. Sv. t. "Engelsk vagn"
Svenska Dagbladets huvudkontor. | 460705

A ARmeRen mrwonmsEe v mEme e ww e R e

Bilar med tillbehir

RILEY,

1% -liters engelsk kvalitetabll av Arets modell, obetydligt k&rd, av en hlindelse
till salu. Svar till “16 000 kontant”, Svenska Dagbl. h.-k. f. v. b

Engelsk kvalitetsvagn. Riley, Arsmod.
1947, 55 hkr, gron skinnkl., virme o.
radio. BensinAtgiAng 1.0 lit, per mil.
Kord 1.600 mil. Kontantpr. 14.000 kr.
Visas mellan kl. 9—12 samt 14—16
efter hiinviindelse till ing. Wiklund,

Datum annonsen var inférd

SPORTVAGN,

Riley-sedan 1933 &rs mod., 4 dbrr med
soltak, 6 cyl. Vagnen i synnerligen vil-

virdat skick, siljes billigt vid snar af.
fir. Tel, 336700, 361028

Riley 1,5 lit. 1947
obet. kond, utr. m. radio o. sékare
silj. omg. kont. Tel. 628413, eft.

18 6222 44.

OCCASION

Strilande vacker, snabb landsviigsvagn, 90 hkr, 150 km med klimator,
HMV-radio -te., kdrd 1.365 mil, siiljes. Innan leverans Isiirtages mo-
tor o. viixellida fér kontroll, Fast pris kr. 16,000 till serids kontant-
képare. Leverans borjan aug, Svar till 2% lit. RILEY", Sv. D:s h.-k.

‘ ~W’*’ VT PTG ,
RILEY 1%LITER,

kird 1200 mil, utrustad med virme, sdkarljus o. regnskydd siljes tin
hogstbjudande, ev. byte. Tel. 2015 51—52.

RIEERY::

215 liter, 90 hk., med dubbla fér-
gasare, senaste Arsmodell, kord
600 mil, utrustad med virme och
Juftkonditionering. Svar till "Aga-
ren direkt 47", NA, NT:s kontor,

Orebro.

Fabriksny RI

Lyxutrustad. Onskas byta mot beg.
Volvo 444 eller liknande. T. 309177.

tel. 1110 49, 480412 N e T TR TI
< Motorannonserna ) RILEY 1947
Foérndamlig landsvigsvagn 0,9 1/mil.
Till salu Mycket viilskétt., Utrustad med
Bilar, tillbehir siiljas radio, varme, sdkarljus, dim-
ket £ ljus, defroster. Siljes kontant.
K5 Gt A Telefon 20 35 70.

B~ NMENOALINIL AN

5 1. RILEY

engelsk, snabb landsviigsvagn | utmirkt skick, kérd 2 400
mil, 150 mil efter fullstind. genomgAng av motor, broms
och fjidersystem. SJ-klimator, 6 nya dick. Siljes av ende
figaren, visas Olssons bilverkstad, Falugatan 5 { dag frin
kl. 10. Tel. 3001 685.

PERSONBILAR SALJES
—— —

FULLBLODET

till facilt pris fér den som har brittom Hr den vackra engelska
4 dirrars 23 lit. Riley Saloon med 103 hkr motor o. 150 km topp-
fart och de férnimliga viigegenskaperna, inbyggd radio, kljmator
ete, Bkar ytterligare njutningen for bilkinnaren. Fr 16 000 Kkr. fast
pris kan jag omkring milnadsskiftet Sverlita min Riley som kirts
1700 mil. Vagnen limnas till speclalist f6r omsorgsfull genomging
fiire Overllitelse. Allvarlig reflektant torde tillskriva sign. "Bilfyndet
1949, Sv. D. h.-k. 1. v, b,

Riley 1947

11,6 1lit.,, 4-dorr.,, 1 verkligt Prima
skick, utrustad m. radio, soOkare,
kylargardin, sdljes kontant eller

| bytes mot annan bil. Tel 62 84 13.
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ADO 16 och Riley Kestrel/1300

Den sista Rileymodellen som lanserades
av BMC var 1100 Kestrel i september
1965. Efter 21.529 tillverkade gick mo-
dellen i graven i juli 1969 och kallades
dd 1300 Saloon. Den sist tillverkade
Rileyn var dock en Riley 4/72 som rul-
lade av bandet i oktober 1969.

Bakgrund

Sedan konstruktionen av Hundkojan var
klar, borjade Alec Issigonis arbetet med
en storre familjebil, byggd efter samma
principer. ADO kommer fran projektets
namn Amalgamated Drawing Office
project number 16. Den nya bilen fick
en storre version av BMC:s A-motor och
hade skivbromsar pa framhjulen. Karos-
sen ritades av Pininfarina. Med ADO 16
introducerade BMC sin Hydrolastic-
fjidring som skulle komma till anvind-
ning i allt fler av koncernens bilar. Hyd-
rolastic var uppbyggt runt hydrauliska
fjiderelement som ersatte konvention-
ella fjadrar och stotddmpare.

Bilen gick i produktion sommaren 1962
och var under resten av 1960-talet Stor-
britanniens mest sdlda bil, i konkurrens
med den genomkonventionella Ford
Cortina.

ADO16 kom att tillverkas under néstan
alla BMC:s mirkesnamn, inte mindre &n
sex olika versioner.

1100/1300

Bilen séldes de forsta dren bara med en
1100cc motor. Pa den brittiska hemma-
marknaden séldes bara fyrdorrarskaros-
ser, men en tvadorrarsvariant tillkom
snart for export. Austin- och Morris-
motorerna hade enkel forgasare, dvriga
var forsedda med en starkare tvafor-
gasarmotor. 1966 tillkom kombi-
varianter fran Austin och Morris. Fran
juni 1967 kunde de fyra finare version-
erna levereras med 1275cc motor med
enkel forgasare.

I oktober 1967 introducerades Mark II-
versionen. Den kédnnetecknas av mindre
fenor pa bakskdrmarna. Tvadorrarsbilar
séljs nu dven pa hemmamarknaden och
1275cc motorn tillkom som alternativ
dven i de billigare bilarna. Fran varen
1968 séldes de fyra finare versionerna
bara med den stérre motorn, nu med
dubbla forgasare.

Hosten 1969 bdrjade rationaliseringen

av mérkesfloran och Riley gick i graven.
Istdllet kom Austin och Morris i 1300
GT-version med dubbla forgasare.

I september 1971 introducerades den
slutliga Mark III-versionen, med ny in-
strumentering och béttre stolar. Nu ater-
stod bara Austin, Wolseley och Vanden
Plas pa programmet.

Morris

Morris 1100 presenterades i1 augusti
1962 som forsta ADO16-version. Riva-
litet inom fOrsdljningsorganisationen
hade lett till att Morris &terforsiljare
krdavt att introduktionen av Austin-
versionen skulle forhalas, eftersom de
kdnde att Austin hade ett mer konkur-
renskraftigt modellprogram. P& Genéve-
salongen 1966 presenterades kombi-
versionen Traveller.

Med Mk II-versionen kom modifierad
kaross och inredning, samt en 1300-
motor dven till Morris. Med den storre
motorn kom &dven helsynkroniserad vax-
ellada. I oktober 1969 tillkom 1300 GT
med tvaforgasarmotor. Detta var i prak-
tiken en MG 1300 med fyra dorrar.

Produktionen av sedanmodellen upp-
horde hosten 1971 och den ersattes av
Morris Marina. Kombiversionen Travel-
ler tillverkades fram till 1973 1 Mk III
utforande. Totalt tillverkades cirka
723.000 Morris 1100/1300

MG

I oktober 1962 tillkom den sportiga MG-
versionen, med tvaférgasarmotor. Den
hade traditionell MG-kylare och instru-
mentbrdda i trd. Fran juni 1967 kunde
MG:n levereras med 1275cc motor. Mk
II-versionen av MG hade starkare motor,
helsynkroniserad véxelldda och samma
instrumentbrdda som Rileyn. Bilen sal-
des nu bara med tvadorrarskaross. Pro-
duktionen av MG-modellen upphorde
hosten 1971, efter 157.409 tillverkade
MG 1100/1300.

Austin

Ett drygt ér efter Morris 1100 presente-
rades Austinversionen i september 1963.
Bortsett fran fronten och instrumentbra-
dan var bilarna identiska. P4 Genéve-
salongen 1966 presenterades kombi-
versionen Countryman.

Med Mk II-versionen kom modifierad
kaross och inredning, med samma in-

strumentbrdda som Morris. Nu fanns
1300-motorn dven till Austin. Med den
storre motorn kom dven helsynkronise-
rad vixelldda. I oktober 1969 tillkom
1300 GT med tvaforgasarmotor.

Mk III-versionen uppdaterades med en
ny grill samt ny instrumentering och
béttre stolar. Produktionen fortsatte till
juni 1974, med cirka 1.052.000 tillver-
kade Austin 1100/1300.

Vanden Plas

Vanden Plas Princess version visades pa
London Motor Show i oktober 1963.
Den hade en mycket pakostad inredning
med valnétspaneler, laderklddsel och
smé picknickbord for passagerarna pa
framstolarnas baksidor. Sddan 6verdadig
lyx hade aldrig forekommit i en smabil
tidigare. Princess hade dven en instru-
mentbrdda 1 trd, med runda instrument,
som var unik for modellen. Fran juni
1967 kunde bilen levereras med 1275cc
motor. Mk II-versionen av Vanden Plas
fick helsynkroniserad vixelladda.

Tillverkningen av Princess 1100/1300
upphdrde, som sista brittiska ADO16-
bilen, i juni 1974, efter 43.741 exemplar.

Wolseley

Wolseley-versionen presenterades i sep-
tember 1965. Den delade MG:ns tvafor-
gasarmotor och instrumentbridda. Den
hade dock den traditionella Wolseley-
kylaren. Bilen ersatte den Morris Minor-
baserade Wolseley 1500. Fran juni 1967
kunde bilen levereras med 1275cc mo-
tor. Mk Il-versionen av Wolseley fick
helsynkroniserad véxelldda. Produktion-
en av Wolseley 1100/1300 upphorde
varen 1973, i samband med introdukt-
ionen av Austin Allegro, efter 44.867
exemplar.

Riley
Samtidigt med Wolseley-versionen kom
dven Riley Kestrel i september 1965,

advance look at the NEW
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med MG:ns tvaférgasarmotor. Den hade
traditionell Rileykylare och en egen in-
strumentbrdda, komplett med varvrik-
nare. Kestrel ersatte den Morris Minor-
baserade One-point-Five. Fran juni 1967
kunde Rileyn levereras med 1275cc mo-
tor. Mk Il-versionen av Riley hade star-
kare motor och helsynkroniserad vixel-
lada. Bilen hade nu forlorat namnet
Kestrel.

Tillverkningen avslutades i juli 1969,
efter 21.529 tillverkade Kestrel/1300.

Nar slutet kom for Riley - den sista Ri-
ley 1300 Saloon tillverkades i juli 1969 i
Austins Longbridgefabrik i Birming-
hams sodra utkant — hette bolaget British
Leyland Motor Corporation. Bolaget
bildades éret innan genom sammanslag-
ning av British Motor Holdings Ltd
(BMH) och Leyland Motor Corporation
Ltd och var tinkt att sammanféra den
krisdrabbade brittiska bilindustrin for att
fa ordning pa den.

Leyland hade under 1960-talet blivit
framgangsrik lastbils- och busstillver-
kare och stérkt av framgangar kopt Stan-
dard-Triumph och Rover. BMH var i sin
tur en sammanslagning av British Motor
Corporation (BMC) och Jaguar som
genomforts 1966. BMC hade grundats
1952 da Morris Motor Company och
Austin Motor Company gick samman.

Den brittiska regeringen menade att
storleken var avgorande for den brittiska
fordonsindustrins dverlevnad. Regering-
en initierade darfor en sammanslagning
av de tvd koncernerna och bjod in till
traff mellan Leylands Donald Stokes
och BMH:s George Harriman. Leyland
tog over det betydligt storre BMH: De
tidigare BMC som utgjorde lejonparten
av BMH hade kapacitet att bygga en
miljon bilar per & medan Leyland till-
verkade 166.000 fordon under ett ar.
Donald Stokes blev chef for British Ley-
land och besatte alla hoga chefsposter
med Leylandchefer. British Leyland
blev en koncern med ett stort antal trad-
itionsrika brittiska bilmérken och fabri-
ker.

Problem visade sig ndr manga av de
hoga cheferna som tillsattes saknade
erfarenhet fran fordonsindustrin och det
faktum att BMH (BMC) hade sidmre
ekonomi dn vintat, fordldrade modeller
samt arbetsmarknadskonflikter mellan
foretaget och facken. 1969 vicktes de
forsta fragorna kring problem med lag
produktivitet och konflikter mellan fore-

En Riley 1300 under Concordes vingar.
Concorde testflogs forsta gangen 1969 och var i reguljir trafik 1975-2003.

tagsledning och fack nir strejker star-
tade. Bland annat utbrét en strejk 1970
som helt lamslog Triumphs tillverkning
och en tredjedel av den brittiska bilindu-
strins anstdllda gick i strejk. 1969 hade
bolaget forlorat 5 miljoner arbetstimmar
och 1970 10 miljoner arbetstimmar pa
grund av strejker. Strejkerna gjorde dven
att British Leyland inte formédde produ-
cera bilar vid fabrikerna i Longbridge
och Cowley nir efterfrigan dkade 1972
och istdllet minskade koncernens mark-
nadsandel dramatiskt: Bolagets mark-
nadsandel gick fran 40 procent 1968 till
30 procent 1975.

Under 1970-talet hopade sig problemen
for British Leyland: strejker och konflik-
ter, daliga kvalité pa bilarna, koncernens
bilar konkurrerade med varandra och
svaga och ineffektiva fabriksledningar.
Longbridge var pad 1960-talet virldens
storsta bilfabrik med 250.000 anstillda.
Men fabrikerna var omoderna och led av
Overkapacitet.

Skont att Riley slapp uppleva en séddan
alderdom...

Lés dven Rileybladet 2/1998 “The sun
sets on British Car Makers”. En artikel
ur New York Times om hur brittisk bil-
industri gick fran storhet till totalt kaos.
Artikeln skrevs i samband med att Rolls-
Royce och Bentley koptes av tyska
BMW respektive Volkswagen.

Red och nditet

BMC 1100 and 1300

An Enthusiast’s Guide

James Taylor

the cars today.

Boken ovan, utgiven 2015, skrevs av James
Taylor, mannen som ocksé skrev Riley RM-
Series som utkom 1990.

Text pa omslagets baksida:

The British Motor Corporation's 1100 and 1300
model range was amongst the most successful in
the Corporation's history, selling more than 2.1
million of all types between its introduction in
1962 and its demise in 1974. World-wide, it was
sold under eight different marque names and in
two-door saloon, four-door saloon, two-door
estate, and five-door hatchback forms - and very
nearly as a van as well. In Britain, it was the
country's best-selling car between 1962 and
1971, being beaten just once (in 1967) by the
Ford Cortina.

In BMC 1100 and 1300 James Taylor looks at
the design and development of a model range
that at the time confirmed BMC as a pioneer of
new automotive ideas and had a profound impact
on other manufacturers. It covers not only the
full standard model range, but special convers-
ions, cars built abroad, and owning and running
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Andra Rileyblad

~THERILEY BM (LI B -

A Club for the preservation of all Rileys 1915 - 1957

R. Memoranda Jan/Feb 2017

Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk

Redaktor: Alec Gatherer

Omslaget: The Riley RM Centre has reopened. Karen &
Steve Pettyfer & Oscar on duty.

Arsmétet (9 sidor)

Efter ett tumultartat ar dé ordféranden avgick, reservdels-
ansvarige avgick, sekreteraren avgick och redaktdren
nastan avgick, rader ater lugn. Ny ordf ar Judith Uttley,
ny sekreterare dr Rob Storr, ny reservdelsansvarige dr
Steve Pettyfer och ny medlemssekreterare 4r Janet Ste-
wart-Lilly. 8000 reservdelsorder mottogs till ett virde av
£700.000. Nya delar inkoptes for £750.000. Medlemstid-
ningen bytte tryckeri och sidantalet gick ner frén 36 till
32. Antal medlemmar: 1583

Artiklar

Spares move in pictures

Arsmotet, se ovan

From the R.M. Club on-line internet forum: pga ett miss-
tag samma som i forra numret.

From the new spares secretary

Technical topics: The Secret life of the Riley Nine. En
artikel skriven av Vistaustraliens redaktor Kenneth Glas-
mier i tidskriften ”Archive” Journal of British Industrial
and Transport History. Artikeln &r ett avsnitt i Glasmiers
kommande bok om Familjen Riley och dess roll i brittiska
bilindustri.

From a bench front seat (Pathfindersidor)

Evenemang

Welsh Weekend 2017, 21-22 April, Trearddur Bay
Scottish Riley Enthusiasts National Weekend, 19-21 May,
Galloway

2017 Pennine Weekend, 29 Sept-1 Oct, Durham

Riley Weekend + Riley Register AGM, 22-24 Sept,
Ravenscar, North Yorkshire

Riley RM Club National Rally, 22-23 July, Falkenham,
Norfolk

Bacchanalian Week, aprés RM Club National Rally,
Foulsham

RM Club News. Update from the SAP (Spares Advisory
Panel) ...dom som bestammer vilka reservdelar som ska
bestillas/tillverkas

Riley RM Series Brochure & Information Database
(méanga nya broschyrer inlagda pA RM Club Internet
Forum)

For Sale

RMC 49, sale due to age (91), £25000

RME 53, reluctant sale due to downsizing, £5000
RMA 51, restoration project, partly stripped, £1000
RME rolling chassis, ring for details

RME2 chassis, £500

RMF chassis, £150

RMA 47, good project, most hard work done, £3500

The Crown
Membership Matters
Two-Point-Six Register
Contre Nows

The 2016 National Rally
Pathfinder idyll
Spares Nows

@

pr e —

EXr—r— ]

oy THE CLUB FOR ALL RILEYS - FOUNDED 1625

The Riley Record 6/December 2016
The Journal of the Riley Motor Club

Klubbens hemsida: ww.rileymotorclub.org

Redaktor: Harris Khairuddin

Omslag: En scen ur TV serien The Crown.

President’s Foreword (Victor Riley)

Om 120-érs jubileet av The Emancipation Run den 14
nov 1896 da maxhastigheten pa vigarna hdjdes fran 4
mph till 14 mph och da Percy Riley just borjat bygga sin
forsta bil. Den som Geoff Haviland nu bygger en kopia av

Artiklar

The Crown

Membership matters

Two-Point-Six Register

Riley Motor Club Centre News: Midland, West of Eng-
land, East Anglia, Southern Centre

National Rally 2016 i Creaton, Northamptonshire
Letters to the editor

Technical Matters: slitna linkarmar

Riley Motor Club Shop: mirken, kldder, muggar, termos-
flaskor, bocker, julkort m.m

Pathfindersidor: Bob Hodgkins har 8 Pathfinders och en
2.6

Upcoming events (se Evenemang intill)

Spares News: Bob Hodgkins tar dver som reservdelsan-
svarig i klubben

Chairman’s View (Mike Stanton)

Grace Family Connections
Membership Matters
Centre News

The 2017 National Rally
An Englishman Abroad
Pathfinder idyll

Spares News

Classifieds

For Sale
Pathfinder 54, it’s been stripped, £1500
RMC 49, sale due to age (91), £25000

The Riley Record 1/February 2017
The Journal of the Riley Motor Club

Klubbens hemsida: ww.rileymotorclub.org

Redaktor: Harris Khairuddin

Omslag: Harold Grace in his One-Point-Five leading at
Silverstone in 1958.

Artiklar

Grace Family Connections

NEC Classic Car Show 2016

Technical Matters: Modifications to a Riley Sprite

An Englishman Abroad (resa till Frankrike i en 1,5)
Riley Books

Life of Riley:Madeline Foy’s Riley, en Hollywoodhistoria
Nine Pathfinders meet at Cooma, NSW, 1998
Chairmans’s View: Klubben inbjuden till Royal Internat-
ional Air Tattoo at Fairford 14-16 juli. Klubben kommer
att stélla ut pa Classic Restoration Show pd NEC

Upcoming Events
Riley Motor Club National Rally, Lancs 8-10 Sept 2017

Cars for Sale
1934 Kestrel 9

The Riley Register
Bulletin

PLUS -
ULTRA
. SERIES

ISSUE 244: December 2016

The Riley Register Bulletin
December 2016, Issue 244

Klubbens hemsida: www.rileyregister.com

Redaktor: John Glenn

Omslag: The Book of the Riley Nine - Plus Ultra Series.
En Riley (Coventry) Ltd katalog for 1932.

Artiklar

Riley’s Other Works. The Aldbourne/Widdrington Road
Complex (The Midland Motor Body Co.Ltd). By Vernon
Barker (en uppfoljare till Barkers artikel om Riley Works
at Durbar Ave som publicerades i Bulletin 172, 1998).
Filament or LED? - that is the question!

Motoring Enthusiast’s 1903 Car took part in the (1949)
Old Crock’s Race

Servicing the Riley Nine (ur The Motor Trader 1937)
Letters to the Editor

March Specials: Snippets from various sources.
Obituary: Dick Pratt
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THE BLUE DIAMOND

Newslatter of the Victorian Riley Motor Cub (Tns in Vi)

Issue 613
February 2017

THE BLUE DIAMOND

Newsletter of the Victorian Riley Metor Club (Inc in Vic)

The Blue Diamond 613 & 614
Newsletter of The Victorian Riley Motor Club, Australia
Klubbens hemsida: http:/rileymotorclubvic.worldpress.com
Redaktor: Keith Morrison

Omslaget: Rally to Tatura Nov 23

Omslaget: Yngsta och dldsta Rileyn pa Birdsvillemédtet
1967, en 1925 drs Redwing och en 1963 EIf.

Scacon's
n Grectings
]

Santa’s Little Riley Helper - Re-visited

Scottish Riley Enthusiasts Newsletter
December 2016, No 350

Klubbens hemsida: www.sre.gb.com
Redaktor: Gordon McAllan
Omslaget: Santa’s Little Helper (= Victor Riley)

Artiklar

En Riley EIf historia

Lynxminnen

An MPH at East Fortune National Museum of Flight race
circuit.

Roamer 156 - December 2016
Medlemsblad for Riley Club Holland

Klubbens hemsida: www.rileyclub.nl

Redaktorer: Jan-Willem Nieuwenhuis och Kees de Kock
Omslaget: Fran Riley Motor Clubs bildarkiv

Evenemang
40 ars jubileum, 19-21 maj (precis som vi!)

Veolijk kerstfeost en
een voorgpoedig 201',7

5
e ol
£,

B jonrgang nr 3, december 2016

RILEY MOTOR CLUB OF WESTERN AUSTRALIA (INC)
MONTHLY PUBLICATION: Fm.m

e e

Riley Motor Club - February 2017

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Ken Gasmier

Omslag: CLUB HONORARY MEMBER HAROLD
MARTIN TURNS 100. A living legend World War IT
veteran Harold Martin. Harold Martin was a prisoner of
war during World War II. He was captured by the Japa-
nese in the Fall of Singapore on 15 February 1942. Ha-
rold spent the next two years as a prisoner of war, buil-
ding the notorious Burma-Thailand railway along with
60,000 other Allied soldiers. Over 12,000 of those Allied
soldiers died as a direct result of working on this railway,
2,700 of them Australians. Harold has an epic tale of
survival.

Artiklar

The Champagne BBQ Breafast 5 Jan (33 medlemmar
och 12 Rileys)

Valentine Celebration, 14 Feb

The Roo-Shooter’s Riley Roadster (hittades i sorgligt
tillstand—hade anvénts for att jaga kdnguruer)

For Sale
RMB 49, in restored condition, ca AUD 20.000

Sdljes/For Sale

RMA - 1947

Projekt att avslutas av den hiindige
Chassi och drivlina klara. Motor kord
3 timmar. Kaross delvis monterad.
Chassi: Ramen bldstrad/mélad — nya
fasten for ”C-post” monterade. Rost-
lagning karossfésten.

Framvagn — nya gummibussningar till
fjadring. Spindelbultar riktade, material
palagt, slipat och anpassat till bussning-
ar. Nya p-dndar. Nya motorfasten. Nya
stotdampare. Nya genomslagsskydd.
Nya bromsror i koppar. Nya broms-
slangar. Bromscylindrar honade, nya
packningar monterade. Bromsbackar
rengjorda.

Bakfjiderblad individuellt rengjorda/
blastrade och atermonterade till paket.
Nya gummibussningar till fjdderhén-
ken.

Drivlina: Motorblock lagat avs. frost-
skador och rensat fran rost partiklar
samt planat. Cylindrar honade. Nya
kolvar med kolvringar. Nya topplocks-
bultar monterade. Oljepumpslock pla-
nat. Vattenpump renoverad. Oljefilter-
sats monterad. Oljekanaler i vevaxel
rensade.

Topplock rensat fran rost och planat.
Nya ventiler med ventilfjadrar.

Ny koppling och nya lameller.

Ny startmotor. Renoverad generator.
Rostfritt avgassystem.

Nytt cellpaket i kylare.

Vixellada rengjord.

Bakaxel rengjord. Spel i bakaxelvixel
justerat.

Kaross: Nya tréasyllar, B-stolpar, golv,
A-stolpar, dorrar, platar mot motorrum
monterade. Ny instrumentbréda och
manga tridetaljer finns. Ny kabelmatta
finns.

Priside: 35,000:-

Kontaktuppgifter: Hikan Lundgren,
Albogatan 14, 266 33 Munka Ljungby
(Angelholm).Tel 0703831405.

E-post: shblundgren@gmail.com

Ett 2Q-tal venoveringsbilder
ligger pd klubbens hemsida
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Riksettan forsvinner... igen

Nya medlemmar

Kopes

Tidningen Riksettan ldgger ner. Den
startade 2005. Sista numret kom i de-
cember 2016. 2005 skrev Svenska Dag-
bladet bland annat foljande infor tid-
skriftens lansering:

Riksvégarna kom till 1945 och numre-
rades 1 till 99. Nummer 1 till 14 &r de
s& kallade klassiska riksvigarna. Vag-
systemet reformerades 1962, d& exem-
pelvis riksvdgarna 1, 2 och 4 helt eller
delvis blev E 4, E 6 respektive E 22.

Forr gjorde familjer helgutflykter i sina
bilar: resandet i sig sjdlvt dar man lik-
som dr framme vid malet hela tiden.
Det ar sa trakigt med de nya végarna
dér allt handlar om den snabbaste
viagen mellan A och B. Det blir en resa
i dodtid utan upplevelser, bara for att
man ska spara minuter. [ bésta fall
kommer man ihdg vilket vdder det var.

Man maste inte vara journalist for att
stanna till ndr man ser skyltar om lop-
pis och annat vid vidgkanten. De stér ju
dér for att locka till fragor. Svénger
man av kan man fa hora de mest fantas-
tiska minnen, och under aren har vi
fikat och lyssnat pd massor av dessa
vid vaxdukar hemma hos folk.

Att skriva fran bilresande 4r i sig en
kultur pa vég att glommas bort papekar
de, och radar upp kénda forfattare,
journalister och andra som rapporterat
fran végen: Stieg Trenter, Robert M
Pirsig, Gits Olsson och Alf Henrikson.
Torsten Ehrenmark gjorde det ocksa,
fran en Mercedes. En pionjar i Sverige
var litteraturprofessorn Fredrik Bo6ok
fran Lund som skrev om sina Sverige-
resor i en Cadillac pa 1920- och 1930-
talet.

Och i detta Rileyblad kan du ldsa jour-
nalisten Niklas Wahllofs reseberittelse
fran Riksettan. Red har inte lyckats fa
tag pa Niklas Wahllof for tillstdnd att
aterge artikeln. Han signerar inte sina
DN artiklar med e-postadress idag. Vi
hoppas att han inte misstycker publice-
ringen i Rileybladet. En &ra, egentligen.

318 Bo Lundblad
Aprikosgatan 11 D
703 60 OREBRO
0708-11 07 20
bo.lundblad@icloud.com

4/68 R/HS1L/5399 1960
BTY 261

Ex Karl Adolfsson

(se Rileybladet 2/2011, sid. 10)

319  Arne Gunnarsson
Grisholma 1519
28791 STROMSNASBRUK
0708-79 87 93
arne.grasholma@gmail.com

60 S 10579 RMF 1963
AJE827

Ex Torbjoérn Hékansson

(se Rileybladet 2/2015, sid. 12)

RMA eller RMB i gott skick.

Claes Goran Lind, K&pingebro
070-696 13 07
cglind@gmail.com

Kassoren saknar dig

Det mesta vi gor i klubben ar ideellt
arbete men ndgra saker kostar pengar,
t.ex. reservdelsinkdp och tryckning av
och porto for Rileybladet. Négra av er
har missat att betala medlemsavgiften.
Ett inbetalningskort bifogas till berdrda.

MHRF

MHRFs Evenemangskalender och for-
sékringsbroschyr for 2017 bifogas.
Finns dven pd www.mhrf.se

Jakriborg Prix

&I i
I fjor deltog fyra forkrigsrileys i Jakri-
borgs Prix. Arets upplaga gir av sta-
peln Kristi Himmelfdrdsdag, torsdagen
den 25 maj i Jakriborg strax sdder om
Lund. Se "Jakriborg Prix 2016 pa You
Tube.
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Rileybladet erhalles genom medlem-
skap i1 Svenska Rileyregistret.
Medlemskap kostar 225 kr for ar 2017.
Beloppet insittes pa pg 45 61 63 - 5
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Cirkulation:
Medlemmar
Victor Riley

The Riley Register

Riley Club Holland

The Riley RM Club

Riley Club Schweiz

The Riley Motor Club
Scottish Riley Enthusiasts
Victorian Riley Motor Club
Kungliga Bibliotekets samlingar
The Riley Club of Western Australia
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Rileybladet utkommer fyra ganger per 4r:
31/3,30/6,30/9 och 31/12




