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Mellan den vilda entusiasmen i trampbi-
len och den fridfulla resignationen i
rullstolen stéter vi ibland pé en udda
fagel, Rileyfantasten.

En Rileyfantast ar sannerligen en gatfull
varelse i manga skepnader; han kan vara
lang eller kort, mork eller ljus, spinkig
eller valgddd, och i alla aldrar mellan
nio och 90. Trots att han finns i alla
samhillsskikt, och utréttar alla tinkbara
tjidnster at samhaillet mellan atta och
fem, har ingen nagonsin lyckats utréna
vad som utgor en Rileyfantast.

Mangsidighet dr sjilva kdrnan i en sann
Rileyfantasts personlighet. Han har
energi som en maratonldpare, en yogis
koncentration, en eremits sillskaplighet,
en munks héngivenhet, vokabulédr likt
en servicemanual, det mekaniska geniet
typ en da Vinci, Stirling Moss korfor-
méga och en ruvande honas modersin-
stinkt.

Rileyfantasten har bara en brinnande
ambition i livet - att i nagot bortglomt
horn pa en gammal 6degérd uppticka en
akta utrangerad, forkrigs Coventry Riley
med liackande tak, musédtna siten, tackt
av fagelskit, med uttorkade didck pa

sock och en, forsméadligt grinande, ros-
tig kylargrill.

Och efter att ha gjort denna betydelse-
fulla upptdckt bogserar han hem fyndet
och stiller upp det pa gridsmattan som
en skulptur av Henry Moore.

En Rileyfantast sldpper inte taget. Han
fortsitter att med blod, svett och tarar
forvandla skrothogen till dess ursprung-
liga blanklackerade, rodladerkldadda,
silverkromade, forviljarforsedda, glin-
sande elegans.

Det rader ingen tvekan om saken. En
Rileyfantast &r ett hopplost fall, och
forlorad for alltid. Lyckan som finns i
fullstdndig avkoppling, lugn och ro, ar
meningslds. Han kopplar bort tankar om
langt grds, besok av sldktingar, rena
hénder, regelbundna maéltider, och gra-
tande barn. Och nér ditt anstrdngda tala-
mod é&ntligen bryter ut i en strdom av
bitande sarkasmer, tittar han helt ofor-
stdende pa dig.

Rileyfantaster dr som de ar. Chefer
overser med dem, arbetskamrater tolere-
rar dem, véanner blidkar dem, andra Ri-
leyfantaster dlskar dem. Och deras fruar

maste sta ut sd gott det gar, och leva
vidare 1 forhoppningen om att dessa
mén en dag, en underbar dag, kommer
ut ur garaget och yttrar de efterlingtade
orden: "Den é&r fardigt."

Forfattaren, uppenbarligen en kvinna,
vill vara anonym.

¢

Fotot ovan visar Rob’s garage. Han &r
86, pensionerad ingengdr och bor i
Victoria 1 Australien. Och sa &r han Ri-
leyfantast.

Den bla bilen ar en 1928 érs Riley Nine
Brooklands som mellan aren 1928-37
tavlingskordes av Barney Dentry och
dven av hans hustru Bessie. Bilen var ett
vrak nédr Rob kdpte den.

Uppe pa liften hdnger en Riley MPH
Sprite och pa golvet stir en Riley Lynx.
Annu en racing Riley vid bortre viiggen.
I garaget finns den nodvéndiga utrust-
ningen; liften, en svarv och garanterat
allt annat som behdvs for att renovera
och serva. Rymligt, hogt till tak och
ordentlig belysning. Ack ja, sitt igang
och drom!
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Ordforanden har ordet

Nu har vintern passerat och det &r snart
dags att plocka fram Rileyn for den
forsta varturen. Efter kontroll av “de
fyra elementen” (olja, luft, bensin och
vatten), ett uttryck som Nils-Johan Nils-
son anvénde, dr det dags for provtur.
Man maéste ju kontrollera att allt funge-
rar infor sommarmdatet, vilket i &r dger
rum den 4-5 juni. Om detta stér att lésa
pa annan plats i Rileybladet. Observera
att du maste anmila dig i mycket god
tid!

MHRF har meddelat att man inom kort
gor vissa fordndringar i hanteringen av
sina forsdkringar. Forsékringsansdkan
och besiktningsprotokoll kommer i fort-
sdttningen endast att kunna fyllas i digi-
talt. Antalet besiktningsmén skall redu-

ceras frén ungefir 750 till drygt 300 och
bendmningen skall vara fordonsinspek-
tor. Den som dr forsdkringsansvarig i
respektive klubb kommer i fortséttning-
en att kallas forsdkringssamordnare. I
vér klubb har vi hittills haft fyra besikt-
ningsméan. Sannolikt blir det nog bara en
eller mojligen tvd kvar. MHRF:s hem-
sida kommer &ven att fa ett nytt utse-
ende.

Till sist vill jag hidlsa dig valkommen till
sommarmotet. Att deltaga med Riley ar
inget krav, det &r den trevliga samvaron
som réknas!

Erik Hamberg

Rileys digitala arkiv

Riley Cars Archive Heritage Trust
(RCAHT) har nu lanserat sitt digitala
arkiv pé rileycarsarchive.org

Sedan januari 2022 kan du gora en sok-
ning efter modell, person, etc och se alla
bilder vi har i vart digitala arkiv.

Du ska vara medveten om att detta r ett
pagéaende projekt och material kommer
kontinuerligt att laggas till. Vi &r alltid i
behov av frivilliga som kan hjilpa till att
utveckla det digitala arkivet. Det spelar
ingen roll vilken klubb du tillhér eller
var i virlden du bor; om du har tillgang
till internet vilkomnar vi ditt stod. Vén-
ligen kontakta oss via

enquiries@rileycarsarchive.org

sa kontaktar vi dig. Vi tar gédrna emot
dina kommentarer om hur du tycker att
arkivet fungerar. Antingen via webb-
platsen eller pé adress som ovan.

P& webbplatsen finns en végledning for
att hjdlpa dig att hitta runt pd webbplat-
sen och databasen.

Vi hoppas att du gillar innehallet i arki-

vet och om du har nigot historiskt

material som du vill bidra med tar vi

gérna emot det.

Martin Collisson
Projektledare

SRR Regalier

Klistermarke
diameter 70 mm
Pris 2 st: 40 kr

Pris 4 st: 60 kr

fler an 5 st: 12 kr st

Broderat marke.

Mycket hog kvalitet. 70 mm
Passar lika bra pa
klubbblazern

som pa jackan

Pris: 50 kr

Svart bomuliskeps
justerbar storlek.
Pris 100 kr

Vagnmarke

Emalj och krom. Otroligt
hdg finnish. Ett maste pa
din Riley

Pris 250 kr

Du bestéller genom att skicka epost till
roland@rolandharaldsson.se

Vi skickar och bifogar faktura. Porto
tilkommer pa angivna priser

Visa att du kor Riley
stod din miarkesklubb

Texten pé forstasidan &r en Gversitt-
ning av "What is a Riley Fan?” som
stod att ldsa 1 The Riley Register Bulle-
tin nr 66, juni 1972. Texten insénd av
Rolf Palm.

Rileytrdff 2022 med arsmote - Thoresta herrgard

Den 4-5 juni ses vi for arets stora Riley
traff. Samling 4 juni kl 12.00 vid Lasse
Abergs museum i Bélsta.

Lunch och besdk pa museet. Direfter
kor vi pa trevliga vdgar mot Thoresta
herrgard fran 1500-talet, dar vi checkar
in fran kl 15.00. Mojlighet till fika vid
ankomst!

Arsmétet avhalls under eftermiddagen
och sedan samlas vi med ett glas Cham-
pagne innan en 4 ritters meny avnjutes!

Efter 6vernattning och frukost pad Tho-
resta dker vi gemensamt till en kultur-
miljo som dnnu dr hemlig”!

Efter besoket och ev. lunch/fika skiljs vi
at for hemfird! Ett begrdnsat antal rum
ar forbokade!

Thoresta weekend kostar 2090 kr/person
i dubbelrum. 2490 kr for enkelrum.

Ingar overnattning, drink, 4 rétters mid-
dag samt frukost.

BOKNINING SKER DIREKT MED
THORESTA SENAST 8/4. UPPGE
SVENSKA  RILEY  REGISTRET.
08-58242600

bokning@thoresta.se

Maila dven anmaélan till Hakan Wik-

strom, hakan.wikstrom(@yvasteras.se
sé vet vi vilka som kommer!



mailto:bokning@thoresta.se
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Blandat fran redaktoren

Alla pre-war Rileydgares ridddare i no-
den, mannen bakom Blue Diamond Ser-
vices, lan Gladstone, dr dod. Hans gér-
ning hyllas av Vernon Barker, Robin
Cameron och John Haddleton i decem-
bernumret av The Riley Record och The
Riley Register Bulletin.

Bilintresserade ungdomar fodda pd 40-
talet har blivit gamla gubbar och en och
annan har redan slagit igen garageddrren
for gott. Om tio &r kommer antalet Riley
sannolikt att Oversvimma marknaden.
Manga renoveringsprojekt later troligt-
vis dnkorna kora direkt till skroten utro-
pande “dntligen!”, och andra, som har
varit familjens dgonsten... ja vad hinder
med dem? Véra barn och barnbarn har
helt andra intressen.

Anar inte vad som kommer att hinda
men med ett redan rileydgande barn har
jag en viss forhoppning om att det finns
en framtid for just min Riley...

Ovanstidende leder mig till &mnet dods-
annons och dess symboler. Var och en
som begrundar dédsannonserna i nagon
dagstidning vet att exempelvis hundar,
katter, hédstar, bilar, bétar, en oriente-
ringsskdrm pa en triadgren, en pokerhand
med fyrtal i ess och ett antal motorcyklar
av varierande argang blivit nog sa van-
liga symboler for vad den bortgéngne
haft for intressen i livet.

Det &r hogst personligt vad man tycker
om dodsannonser och symbolerna i
dessa. Oftast har den avlidne nog inte
sagt sitt i saken. Sjilv kan jag tycka att
det &r lite vulgéirt med en bil eller poker-
hand i en dédsannons fast egentligen vet
jag inte varfor. Jag hdnger inte med i
tiden ndr det giller dodsannonsloggor.
Nagonstans mellan korset och Rileyn
svivar nog fiskmasarna.

TN~
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Medlem nr 1 i Svenska Rileyregistret,
Erik Berglund, har salt sin 2% litre Riley
Saloon 1953. Koparen dger redan 142
bilar. Man kan undra ndr han kommer
att fa tid att stdlla iordning Berglunds
gamla Riley?

Pé sidorna 6-7 fortsétter bilderna &ver
Rileymodeller som tagits fram av biblio-
tekarien i Nya Zeelands Rileyklubb,
Lindsay Stephens m. fl.

Tidiga bilar hade inga modellnamn, sna-
rare anviandes karossbeskrivningar som
Landaulette, Torpedo, Cabriolet, Saloon,
Limousine, Coupé och Tourer. Men i
slutet av 1920-talet borjade de olika
rileymodellerna f& namn som slutade pa
”worth”, Chatsworth, Grangeworth,
Lulworth, Midworth och Wentworth.
Serien har kallats “country estate se-
ries”.

I och med lanseringen av Nine 1926, tog
de nya modellerna sina namn fran av-
lagsna europeiska destinationer, ofta i
Alperna eller vid Medelhavet. Gérna
kopplade till tdvlingar, rallyn som Al-
pine, och Stelvio eller lyxbadorter med
casinon som Biarritz, Deauville, Men-
tone, Monaco och San Remo.

I borjan av 1930-talet tog bland annat de
mer konventionella saloonerna sina
namn frén brittiska stider. Edinburgh-
modellen tog sitt namn fran framgéngen
med uthéllighetsrallyt London — Edin-
burgh. Andra namn var Ascot och Win-
chester.

1933 kom en rad namn, framst rovfag-
lar; Falcon, Kestrel, Merlin och aven,
16st besldktade namn som Gamecock
(stridstupp/brékstake) och Lincock (later
som en fagel men é&r ett flygplan). Namn
som kunde associeras med fart, kraft och
aggressivitet. Ingen rovfagel men vél ett
rovdjur var Lynx, lokatten. Det enda
fyrfotadjuret i Rileysammanhang... om
man bortser fran histkrafterna.

Sportmodellerna hade sina egna namn,
frimst Brooklands, som tog sitt namn
fran den berdmda tdvlingsbanan. Imp
och Sprite tog sina namn fran mytiska
varelser liksom BMC Riley Elf pa 1960-
talet. Och MPH... miles per hour??

En modell som é&r svér att kategorisera ar
Adelphi. Med lite fantasi kan man asso-
ciera namnet det fashionabla London
distriktet med det namnet. Eller... Adel-
phi, grekiska for “broder”. Kan det vara
broderna Riley som asyftas?

Riley Trinity fick sitt namn genom att
taket/suffletten kunde stéllas i tre lagen.
Slutligen verkar Victor (vinnare) ha fatt
sitt namn efter Victor Riley. Ett olyck-
ligt namnval inte minst pa grund av mo-
dellens daliga forsdljningssiffror.

Endast tre modeller doptes efter kriget.
Elf, som inte fick det tinkta namnet IMP
eftersom Hillman registrerat det. Och sa
den &teruppstdndna Kestrel 1100, och
Pathfindern.

Sist pa listan pa sidan 7 dr en Riley

Lulworth som endast fanns modellaret
1928. Hur ménga sadana tillverkades
kan man undra? Den vévklddda karossen
av typ Weymann var byggd av firma
Hancock & Warman i Coventry.

Forr i tiden var en persons namn ofta
kopplat till ett yrke eller en titel, t. ex. i
telefonkatalogen, pa gravstenar och... pa
bilregistreringar. I telefonkatalogen var
det forstds praktiskt nir det fanns ett
halvt dussin Anders Olsson. Da var det
bra att veta att den man ville ha tag pa
var rormokare. Att man skrev ett yrke
eller titel pé gravstenen var vanligt fram
till for 50 &r sedan, t.ex. provisor, hem-
manségare och dnkefru. Lis gidrna boken
Minnets stigar. Men varfor alla dessa
yrken och titlar ndr man kopte en bil?

Jag har de 20-&ren skaffat fram registre-
ringsbevis pd over 200 Rileybilar regi-
strerade i Sverige. Varje bil hade i snitt
5-6 dgare. Alltsé har jag 6ver 1.000 regi-
streringar fran 40-, 50- och 60-talet. Alla
bilar som inte var registrerade pa foretag
utan pa privatpersoner anges med yrke
eller titel. Lite mérkligt kan man tycka
idag. Men tack vare detta kan vi nu se
ett socialt monster for kopare av Ri-
leybilar. De forsta dgarna var ofta 14-
kare, ingenjorer, advokater, godsidgare
och den slags och de sista; bilmekaniker,
skogsarbetare och en och annan stu-
derande. Antalet Riley registrerade pa
kvinnor var fa. Titeln var dd ofta fru
eller froken oavsett vad de hade for
yrke. Sddana var tiderna.

Far jag tid Over ska jag ta tag i detta
material och ge er en detaljerad bild av
Sveriges rileyagare.

s>Vet du, Axel, vad det indd ar fortjusande att dka

automobil! Men finns det ingenting, som man kan
kora over!!!?»

Ur Svenskt skdamtlynne nr 6, 1908
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Pour le sauvetage des belles l'automobiles est née en France

Hir ar en fantastisk historia berittad
av Jakob Bonfils om sin bortgingne
bror Bo Bonfils.

Riley Lynx Spriten fran 1935 var full-
packad, och dventyret kunde borja. 1961
flyttade Bo Bonfils och hans dévarande
flickvin Dola (som senare skulle bli
hans fru) fran Kopenhamn till Amster-
dam. Dola studerade konsthistoria och
Bo var konstndr och designer. De var
unga och fria och njot av livet pa Prin-
sengracht i Amsterdam.

Genom att kora Riley kors och tviérs i
Amsterdam fick Bo ménga kontakter,
varav nagra livsldnga. Han var en sann
Riley-entusiast och hade manga Rileys
under sitt liv, inklusive en Brooklands,
en 12/4 special, en MPH, en 12/4 Kestrel,
en Lynx Sprite, en Pathfinder och slutligen
en Brooklands Special.

I Amsterdam triffade Bo en ung kille
vid namn Jan Cohen som hade en for-
kérlek for Bugatti och kdrde sin Bugatti

Bugatti T44 med rallyskylt fran
ett holldndskt rally 1957

T.v. Sandford. Mitterst d’Yrsan och
t.h. en Georges Irat

T40 Roadster i daglig bruk. Han kopte
och silde bilar, formodligen for att
kunna kopa en Bugatti till... eller tva.

Inte langt efter att han kommit till Ams-
terdam foljde Bo med Jan pé en resa till
Lyon for att himta en Talbot Lago T26.
Bada deras flickvanner foljde med.

P& vigen tillbaka till Amsterdam be-
sokte de Germain Lambert i den lilla
staden Giromagny i regionen Vogeserna
i Alsace. Germain Lambert var fodd
1903 och byggde sin forsta bil vid 23 ars
alder. Han var ingenjor och byggde se-
nare framhjulsdrivna bilar med separat
fjidring pé alla fyra hjulen. Nagra av
bilarna pa bilderna &r hans.

Texten pa sidan av Germain Lamberts
lastbil och pa kanten av taket lyder:
Pour le sauvetage des belles I'automobi-
les est née en France (For att rddda de
vackra bilarna fodda i Frankrike). Sag
Germain det som sin uppgift att samla
sd manga franska forkrigsbilar som moj-

Jan Cohen och Germain Lambert.
I bakgrunden t.v. BNC och t.h.
en Georges Irat

Bugatti T44

ligt for att ridda dem? P4 den tiden var
de inte viarda mycket, och absolut inte
lika véardefulla som de &r idag.

Som tur var hade Bo sin Rolleiflex med
sig och han platade 3 rullar film av det
som fanns under taken och i resten av
verkstaden. Nagra av bilarna pé bilderna
har 6verlevt. Den laga lastbilen och pa-
ret bredvid plus tvd andra stélldes ut pa
Retromobile 2013 och visas i Mulhouse
Museum. Bugatti T44 med rallyplatta
frén 1957 ar fortfarande igdng och i gott
skick. Men hur &r det med alla de andra
skatterna?

Vi far veta att Guy, en av Germains so-
ner, var drivkraften bakom att Lamberts
bilar stidlldes ut pa Retromobile. For-
hoppningsvis kan bilderna hjélpa till att
ta reda p4 mer om vad som hiande med
de vackra bilarna.

Jakob Bonfils

Hiterst Amilcar CGSS. Diérefter en
Rally ABC och borterst
en Lambert truck

Amilcar CGSS
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Rally typ ABC, en tdvlingsbil som
drivs av en 4 cyl Salmson GS 1100cc
pa 35 hk, med dubbla 6verliggande
kamaxlar och turboladdare fran Roo-
tes. Bilen hade en topphastighet pa ca
135 km/tim. ABC betydde abaissée/
sankt, d.v.s. att ramen lag under
bakaxeln.

Y S 3 8 i
Lambert truck Sans Choc med separat
fjadring pa samtliga hjul

Rally Grand Sport i Brecia strax efter
starten av Mille Miglia

1924 BUC B6 C24

Bucciali motor

Amilcar (1926-1929)

Amilcar CGSS ér en sportbil fran
franska Amilcar som tillverkades mel-
lan aren 1926 och 1929. CGSS édr en
forkortning for Grand Sport Surbaissé.

Sandford (1922-1939)

Stuart Sandford, brittiskfodd fransk
racerforare pa motorcykel, grundade
sin bilindustri 1922 i Paris for att bygga
sin egen trehjuliga Sandford cykelbil
inspirerad av de Morgan 3-Wheelers
som han tidigare marknadsfort. Motorn
var forst en tvacylindrig boxermotor,
senare en 4-cylindrig radmotor fran
franska motor- och biltillverkaren Ru-
by. 1934 gjorde Sandford en ny fyrhju-
lig version. Produktionen upphdorde vid
virldskrigets utbrott 1939. Arsprodukt-
ionen lag runt ca 50 bilar.

d’Yrsan (1923-1930)

Tillverkade 3- och fyrhjuliga cykelbilar
med motor fran Ruby. Fyrhjulingen
d’Yrsan Grand Sport med motor pa
1097 cc tillverkades i ca 50 exemplar.

Georges Irat (1921-1946)

Tillverkare av savél smabilar som lyx-
bilar. De senare med motorer frén ame-
rikanska Lycoming.

Lambert (1926-1953)

Tillverkare av smabilar, somliga Mor-
ganliknande, ofta med Rubymotorer.
Kaénd for bilar med individuell fjadring
pa varje hjul.

B.N.C. Bollack, Netter & Compagnie
(1923-1931)

Tillverkare av smébilar med motorer
fran Ruby och S.C.A.P. (Société de
Construction Automobile Parisienne).
Mot slutet dven en 8 cylindrig modell
Aigle med motor fran amerikanska
Continental Motor Company.

Lombard (1927-1929)

André Lombard kom fran Salmson.
AL3 drivs av en 4 cyl motor pa 1100
cc, 49HP, med 2 6verliggande kamax-
lar samt en kompressor kan kopplas till
vid behov. Ca 100 bilar tillverkades.

Rally (1921-1933)

Tillverkade mindre sportbilar med mo-
torer av flera fabrikat; Chapuis-
Dornier, CIME, Ruby, S.C.A.P., Salm-
son.

Bucciali (1922-1933)

Borjade med sma ldtta fordon, sa kal-
lade cycle cars under namnet Buc. Mot
slutet dven 8 cyl lyxbilar med motor
fran amerikanska Continental Motor
Company.
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EDINBURGH 1932-1933
A luxury saloon on a 14/6 chassis.

FALCON 1933-1937

A four door sports saloon originally
on a ‘9’ chassis of which few were
built. Model name also used on the
12/4 chassis (pictured) and a 14/6
version. Early ‘9" models had the
hinged roof door or ‘doodle flap’.

FOLESHILL 1925

Thought to be the first Riley to be
given a model name the Foleshill is
a four door saloon on the side valve
chassis.

The photograph is of a side valve
Tourer of the same year.

GAMECOCK 1931-1932

A two seater sporting model on the
‘9" and 6 cylinder chassis.
Capacious rear boot with forward
hinged lid and distinctively shaped
running boards. At least one coupé
was built.

GRANGEWORTH 1928

A six light saloon on the side valve
chassis. Contemporary of the
Chatsworth.

GREBE 1933

Prototype of the MPH. No record of
any cars being released to the
public under this model name.

The photograph is of a Grebe
replica built by Malcolm Elder (U.K.)

i) Photograph: Nick Harding
A Guide to Riley Model Names. ‘a The Riley Car Club of New Zealand (Inc.)
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IMP 1934-1935

The famous two seater sports
car with a special chassis and
much modified ‘9’ engine.

KESTREL 1932-1940

Introduced in 1932 on a ‘9’
chassis in four light form
as a handsome sloping
back sports saloon.

Later produced on the
12/4 and 12/6 chassis as
both 4 light and 6 light.

In 1937 a Sprite engine
was fitted to a run of 155
vehicles and latterly it was
produced as both 14/6
and Big Four models.

LINCOCK 1933-1935

Introduced in 1933 - A beautifully
proportioned fixed head coupe on
the ‘9" chassis. Early examples
fitted with the ‘doodle flap’ roof
doors. Also produced on the 6
cylinder chassis.

LULWORTH 1928

A fabric saloon on a side valve
chassis. A contemporary of the
Chatsworth.

__ A Guide to Riley Model Names. “a The Riley Car Club of New Zealand (Inc.)
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Jill Scott-Thomas

Jill var en brittisk racerforare i slutet av
1920-talet och borjan av 1930-talet. Hon
foddes som Eileen May Fountain 1902
och var dotter till kolgruvedgare. Hennes
intrdde i motorsport kom via hennes
forsta make, William "Bummer" Scott,
som var stamgéist pd Brooklands och
bodde bredvid. Hon tévlade pa Broo-
klands mellan 1926 och 1939.

1928 var aret da Jill forst gjorde sig
kénd i racingsammanhang. Hon blev en
av de forsta kvinnorna som tilldelades
Brooklands 120mph-mirket, som skulle
séttas framtill p& hennes bil. Mérket fick
hon efter att hon varvade banan i den
hastighet som krévs i en Grand Prix
Sunbeam som hon och Bummer &dgde
gemensamt. Hon foreslogs ocksé till
medlemskap i BARC (British Automo-
bile Racing Club), men detta nedgrade-
rades till hedersmedlemskap; BARC var
en konservativ forening och hade bara
nyligen tillatit kvinnliga forare att delta i
sina sanktionerade moten. Jill var den
forsta kvinnan som foreslogs till med-
lemskap.

Ungefir vid denna tidpunkt forsokte hon
tdvla i den Leyland Eight som hon och
Bummer hade kopt efter deras vin och
mentor, J.G. Parry-Thomas, déd. Aven
om hon faktiskt var ganska skicklig pa
att hantera mycket stora bilar, besegrade
den henne. Hennes fraimsta Brooklands-
erfarenhet i den bilen var att aka som
passagerare med John Cobb, som tév-
lade med bilen for hennes rikning. De
dgde ocksd Thomas "Flatiron Special",
som Jill sdgs ha kort, men inte vann
med.

1929 deltog hon i sitt forsta stora inter-
nationella lopp, dd hon korde en 4%
liters Bentley med Bummer. Det var
JCC (Junior Car Club) Double Twelve-
loppet och Scotts kom in som elfte av
totalt 26 som slutforde loppet. Bara en
vecka senare vann Jill ett Brooklands
damhandicap, nir hon kdrde en Delage,
efter att Miss Burnett beddmdes ha
tjuvstartat.

Aret dirpa forsokte hon sig pd Double
Twelve en gang till, i en Riley Brook-
lands 9. Hon och hennes lagkamrat, Er-
nest Thomas, blev sexa - ett tillfredstal-
lande resultat. Jill gjorde ocksé ett nytt
forsok vid ett av Brooklands Ladies’
Handicap i mars och blev tvaa. Hon
korde da en Bugatti.

Efter sdsongen 1930 var Jill linge fran-
varande fran banan. Hennes dktenskap
med Bummer Scott tog slut, och hon
inledde ett forhdllande med Ernest Tho-

mas, hennes tidigare Double Twelve-
lagkamrat. Paret hade tréffats nér de flog
sina respektive plan pa Brooklands flyg-
falt (Jill hade haft sitt pilotcertifikat se-
dan 1927). De gifte sig, ett forhédllande
som varade fram till Jills dod 1974.

Som Jill Thomas é&tervinde hon till
Brooklands 1938. Hon korde en Alfa
Romeo i marsmétet och i JCC Internat-
ional Trophy, men fullféljde inte nagot
av loppen. I det internationella Ladies'
Race pa Crystal Palace, som holls i juni,
kom hon trea i en Delahaye, efter Mrs
Lace och Kay Petre. Trots sin frénvaro,
och den personliga omvélvning hon
upplevt, var hon fortfarande en populér
person. Societetsfotografen Madame
Yevonde (Yevonde Cumbers Middle-
ton) gjorde ett farglagt fotografi av
henne i hennes distinkta roda tévlings-
klader, som nu finns i National Portrait
Gallery.

1939 korde hon framst en Frazer-Nash
BMW. Hon var tvéda i First March Long
Handicap pa Brooklands, men diskvali-

ficerades fran forsta plats i Second
March Handicap, pd grund av att hon
touchade en annan forare. I april tivlade
hon dven en stor Alfa Romeo i The
Road Championship, men kom inte i
mal. Hon tdvlade sedan pé Crystal Pa-
lace igen i april. Hennes bésta avslut-
ning var en tredjeplats i Second Long
Scratch Race. Hennes sista tivling ser ut
att ha varit Second August Mountain
Handicap pa Brooklands, ddr hon var
oplacerad.

Jill atervénde inte till motorsporten efter
kriget. Aven om hennes dktenskap med
Ernest var lyckligt, var hennes person-
liga liv inte okomplicerat, sérskilt nir
det gillde hennes dldsta dotter, Sheila,
vars far var Bummer Scott. Efter hennes
dod hittades hennes racingtroféer och
Brooklands 120 mph-maérke i en vilgo-
renhetsbutik.

Insdnt av beundraren Peter Ottosson

"Double Twelve" kom till eftersom 24-timmarsracing var
forbjudet pa grund av bullerrestriktioner vid Brooklands.
Som ett resultat delades evenemanget upp i tva dagsljus-
pass och bilarna lastes in §ver natten.
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Bilkonstndren Frederick Gordon Crosby

Crosbys mest uppskattade maélningar
gick ldngre dn att bara avbilda héndel-
ser. I bilderna kunde den noggranne
betraktaren uppleva vad det egentligen
innebar att kdmpa for kontrollen &ver
dessa monstrosa maskiner i bilens barn-
dom. Deras langa, hoga motorhuvar som
doljer kraften som ligger precis under en
tunn metallhud.

20-30 talen var hans favoritperiod, som
enligt honom sjélv varade alltfor fa ar.
Perioden d& en bil var ndgot speciellt.
Forare att avundas och de bésta av dem
heroiska.

Det sades att han ofta faktiskt inte be-
vittnade héndelserna i sina mélningar. I
stéllet forlitade han sig pa beskrivningar
av andra och sin egen sinnebild. Crosby
hade ingen formell maélarutbildning
men gick enligt forfattaren vid négot
tillfalle 6ver gransen fran illustrator till
konstnér.

Det finns ingen uppgift om Crosbys
exakta fodelsedatum 1885. Hans dod
1943 ar mer kénd eftersom han tog sitt
eget liv nir han inte kunde &vervinna
depressionen som orsakades av hans
sviktande hélsa och forlusten av sin son
i strid, nerskjuten 6ver Engelska kanalen
1942.

Crosby inledde sin karridr som ritare hos
Daimler. Har kom han i kontakt med en
mingd personer som senare vid olika
tillfillen skulle arbeta med honom pé
The Autocar. Denna legendariska tid-
skrift var en pionjdr inom bilkonst och
anvédndningen av perspektivritningar och
sprangskisser av mekaniska funktioner.
Crosbys tid pa The Autocar resulterade i
mellan 300-400 enskilda verk inklusive
nagra av de mest virdefulla bilkonstverk
som finns.

Nér han gjorde sitt arliga besok pa Salon
de I’Automobile i Paris, satte han sig
tyst ner pa sin shooting stick och ritade

forenklade, lattforstaeliga mekaniska
skisser. Han var likgiltig for sin omgiv-
ning som om han satt vid sitt skrivbord
hemma. Monterbemanningen skulle
misstdnksamt se pd denna orubbliga
engelsman som lugnt satte pd papper
detaljer om deras nya modeller som just
skulle visas for allmidnheten. Ju ldgre
rang monter-gossarna hade desto mer
aggressiva var de i sina protester.
Crosby forblev fullsténdigt likgiltig.

Peter Garnier
The Art of Gordon Crosby

Crosby ritade forresten dven logon till
Jaguar.

/N Two vintage race cars.

< Riley Double 12 Racer

\/ Dario Resta's Sunbeam passing a
less fortunate Lorraine-Dietrich.
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Ur riks-, lands- och stadsarkiven

1947 Riley 1% litre saloon 1950 Riley 2% litre saloon 530825 Reg B 29400, Stockholms ldn
Chassi nr 37 S 12887 Chassi nr 60 S 6222 530825 Guastf Svird, Norrviken
470927 Forsta reg A 34843, Stockholms stad 500704 Forsta reg M 32758, Malméhus lan 540611 Reg W 29914, Kopparbergs lin
470927 Firma Transito-Trade/E. Hasselhuhn, Sthim 500704 Juvelerare Lennart Cronsioe, Eslov 540611 Montor Jonas Alfred Winberg, Avesta
481007 Reg AC 7777, Vésterbottens ldn 641116 Bil-Mansson AB, Eslov 600701 Rolf Nord, Oxelosund
481007 Werner Erikssons Bilaffdr, Umea 641116 Adjunkt Ingemar Nordborg, Lund 601101 Reg U 50176, Vistmanlands ldn
481122 Distr chef S.A. Dahlgren, Skellefted 660217 Leg lak Lars Hedner, Sodra Sandby 601101 Hans Hagenstrom, Skultuna
490629 Werner Erikssons Bilaffir, Umea 720222 Textillirare Ann-Sofie Molstad, Lund 601106 Korforbud utf. av stadspolisen i Kalmar
490822 Reg A 28917, Stockholms stad 720222 Avreg 610110 Overford till BRR
490822 Tavells Bilbolag, Stockholm Lars Wellander, Svedala 650930 Avregistrerad
491104 Reg L 13649, Kristianstads ldn Magnus Molstad
491104 Tradgm Carl-Erik Eriksson, Hassleholm Skrot/reservdelsbil
511024 RegK 9399, Blekinge lin 1950 Riley 2% litre saloon
511024 Metallarb Per Johansson, Svingsta Chassi nr 60 S 7593
551129 Reg M 28577, Malmédhus lin 511128 Reg F 20999, J6nkopings lan
551129 Metallarb Per Johansson, Landskrona 511128 AB WST-hus, Forserum
570813 Reg K 19782, Blekinge lin 550416 Bryggmistare Gosta Jonsson, Jonkoping
570813 Philipsons Bil AB, Karlshamn 570121 Reg T 20986, Orebro lin
571231 Sture Gustavsson, Olofstrém 570122 Bryggmistare Gosta Jonsson, Orebro
571231 Reparator Adolf Henriksson, Helgevirma 631108 Gértz Motor AB, Orebro
610831  Avford 640831 Folkskollirare Claes Ove Karlsson, Orebro
650708 Karl Villy Thoren, Orebro

) 3 650802 Hans Jacobsson, Kumla
1950 Riley 27 litre saloon 651031 Overford till Reservregistret
Chassinr 60 S 6107 690831 Avford
501103 Reg U 6566, Viastmanlands lan Séren Sollerud
501103 Kungsors Traindustri/Andersson & Co Per Oskar Lithell, Uppsala

510907 Reg A27505, Stockholms stad

510907 Civ ing. Lars Fredrik Fornaeus, Sthim
530202 Reg BD 14089, Norrbottens lan
530202 Byggmistare Oskar Pettersson, Kiruna
571213 Tedviks Motor AB, Lulea

581022 Bensinstnforest. Ossi Avald, Gillivare
581022 Overford till BRR

590402 Ing. Ulf Forsberg, Gillivare

620901  Avford ur reservregistret

1950 Riley 27 litre Drophead

Chassi nr 60 D 5977

500627 Reg A43145, Stockholms stad - aZ

500627 Leg ldk Per-Olof Elfvin

520307 Representant Ake Tingberg, Bromma 60 D 5977
520605 AB Motorindustri

520804 Gosta Westerdahls Boséttningsaffar

Bilden ovan kommer ur Hallands Fordonsveteraners medlemstidning Férdelardosan nr 134, dec 2021.
1 bakgrunden halvén Kullaberg med Arild strax under femman och Lars Vilks Nimis bakom p-et.

Speciellt roligt med att komma till en biltrdff' i Sverige i en Riley dr att man dr néstan alltid unik....och som en foljd av det kom-
mer mdnga fram och vill veta mer om bilen... och man stéiller gdrna upp och berdttar... och de flesta tycker bilen dr vacker...
och dd blir det en lyckad dag!
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Inte minimalism men vdl Rileykonst i smdtt

Manga rileyannonser i brittiska tidskrif-
ter pa sent 40- och tidigt 50-tal hade en
standardlayout med en storre bild, text

och... en liten bild nere i hornet. Hér har
du négra av smattingarna.

[
an aid to clim

] meeemnimnes

Tha

The

‘Everybody netices o RILEY'
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lappa inte kontrollen over bilens framtid

En vén har berdttat om den séillsamma
lycka han ofta kdnner i sin bil ndr han
pendlar mellan jobbet och hemmet. Det
dér har vi skrattat at eftersom han har ett
stimulerande jobb i ena &nden och en
underbar familj i den andra — dndé vér-
desédtter han tiden pad végen. Lite
bakviént verkar det anda.

Men modern biltrafik innebér en lagom
engagerande aktivitet som kraver fokus
och uppmirksamhet, samtidigt som man
kan lyssna pad musik eller poddar och
lata tankarna vandra. Véra liv blir latt s&
schemalagda av maésten att sddan tid ar
vérdefull och givande, papekar amerika-
nen Matthew Crawford, akademiker och
motorentusiast, i boken "Why we drive:
On freedom, risk and taking back con-
trol”.

Att kora bil dr att gora ndgonting, ett
samspel mellan ménniska och maskin
som dessutom gor oss mobila. Det &r att
leva sant modernt, menar Crawford.
Som passagerare dr vi ndgot annat; ob-
jekt som ska tas omhand.

I en av manga kulturella spaningar note-
rar han att i manga filmdystopier, som
”Blade Runner” och ”Total Recall”, har
vi reducerats fran forare till passagerare.
I en framtida vision av samordnad trafik
for maximerande av framkomlighet och
sikerhet (eller vad som blir malet for
den styrande algoritmen, kanske vill den
mest ha var uppmérksamhet for reklam-
budskap) riskerar kompetenser, obero-
ende och kontroll att gé forlorade.

Anda tycks manga se fram emot nir
bilarna blir sjdlvkérande. Crawford no-
terar att det finns ett sitt att argumentera
for denna utveckling genom att fram-
stilla den som oundviklig. Det tas lika
for givet att det vore sékrare och bittre.
”Why we drive” ger vilbehovliga in-
vindningar. Det ar, for att lana Tove
Janssons karaktirer, som om en bilko-
rande snusmumrik fattat pennan och gatt
till strid mot trafikens hemuler.

Blir trafiken verkligen sékrare? Manni-
skor &r langt ifran perfekta, men &nda
ritt duktiga pa social interaktion i trafi-
ken, vilket savél fri fart pa tyska auto-
bahn som den fascinerande spontana
ordning som uppstéar i oreglerade rondel-
ler vérlden Over, bér vittnesbord om.
Denna ordning kan forbéttras genom
regler som vi forstdr och forhaller oss
till.

Att ddremot lata en algoritm via artifici-
ell intelligens planera flédena, innebdr
med nodvindighet att vi inte kommer att

WHY WE DRIVE

- Toward a PHILOSOPHY
of the OPEN ROAD

. 4 S
sy
\§ uthorof

SHOP CLASS AS SOULCRAFT

MATTHEW B. CRAWFORD

forstd och kunna forhalla oss till den
omgivande trafiken. Det &r ett steg ut i
det okdnda, en forlorad kontroll.

Denna invédndning ar samtidigt en pa-
minnelse om att en trafik helt dominerad
av sjdlvkorande fordon &r ritt avldgsen.
Dirfor delar jag inte Crawfords farhdgor
fullt ut.

Fortfarande finns manga framsteg att
vilkomna pa bilarnas omrade. Korandet
ar ofta mer av ett slitgéra &n den sjil-
fulla aktivitet Crawford beskriver, och
tekniska 16sningar vore en befrielse.

Som Crawford sjilv noterar finns bland
dagens oinspirerande bilmodeller alltid
nagra som kommer att bli morgonda-
gens klassiker, om vilka det sdgs
”sadana hér tillverkas inte langre”. Sad-
ana romantiska forestillningar om bilar
man vuxit upp med och fatt en sdrskild

relation till, 4r bara dnnu en av utveckl-
ingens fortjanster. Utan nya framsteg
vore ingen nostalgi mojlig.

Bokens stora behéllning &r skildringen
av all den glddje som motorfordon skin-
ker ménniskor av i dag, som trafikanter,
entusiaster och tdvlande i1 alla mojliga
och omgjliga grenar.

Séadant tenderar att forsvinna i teknokra-
tiska kalkyler, och hotas om dess para-
metrar blir det enda som riknas.

Virdet av att bevara privatbilismen,
styrd av kundernas efterfrigan, for att
undvika en sadan dystopisk framtid, kan
nog inte dverskattas.

Mattias Svensson
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Doden kommer pd middag

DEN SPANDENDE DANSKE KRIMINALFILM

POUL REICHHARDT
HELLE VIRKNER

Deckarfdrfattaren Peter Sander far
motorstopp en regnig afton i en mork
skog pé Jylland. I ndrheten ligger det ett
hus och da det lyser i fonstren beger sig
Sander dit for att fa lana telefonen. Ing-
en Oppnar ndr han knackar pa och nér
han forsiktigt gar in i huset hittar han
ingen fransett en dldre man som ligger
dod pa golvet.

Filmen bygger pd en klassiskt dansk
sextiotalsdeckare av forfattaren Bengt
Janus Nielsen som skrev under pseudo-
nymen... just det, Peter Sander.

Min MG tillverkades i november 1945
och registrerades i Danmark i februari
1946. Den har chassi nr 335, en av de
forsta TC som tillverkades efter kriget.
MG-fabrikens chassinummerserie star-
tade med 253, MG-fabrikens telefon-
nummer!

Bilen hade ett antal dgare de forsta aren
fram till 1956 da forfattaren Bengt Janus
Nielsen kdpte den. Nuvarande registre-
ringsnumret dock fran slutet av 60-talet.
Nielsen ska ha gjort en renovering av
bilen, troligtvis hos den vilkinde MG-
gurun Frede Lillelund. Nielsen dgde
bilen till sin d6d 1988, da jag kopte den
av dodsboet 1 nagot forfallet skick.

Romanen "Doden kommer till mid-
dagen" borjar egentligen med att forfat-
taren Peter Sander kor i sin MG TC ge-
nom en svensk skog och det beskrivs
hur regnet trummar mot motorhuven och
bilens instrument lyser mot honom med
sina spoklika grona ljus. Romanen fil-
mades av Erik Balling med Poul Rei-
chard i huvudrollen som Peter Sander
tillsammans med andra kédnda namn fran
den tiden. Bilder frén filmen tyder dock
pa att det inte dr 335 som anvénts for

inspelningarna da registreringsnumret
KA 32 946 &r det nummer som Mogens
Norager haft pa sina TC-vagnar i ménga
ar.

Sedan jag kopte bilen 1988 har den kon-
tinuerligt restaurerats och vi har gjort
ménga hirliga resor med den béade
hemma och utomlands.

Karsten Wikkelso
(Riley IMP dgare och medlem i SRR)
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Andra Rileyblad

= THE RILEY RM CLIB -

A Clab for the presecvation of all Rileys 1915 - 1957

R. Memoranda Nov/Dec 2021
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Facebook: The Riley RM Club Group
Redaktor: Alec Gatherer

Omslaget: Many hands make the lights work

Artiklar i urval

Antalet medlemmar vid utgadngen av 2021 var 1.631

My early life with RMs

From the Internet Forum: Dynamo part numbers / Repla-
cement seats / Indicator switch-horn push / Starter-
Solenoid problems / RMF headlining / Dynamo and
charging

Pennine Weekend 2021, 57 deltagare, 16 Rileys

Evenemang

Welsh Weekend 6-7 May, Llandrindod Wells

RM Club National Rally 2022, 8-10 July, Market Rasen,
Lincolnshire

Baccahanalian Week 2022, 11-15 July

Siljes

Riley 9 Plus Ultra Monaco 1932, £11.500

RMD 50, fair condition, looking for £25-30K

RME 54, body derelict, good for a Special, £500
RME 54, owner died, much done but not finished, £3.750
RME 53, fore sale due to downsizing, £6.500

RMD 50, £27.500 or best offer

RMA 52, no-expence-spared-restoration, £7.500
RMA 49, complete, restoration project, £ 1.000

RME 53, solid car, not used enough, £8.750

RMA 51, owner age 93, £10.000

RMA 46, originally owned by Victor Riley Sr, £4.995

R. Memoranda Jan 2022

Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Facebook: The Riley RM Club Group

Redaktor: Alec Gatherer

Omslaget: Dave and Linda Phillips” RMA at Vieussan,
near their home i France

Artiklar i urval
NEC 2021 dér “crowd-puller” var en ljusbla RMA Coupé
Special med glasfiberkaross pa ror-ram.

A Club for the preservation of all ey 1945 - 1957

From the Internet Forum: Seized engine / RMA brake
squeel / Fuel tank sender unit / Car radios / Shock absor-
ber oil

Technical topics: making a new sub frame

Evenemang

Welsh Weekend 6-7 May, Llandrindod Wells

RM Club National Rally 2022, 8-10 July, Market Rasen,
Lincolnshire

Baccahanalian Week 2022, 11-15 July

Sdljes

Riley 9 Plus Ultra Monaco 1932, £11.500

RME 53, fore sale due to downsizing, £6.500

RMD 50, fair condition, looking for £25-30K

RMA 52, no-expence-spared-restoration, £7.500
RMA 49, complete, restoration project, £ 1.000

RMA 51, owner age 93, £10.000

RMC 50, fabulous, green with black hood, £37.995
RME 53, solid car, not used enough, £8.750

RMA 46, originally owned by Victor Riley Sr, £4.995

Joinery In Steel
Membership Matters
RCAHT

Merchandise

Letters To The Editor
One-Point-Five Repair
Obituary

The Riley Record 6/December 2021
The Journal of the Riley Motor Club

Klubbens hemsida: ww.rileymotorclub.org

Redaktor: Harris Khairuddin

Omslag: Tan Gladstone, founder of Blue Diamond Service

Artiklar i urval

Joinery in steel! John Joiner takes the wood out of RMs
Vilka bilar har Riley Motor Clubs medlemmar: RM 33%,
One-Point-Five 22%, Pre-war 20%, EIf 10%, Pathfinder
& Two-Point-Six 9%, other BMC 5%

Girling brakes

Riley Motor Club U.S.A

Ian Gladstone, obituary

Sdljes

RMD 50, RHD, vit med brun sufflett, £27.500
RMD 50, LHD, vit med vit sufflett, £42.000
Riley Gamecock 1932, £35.000

The Riley Record 1/February 2022
The Journal of the Riley Motor Club

Klubbens hemsida: ww.rileymotorclub.org

Redaktor: Harris Khairuddin

Omslag: En av 6 EIf pa NEC Classic Motor Show. Denna
i fargen Arianca Beige med Ivory tak.

Artiklar i urval

NEC Classic Motor Show

Riley Elf Model

One-Point-Five update

Elf rebuild—part 1

Oxford Universities Motorsport Foundation

Evenemang
2022 Joint National Rally, 24-26 June, Leamington Spa

The Riley Register
Bulletm

ISSUE 264: December 2021

The Riley Register Bulletin
December 2021, Issue 264

Klubbens hemsida: www.rileyregister.com
Redaktor: John Glenn
Omslag: Early Hornby Products Booklet

Artiklar i urval

Cable brakes again

Renovating a steel seat pan for a 1933 Kestrel
Polish or patina?

Renovating a Pre-war Riley Nine

Stanley Riley 1889-1952

The Meccano Riley Brooklands

Riley Sports Special at Goodwood Track day
Ian Gladstone: A Tribute

Letters to the Editor

Vale Jim Cartwright, Riley Register Founding member
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Our SRE Annual General Mecting - A Summary

our SRE ceting was held at B

Tunwss 12

Scottish Riley Enthusiasts Newsletter
October/November 2021, No 406

Klubbens hemsida: www.sre.gb.com
Redaktor: Gordon McAllan
Omslaget: Ballatie House NE of Perth

RILEY MOTOR Ci

R/IL y Gazeltte

February-March 2022
The Riley Motor Club of Australia

Riley calendar p.3
Cooling p.4

Member letter p.6
Shock absorbers p.8
Battories p.109

MHRFs Nyhetsblad PaVég nr 1, 2022

Detta nummer innehaller:

Obs! MHRF péa Elmia?

Obs! Utfardande av ursprungsintyg dréjer.
Fira Motorhistoriska dagen den 6 juni!
MHRF begar remiss pa rapport om lag-
skydd av det rorliga kulturarvet

Nyhetsbladet finns pa: mhrf.se

<> TORQUETUBE

Magazine of the Riley Motor Club Queensland, Australia Inc.
December 2021

The Runcimans and their 12/4 Falcon
See this remarkable restoration at the 2022 National Rally

THE BLUE DIAMOND

Newsletter of the Victorion Riley Motor Chib (Inc in Vic)

Make discretionary expenditures
appear necessary

Deal with rotten wood and smoke
where it shouldn't be

Seek help when you think you
don't need it

Understand the significance of the
Hot Spot

Hot- Heat up your Riley

Jack Trolley &
Vlrglnla Creeper

Rileys for Dummies ér ett litet skamt
undertecknat redaktoren for medlems-
bladet i den sydaustraliensiska ri-
leyklubben, Leigh Johnson.

Lér dig bland annat:

. forstd att Rileys inte ar viktigt
for alla

. handskas med ruttet trd och rok
dér det inte borde finnas

. anlita hjilp nér du tror att du

inte behover det
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Service forr och nu

Ny medlem

Service 1953

En Esso-man dr vilrakad nir han gér ut
pa stationen pd morgonen. Och han
tdnker pa att det &r detaljerna som gor
det - han glommer alltsa inte exempel-
vis att ge skorna en putsning.

Service 2021
Fragar efter tandstift p4 macken. “Det
har inte bilar langre”. Jo, séger jag, det
har de. "Méste vara en vildigt gammal
bil” sdger tjejen och fortsétter vinda pa
varmkorven.

Svenska Rileyregistrets
reservdelslista

Klubben har ett lager av nya reservde-
lar. Nu nér det har blivit krdngligare
att kopa fran Storbritannien gor ni
klokt i att kolla vad vart lager har att
erbjuda. Listan skickas per e-post till
alla som 6nskar en. Hor av er till Erik
Hamberg eller red.

Klubben har dven ett lager av begag-
nade delar, fraimst for RM. Fraga Erik
Hamberg eller Borje Drakenberg.

332  Leif Urman
Erikslundsviagen 6
737 92 FAGERSTA
070-399 32 12
leifklockman@msn.com

Riley RMA 37 S 12794

Nagra har glomt att

betala medlems-
avgiften for 2022.

En pdminnelseavi Y
bifogas till berdrda. )

()®E)

Forsdkringsbroschyren for 2022 finns
nu digitalt pa https://mhrf.se/forsakring
Om du inte redan har en MHRF forsak-
ring kontakta en av var klubbs besikt-
ningsmén; Erik Hamberg, Lennart N.
Nilsson, Torsten Gronvall eller Hakan
Wikstrom, innan du paborjar din anso-
kan om MHRF-forsékring.

. [kore | F | Fabeikat, eyp, e = S Chassine el
n B 14585  far] Proonsa | fivics, Riley PE ¥-1949 ENe:
; =i Al :
| et 31192 Karosseri Téckt, 4 ddrrar 59/5/3961
= 2 a il'&" kk ° X _Vi 5 R
Mosorefiekt 100 bk lingd 180 em|vdbe | Tiaseras 1620 fambjsl  6,00x16  Drivm.  Bensih
Dac £ | Koppl T
Axclavstind 302 m|tmed 162 om | rep. 3,1 Asc. | bakh
do 4 262 omliwm 29.3.295 | pem 4 m|bibisl  6,00x16 |sordn  Saknas |

Registreringskortet till Claes Géran Linds RMB 59 S 3867 ser definitivt konstigt ut.
Kanske hade linsstyrelsens bilregister en tysk medarbetare?

e =

Classic Motor Show i Birmingham november 2021. Denna RMF med glasfiberka-

ross pd rorstomme hade byggts av John Barlow. Den drog mycket publik och ndgon
sades ha ldmnat 6ver en blank check om John ville bygga ett ex till.
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