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MED AGG 214 TILL WOBURN ABBEY

Tanken att gtra en resa till England med Rileyn har jag haft i mdnga &r.
Det var dock forst 1975, ndr jag besdkte Riley Register's Coventrymtte i
bdrjan av juli, som jag borjade fundera p& det pd allvar. 1978 fiek jag
tillfdlle att ndrvara vid Riley R,M, Clubs National Rally vid Thoresby
Fall i slutet av juli (se artikel i medlemsblad nr. 2}. D& beslét jag att
till ett kommande National Rally &terkomma i Rileyn i stdllet for i en
modern bil, i det fallet en VW 1302, Det vore mer stilriktigt och framfsr
allt roligare.

Under vintern 1979 besldt jag att forverkliga drdmmen och bdrjade planera
resan, Huvudmélet skulle bli Riley R.M. Clubs National Rally, vilket var
utgatt till den 28 och 29 juli i Woburn Abbey, ett anrikt gammal herre-
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sidte, beldget ungefiir halvvigs mellan Cambridge cch Oxford, de uréldrlga
engelska universitetsstdderna.

Till férdkamrat utaa s -Thomasg uockander - eljest VW~ och Mercedesfantast
av stora mdtt - och den 26 juli bar det av i och med att vi embarkerade
Tor Britannia. DessfOrinnan hade Rileyn gjorts i ordning infor*resan:
motorol jan hade bytts, bensin och vatten hade fyllts p&, alla hjul hade
balanserats, reservhjulet hade bytts ut mot ett som hade en bittre dinner-~
slang och underredet hade b981kt1gats (bromssystem, styrning, rostskydd

m.m,. ). Forutom det ordinarie bagaget medfdrdes en rad - som det senare
skulle~visa sig =- onbdigs reservdelar och verktyg., Flerdubbla uppsatt-
ningar av flaktremmar, glodlampor, bultar, skruvar, nuttrar och brickor
hade stuvats in tillsammans med en extra innerslang och ett otal verktye,
s&som U-nycklar, ringnycklar, skiftnycklar, skruvmejslar etc, Likasd in-
gick vattendunk, bensindunk, overall ‘och diverse bllvérdsattlralJer, teex,
vax och polértrassel.

'.ne

Det var rdtt gott om plats pd farJan, v1lket gjorde att Rileyn kunde yar-
keras pa nedre bildédck. Didrigenom undveks risken att avgassystemet- skulle
skadas och kanske g4 sdnder Vld fdrd upp till eller ned frin tvre blld&ck.

Vidret var relatlvt bra under overresan. Visserligen lyste solen mad sin
fridnvaroc, men det var i alla' fall inte kallt, Vid -ankomsten till Felixstowe
fick vi dock blde sol och virme i stors mingder, Det rédde faktiskt rena
rama virmeb¥ljan nédr vi kom iland. Eftersom en 2% L-motor utvecklar mycket
virme blev vi ganska varma och jeg befarade att vi skulle f4 Sverhettnings-
problem med kokande kylvatten, -Farhdgorna visade sig dock ogrundade; kyl-
vattnet kokade faktiskt inte vid négot tillfédlle under hela resan, trots
en del k8- och stadskirning.

Debarkerlngen gick ovanllgt snabbt Redan i passkontrollen pd bdten fick

vi f8r dvrigt hora trevliga kommentarer om bilen: '"nice to see a real car"
0sve Séddana uppmuntrande ord fldk vi sedan hora i stort sett varae dag
under resan. . . R

S& snart vi lamnat faraelaget satte vi kurs mot Cambridge, en stad som jag
verkligen Hr fortjust i. Vi hade inte 'kdrt sirskilt lingt i varmebolgan
f8rpén vi fann att England var invaderat - av bladlossl! Allting blev grént
av bladloss; klider och bilrutor i syrnerhgt. Med en bladlu31ntensitet upp=-
gdende till kanske 50 & 100 bladlyss per m” luft var situationen minst lika
otrevlig som en myggrik sommarkvill i Norrland. S&° sminingom anldhde vi i
alla fall till Cambridge. Vi gick runt i sta'n, besokte nigra colleges,
Kings College Chapel och Trinity College's bibliotek -~ ddr vi fick tringa
ogs in bland eti: atort antal japanska turister -~ och tittade &ven in hos
lLieffers, en av" de fiest vilsorterade bokhandlare som sverhuvud taget finns,
Dir kopte jag et forsvarligt antal b¥cker -~ bdcker dr ju fortfarande fér-—
vinansvédrt billiga i England -~ varefter vi tog igen:oss och &t matsick all-
deles invid floden Cam, didr studenterna stakade sig fram i ldnga "punts"
livligt - ‘glammande, - En hirlig eftermiddag trots alla bladl&ss}

Sent péd eftermiddagen brét vi upp frén Cambridge. M&let var nuen liten by
nagot stder om sta'n, Thriplow, I Thriplow bor Peter Hocking = redaktsr

fér Riley Motor Club's medlemsblad The Riley Record « och hans fru Jacquie,
Vi blev viEl mottagna i Thrlplow '~ Bven av grannar som absolul ville bjuda
pd 81 och visa siti korsvirKeshus = och fick vernatta hos Hockings, Dess—
forinnan fick vi. sflfta nirmare bekantskap med Peters mdrkbld Riley Adelphi
Blue Streak, Bilen dr frln 1937 och sdledes en av dé¢ ‘allra tidigaste vag-
narna med 2% L-motorn, Jag fick sjdlv tillf&dlle att: provkdra Adelphin och
fann den bidde ovanligt rymlig och mycket littkérd. 2% L-motorn ger bilen
mycket fina prestanda och den trevixlade lidan med. frlhgul och .varvtals-
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NYA MEDLEMMAR I KLUBBEN
Faljande nya medlemmar hilsas vdlkomna i1 Svenska Rileyregistret:

64 ‘Rolf Andersson One Point Five 1959 HSRII H 6912 / BA 65757
Torkarevigen 8 o : :
155 00 NYKVARN
Tel, 0755 - 401 23

65 Claes-Goran Lindstrsm 1% L Saloon 1953
Solhdjdslingan 18
163 56 SpiNca
Tel, 08 - 29 52 74

66 Anders Bialter 1% L Saloon 1947 37 8 13098 / B 87395
Fjdrdingsmansvigen 174 S
191 70 SOLEENTUNA
Pel, 08 - 754 28 26

)
67 Lars S&derstrsn -
Rosenvigen 2
230 50 BJA@RED
Tel.

68 Per-Birje Elg -
Fredsgatan 5
640 32 MALMKOPING
Tel. 0157 - 200 39

69 Hans Hernees 2% L Saloon 1950 60 S 6157 / 4~-29790
Inga Bjgrnsons vei 125 : ,
0SLO 9 / Norge
Tel, 02 - 10 57 86, 10 19 19

70 -Bero Jansson 4/68 Saloon 1961  R-HSIL 5390 / H 49169
frankvill, Pl, 5017 :
385 00 ‘TORSAS

71 Sture Idner . 25 L Roadster 1949 59 S5 4129 /
Ostbovdgen 12 ;
182 36 DANDERYD
Tels, 08 ~ 755 13 68

72 Xjell P&lsson 15 L Saloon 1947

Kinndsen 1631
, 830 43 I8

Tel., 063 - 370 35

- - L - -

Adressdndring:

Anders Lindner har flyttat frédn Hong Kong till Taipei pé Talwan. Den nya
adressen #r: Anders Lindner, Xo. 16~3, Lane 250, Sec, 2, Chlh-yu Road,
Shih Lin, TAIFEI, Taiwan (Republlc of Chlna).

Anders bil l&dr dock ha skeppats $ill Sverige, vi gex fram mot att traffa
béde honom och bllen négon ging i sommarl




LEA-FRANCIS ENGINEERING (1937) LTD. eller historien om hur Rileypersonal
tar dver en gammal bilfabrik.

Richard Henry Lea och CGraham Ingelsby Francis blev 1895 kompanjoner med
aveikten att tillverka kvalitetscyklar. Lea var konstrukt¥r och uppfine
nare, Hos Singer hade han skaffat sig 42 patent, de flesta for cyklar,
Lea & Francis fick under &rens lopp rykte om sig att bygga de bista cyk-
larna, Dessa blev ocksd de allra dyraste i marknadens £ 25 10 8 1903 var
nog det meste som nigonsin betalts f&r en cykel,

1903 gjordes ocksid ettt forstk att bygga bilar, Tre bilar byggdes, men de
vigsade mig osidljbara till det pris man begidrde.

Ar 1911 gjordes ett nytt f¥rstk att komplettera cykelproduktionen, Denna
- géng satsades pd motorcyklar, Dessa var ndstan av samma h¥ga kvalité som
cyklarna, Produktionen kompenserade den nu minskade cykelf&rsiljningen
och pégick ettt gott stycke in pd 1920-talet, '

Direkt efter krigsslutet borjade man bygga bilar igen. Efter nio stycken
~ ddrav flera osdlda - och dilig motorecykelfiredl jJning under hdsten 1922
médste nigot goras. De vanliga cyklarna hade blivit f8r dyra redan under
kriget. .

Den 27 december 1922 anlidnde Charles Marie van Bugen till fabriken vid
Lower Ford Street, Coventry, Under hang ledning byggde man snabbt upp en
bra férsédljning av ldtta personbilar, si bra att man redan 1924 kunde
sluta med motorecyklar. 1927 kom att bli Lea~Francis' mest framgidngsrika
4r, sdvidl nér det gillde produktions— som f&rséljiningssiffror,. Direfter
f8ljde en period med avsiditningssvirigheter och ekonomiska problem, -
Efter att ha byggt ungefér 5,200 bilar av 21 typer l4g fBrsi#ljningen fér
1931 p4 endast 87 bilar, Man trappade di ner hela verksamheten, fyllde
ut med legoarbeten, reparerade och sdlde begagnade Lea~Francis. P8 detta
sitt dverlevde man med en viss nybilsproduktion hela tiden #nda till '
1536. Van Eugen hade d& redan tvd &r tidigare limnat foretaget for att
hjdlpa Victor Riley med konstruktionen av Rileys lyxbil med en V-8 p3
2.849 cce. Denna bil toge fram utanfdr Rileygruppen i ett sdrskilt bolag,
Autovia Car Co,., personligen &dgt av Victor Riley och Gordon Marshall,

Den sista bilen limnade foretaget i mars 1937. I februari hade lokalerna
tagits Uver av General Electric Co., som redan tidigare kipt byggnaden.
Tiden pd Lower Ford Street var slut. '

Rekonstruktionen

P4 viren 1934 bbrjade George Harold Leek fundera &ver méjligheterna att
k¥pa vad han tyckte var resterna av Lea-Francis. Leek hade di varit 23
4r hos Riley., Som general manager frin och med 1932 kunde han inte dra
jéamt med Viector Riley, utan hoppade i gtHllet av,

1933 hade Riley anlitat Hugh Rose f&r att konstruera en ny 12 hp-motor,
Den nya motorn blev en vidareutveckling av Percy Rileys bertmda 9 hp~
motor frén 1926. Rose hade tidigare arbetat som chefkonstrukt®r hos bl.a,
Sunbeam, Hillman och Crossley, Hos Sunbeam hade han ritat en bussmotor
med en dverliggande kamaxel konstruerad som BMW:s 327-motor.

George Leek 8vertalade Rose att ansluta sig till det nya Lea~Francis pro~
Jektet, i forsta hand fér att komstruera en ny motor. Motorprojektet
startades privat av Rose innan man Gvertagit Lea-Francisg.

Den nya motorn ritades som en kopia av Riley 12-motorn, men med visent-
liga foréndringar pd punkter dir man funnit Rileymotorn svag. Topplocks—-
bultarnas storlek Skades och deras placering #ndrades. Kamaxlarna flyt-
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Jso AGG 214 4.. (forts, frin sid 2))

crlerad SverviExel var en angenim Sverraskning., Fdrutom Adelphin hade
Feter dven en Riley beslrel-Byrite frin 1%%6, Den var under renovering,
Glassit var férdigt, medan ;erossen - vilken var i mycket ddligt skick
- fiterstod att sdtta i stdnd.

lenan kvédllen blev alllfdr sen hann vi ockséd titta pd en Triumph 1800
S3aloon frén 1947 som reter laic stdende i en lada 1 grannbyn. Bilen var
ettt helt ordrt renoveringsobij:kt 1 bra skick och till salu fdr 40C vund,
bLlldeles intill lyckades vi s se en delvis nedplockad M.G. SA eller Vi,
samt en oerhdrt dammig och nistan intakt Lancia Astura med en magnifik
linjefdring. Byktet sade att bilen tillhrt Benito HMussoclinis svirson ...
Innan vi gick till séngs - Thomas fick ligga pé stbrre delen av husets
kuddar d& antalet madrasser inte rdckte ~ blev det naturligtvis mycket
kiieyprat och tmsesidig visning av fotografier,

Efter en stirkande a8mn randades en ny dag - f{drsta dagen av klubbens
stora motel Efter frukost for vi i Adelphin oech RMB:n till Peters syster,
Margaret Goding, som bodde nidgon mil bort, Hon skulle ocksd till Riley-
motet sdsom varande stor Rileyentusiast och dgare av en 24 L Saloon frén
1452, om jag nu inte minne fel pd dret., Margaret Zr for Bvrigt Area Secre—
tary for Riley RJ.M, Club i East Anglia och ordnar sdledes pubtridffar tva
ginger i minaden, '

Tiet var trevligt att léra ki&nna Margaret och hemnes man Monty. Sedan de
blivit klara for avfdrd anitriddes f{édrden mot Woburn Abbey i trenne Riley-
vagnar,., First kérde Margaret som vigvisare, dérefter Thomas och jag och
sist Hockings, Framvagnen pd Adelphin var i stort behov av renovering,
viitket gjorde att Peter ibland fick kéra lingsamt for att undvika vad han
kallade "wobbling wheels", dvs,., skakande framvagn, Den vig som valdes var
kanske den kortaste (Margaret p&stod det vill jag minnas) men sikert inte
den snabbaste, Smd smala och krokiga vigar med ett otal avvigar foljdes
genom mindre samhdllen och kuperad lummig engelsk natur, Sjdlv fick jag

i (forts, sid 9)

Dave Hampsons "shooting brake" vid Woburn Abbey. I bakgrunden till
hdger skymtar klubbens reservdelstilt,
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ib 23 54 langt up] cmom det gick, vilket QJEV ung, 4 tum higre upp. Letta
Jurde att stotstdngerna bara blev 2 tum ldnga. Man anvinde duplek “Lan-—
1tu3a och ett mellannjul fériatt f§ rétt &otatlonsrlktnlng pd de bada
pammarna och etﬁ Wellerblad f&r Lhedjespédnningen, Fsrdelaren dreve jav in-
si.ammen ochisatt pd toppen. Uljepumpen var av gjutjidrn i stillet for
blum1nlum som Rlley hade, Allt var kraftigare och mera gediget &n pé
,LJeJmotorn. SPEClaiuidmlnlum anv“ndes i kapor, sunp och cljefilter,

~torn byggdes med Skad ovlindervolym, ﬂ.62, cc, 72 x: 100 mm agh 14 hp~
form. Den fanns ocksd i 12 ‘hp-form 6% x 100 mm, Motorerna gav 53 respek—
tive 48 hkr., Motorsonstruktionen anses som en av de bgsta i sin storleks-
klass f8r privatbilar under denna periced. ratent erholls under namnet
Leek och Rose i.februari 1935. :

1 mars 1$36 var nybildningen av Lea~Franols klar, En karntrupp ‘av folk
limnade nu Riley och gick Over till Lea-Francis, Féljande befattningar
tillsattes direkt: Nall -~ jigg och veﬂktygskonstruktox, Ingram - produk=-
tion, Twyneham ~ verkstadschef samt Compton som lnkDchhef.

De gamla 1oka1erna var ju redan s3lda*till General Electrip, varfir det
nya foretaget till en bdrjan hyrde in gig pd Lower Ford Street, Efter
ett &r lyckades Leek kdpa Triumphs anlédggningar for. produktionen av Glo-
ria Cross-modellen pd Much Park Street. Nir k8pet var klart ombildades
foretaget igen och mnu tiil Lea—Francis (1937) Ltd,

Planerna var nu storartade och man hoppades pd minst g.ooo vagnar under
det f@rsta 4ret, Problemen uppstod emellertid snart, mgn byggde och sil-
de bara 35 vegnar under perloden. Nytt kapital investerades dock, varvid
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fick mojlighet alt vipa fovalerna,pa andre sidan gatan, Dessa var
Coin birjan byggda av Gtandard dotor Co, 1903, senareé hyrda av - Charles-
wurth Bodies. Detta glicordes T0r att lokalerna som kdpts av Triumpl. var
ctantomgjliga fér ‘bilproduktion {en fy ravunlngO_jegelbyggnad Trdn
[sn0-talet ), -

et oliassie sol mdn;ronbtluerdt var mycket likt andra sportbllschaSSJLL.
Hdmen var emellertld cvanligt vidlbyged 1 elsvetgat nickelstédl i kombina-
ticn med nltnlng. I Svrigt vaide man Burman-Douglas styrsnicka, Girling
ydromekanlska bromssystem, Alfora och Adler framvagn, Girling-Juvax
stotdimpare, BENV:bakaxel samt Rudge nav. Tetta var ungeflr samma spec1—
‘lhdtlen som hos, S§~laguar, Riley 145 L odh Alvis 12/70.

e zex forsta chassierna var sammansatta for hand av C. V. Ridley, SO
var handplockad hos Riley speciellt for detta andamﬁl Ridley blev senare
clef fo; planeringsavdelningen.

Man hade inte f&tt fram egna vixellddor in, utan bilarna monterades med

1qgerlédor._Ndr bilarna sedan provkérdes,-underkindes vaxellédorna Doede
cljud oeh ersattes.med Standard 12~l3dor. Flera olika typer av grillar
@annaes ockséd pé dessa bilar, bl.a. falsk bikakekylare. harossgrna leve-
rerades av Avon Bodies, Carbodies och Carlton. Specialkarosser bestidlldes
frén Cdérsica och! Charlesworth, och di huvudsakligen 2 seater sports och
¢/4 seater drophead. Av ae 60 forsta chagsierna var over halften forsedda
med speclalkarosser, resten var ‘av 4-geater 4-light saloon typ.:

lnger 1%39 sjdnk tlllverknlngen katastrofalt, varvid man mer och mer fick
roncentrera sig pd legotillverkning for att hilla meskinverkstaden iging.
14 bilar tillverkades fram till september; sedan fick.man stora kontrakt
med den militira flyglndustrln. Sysselsattningen var nu raddad.

Bland de under 1939 byggda bllarna mArktep sarskilt tva kupéer, tvé dppna
sportvagnar och en fixed-head kupé, alla byggda av Corsica.

Kriget hade borjat och nidstan all personbilstillverknlng for prlvatbruk
uprphorde, .

Mer pm1@fterkrigsproduktionen’i_ptt senare nummer, =
Magnus Hﬁlgtad

- dOo -

AHNUNSER 3

All annonsering &dr gratis. Det finns s#dkert nigonting som Du antingen
gsaknar eller inte alls behdver - annonsersa dirfsr hﬁr;

Ventilfjddrar TS5=-1003 till 1,5 lit. '57-'61 och 2,6 1it, '57-'58, en
pansarventil oeh ventilstyrningar till den senare och ingasventiler
till 1,62 1it, *61 (4/72). Kolvar std., .020, ,030, & ,040 till 2,6 1it.
By35121 '57-'59 och en halv ringsats std, till 1,5 lit. 8,231 ‘58-'60

Arnold Olsson, Ménstigen 6, 216 18 Malmg
Tel. 040 -~ 15 83 83

Teleskopststdimpare f6r RMF, tvd fram, tv4 bak, Fabrigat Woodhead.

Erik Berglund, Furugatan 12, 582 45 Linkoping

Tel. 015 = 10712 25, 15 24 70 (arb.) (forts. sid 8)
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Hitl RL.M.-Riley:

1 cridn vinster framskdrm
nhan rost (se bilden),

1 wvixelldda samt
1 topplock.

ilelarna finne i Elverunm,
dorge.

Svar till:

vven~brik Kalsveen,
1086 Géabakken
Hurge

Dive delar till Rileymodeller kring 1960, F&r nirmare uppgifter,
kontakta:

Sven Olof Schenberg, Lgunghem, 521 00 Falképing
Tel., 0515 = 640 00

Hytillverkade tillbehsr till 2% L-modellerna'

uumppacknlng / 8t L N N N N Y N Y R Y 118=

blgefllter / st AR R N R N R N N I i N N R R I 16160
Wlaktrem, liten / 8t (eJ RMF) tesessssterrsssssecnsassnarreanass 10140

Instruktionsbok (2% L 1946-1)52), nytryck 1979 Besssrecsssnsna 503—

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 Vistra Frslunde
Tel, 031 = 29 39 17

Div. karosseridelar till 2% L~modellen.

Hans Hernees, Inga Bjgrnsons vei 125, Oslo 9, Norge
Tels 02 -~ 10 57 86, 10 19 19

'

Kopes?

Till 25 L Saloon 1950% (ljemdtsticka till oljesump, 1 st. original
Butler diml jus.

Anders Muhr, Ornehufvudsgatan 9, 412 59 Goteborg
Telo, 031 = 81 28 72, 0755 ~ 339 33

14 L eller 2% L Saloon {renoveringsobjekt).

Lage Bellstrtm, Lagmansgatan 23 B, 702 15 Orebro

Tel, 019 - 11 21 36 (forts. sid 9)



PRESSTOPP

LAGER

Gjutna vevstakslager till alla bilar gjutas for
250 kr/st , 4 st f&r 800 kr. I tringande fall kan Hven
ramlager till 21/2 gjutas men ger tidbdande inskavning
eftersom de b¥dr arborras pd plats i motorn
Erik Berglund tel. hem 013-101225
Furugatan 12 arb 013~131478
582 U5 Linkdping

SPECIALVERKTYG

Tycker du att Registret skall skaffa specialverktyg
fér utlédning s& hdr av dig med dina Bnskemdl till Erik
Berglund eller Hamberg .
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PILL 47681961 Vingter och higer framskérm, 1 navikapsel samt nﬁmmer—
~yltgbelysning, |

Jero Jansson, Trankvill, Pl. 9017, 385 00 Torsis
Cel. 0486 = 313 68 | .

nii-lampa" med awdélét glas, helst vitt och rétt. Takantenn. fﬁ

Srik Berglund, Fufugatan 12, 582 45 Linkdping R
fel, 013 =10 12 25; 13 24 78 (arb. ) .

7111 15 °L 1950: 4 st. rektangulira agskkoppar, 1 st, hillare tlll askkopp,
1 st. komplett té#ndfsrstillare (vajer och knapp), 1 st. knapp till instru-
xentbelysnlngeg Samt 1 st. komplett handgas. :

Jan Hansson, Krageholmsg&tan 15, 216 19 Malmb
Tel, 040 = 15 43 63 o

- 000 -

/Med AGG 214 see (forts. frén sid 5)/

f4 tillfidllen att se mig omkring - jag hade fullt gj4 med att inte tappa
bort Margarets bil. Virmebdljan och de otaliga bladlssen gjorde inte saken
littare precis, Efter ett par timmars kbrning nidde vi slutllgen Woburn
Abbey.

Sedan en ling omvig gjorts runt halva parken kunde vi antligen skdda kiub=-
bena vdlk&nda banderoll, vid vilken Mike $qu1res (“Social Secretary" for
sédra England och som sddan ansvarig £y ®mStet) hilsade alle valkomna. P4
plats fanns redan ett stort antal R M.-Rileys; en underber syn! -Jag kbrde
lidngsamt in pd omrddet for agt stdlla:upp bilen pd den plats jag blivit
tilldeled i samband med min anmilan t111 mdtet. DET- VAR DL DET HANDES!

Jag stannade och skulle backa in i min parkeringsfipka. Nar jag lattade pa
kopplingen hédnde absolut ingenting ~ motorn epann fini, men bilen rérde sig
inte en tum, Min f8rsta tanke var att kovplingen gidtt sbnder. Det hade den
inte. Tillkallade Rileyexperter.kunde dock genast faststilla felet: - Aha,
det 4r en 2% L; d4 dr det sikert en drivaxel som gdtt av! Det var dessvirre
sant. Monty Godlng lyssnade sig till att det var vinster drivaxel som gitt
av. Han hade sjdlv fatt gdras tvd drivaxelbyten p& hustruns bil med bara ett
par mdnaders mellanrum,

Det frimsta skélet till att drivaxlax- gﬁr av pé dat har sattet 8y material~
utmatining. Kvaliteten pd materialet dr inte tillrickligt hdg och utforme
ningen av axeln - med en liten "skuldra" intill splindén - ir mindre lyc-—
kad., Som tur &r sd hinder sddana hir kalamiteter mycket sillan ‘4ch endast
pé 2% L~vagnar. Undviker man snabba accelerationer och slarvigs’ vaxllngar
s& dr risken fér ett haveri mycket obetydlig. B i

S4 smAningom lyckades jag f4 tag i en rostig drivaxel ti11 en 1§ L'med sam-
ma splinces, Frigan uppkom nu om vi skulle gtra drivaxelbytet pd platsen,
eller om bilen skulle transporteras ti1l John Byrone verkstad - klubbens
reservdelsman - och repareras’dir. Klokt nog = som det senare skulle visa
sig - valdes det genare alternat;vet. W

Genom klubben kan reparerade. drlvaxlar erh&llas om man l8mnar in den tra-
siga samtidlgt. Det &r en myckel virdefull service fér alla medlemmar som
har 2z Le-vagnar., Just nidr jag behﬁvde en ny axel vax, det dock svirt att fa

(forts- sid 12)




Ovan: Domarna John Havart, Dcuglas Parr och Chris Hudson granskar
William Manders RIME., Bilen bakom dem -~ BEY 383 =~ vann priset fér bista
renoverade R.M., The Pennine Trophy. Bilen hade totalrenoverats p&
endast fem veckor! / Nedan: Motets snyggaste Roadster.

—_— — [,




Ovans Mr. Askews elegantasntophéad,CoupéI

Nedan: Olsejdlar med Rileymotivj qugll mindre,

JABVRBREL
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Vs en 2% Leaxel snabbt, Jug fick ddrfér accepbtera den erkdllna 14 -
illy dven om den inte passade hundraprocentigt (hienare dimension ;.

awr var dé motet’ -~ L&t mig af fdrst férkiara att engelsminnen med
21y" i allménhet menar mdte eller sammankomst, inte vad vi i* forsta
E"ﬁl forknippar med crdet rally,

Tvots att vddret inte var det allra bista under de tvd métesdagarna
tace Tler Rileyidgare Hn ndgonsin tldlgare mdtt upp. Det totala antalet
R,i.-Rileys som deltog var 120-130 sit, -Liksom ftidigere &r deltog flera
hollédndare med mycket vilvirdade vagnar. Thomas och jag var de enda
nordborna, Eftersom jag var den deltagare som hade kért ldngst for att
womma till mdtet blev jag i samband med prisutdelningen under séndagen
tilldelad "The Distance Award",

Haturligtvis var: de deltagande bilarnas kondition mycket varierande, Dir
fanns &tskilliga, mycket vidl renoveradé vagnar och ménga orenoverade bilar
1 fint skick, men samtidigt en hel del mycket hart slitna exemplar, d4r

garna endast intresserat sig f&r den mekaniska sidan och 1&tit pldt,
lack, krom och inredning vara or&rda. Det mest nedsliende var vil kan ke
att midnge viElhdllna bilar lackerats om 1 helt felektiga firger. Att lac~
kera om en bil frédn ung. 1950 i férger som fanns att tillgd enligt sir-
skild bestdllning eller péd andra engelska vagnar kan nog accepteras, men
att anvinda helt moderna kul®rer och smaklésa firgkombinationer och firg-
blandningar borde inte f& forekomma, Visserligen 8kall ju var och en
sjilv f& avgdra vilken farg han- vill lackara bilen i, men vissa krav pi
stilkénsla miste:f4 finnas,

Utan att ha gétt runt och réknat alla: deltagande ekipage vdgar jag nog

gora gdllande att 1% L-modellen var i majoritet, Den sena modellen av

RME - vilken inte finns representerad 1 Sverige ved jag vet - fanns det

péfallande ménge exemplar av, 4ven om tillglngen pi tidigare drgingar

inte p& ndgot sitt var ddlig. Rent allmiint sett Ar dock vagnar frén Aren
1946-1949 -mindre : ‘vanliga dn femtiotalamodellerna.-. -

2% Lemodellerna fanns fdéretriddda i alra alika varianter. RMB~ och RMF-
modellerna var inte oviéntat i majorifet., Mings av dem var vdlhdllna, men
dér fanns #ven prov pd riktigt risigs. vagnar och det 1 stérre utstricke
ning &n bland 1% L~vagnarna. Ordfdy i klubben, Neil Roass, kan knap-
past sdgas firegd med goii exempe] ﬁli '_dﬁlig pnssning hdr och
var i karosseriet pd hans bil .opgh: a

stdllen. Forklaringen &r doock att N
het med minga andra Rileyiigare, De
antal vagnar som tjinar som "everyday Rr 3 1

bruksskick. Heder 4t folk som verkliges anvénder sina bilar! 5& lénge
inte virden av bilen fSrsummas kan"' urmwnk&&»vﬁl anvanda en "“gamling"
till vardags, eller hur? ;

Tyvirr fanns det endast en drophes
évrigt dven med vid 1978 A&rs mote.
aktig férg, "burgundy", féreedd me
felaktigt k1#dd p& insidan av abr

: ivar den lackerad i en fel-
tra; uppelittning fjérrijus och
,‘pen visst var dsn snygg att se .pi,
Glidd jande nog fanns det fler roads" att‘beakﬁda, 4=~5 st. En av dessa
var nyrenoverad och sdg verkligen g& ut, Den fGrre Hgaren slog sina
lovar kring bilen, men forklarade at “han 4 alla fall inte hade haft rid
att renovera bilen till ett sédqn“ ok, Dixfér var han glad Syer att
bilen Ateruppstdtt i - sin forna sll# Brign Palmers bil = kind frén Clas-
sie Carsg - fanns aven pé plats.f rde- hn sandblastrats innan den blev
lackerad PR : R

(forts. ndsta sida)
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Tvé av de Pathfinders som deltog i mstet. Den hogra var till salu.

Ny
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Négra Pathfinders fanns ocksé att beskdda och dessa var alla i bra gskick,
Bn'av vagnarna var dven till salu., Priset hirde jag dock inte. Tyvarr har
}athflndern blivit en mikta sdllsynt bil i England. Négon pédstod att endast
30-40 exemplar finns kvar, (vriga vagnar har skrotatd.sedan rosten bdrjat
Sta upp bilarna underifrdn och vixellddorna gitt s&nder, Alla Eathfinder—
dgarna pd motet var dock eniga om att bédttre bil knappast gick" att f& for
rengar, Frestanda och komfort hos Pathfindern kan Ju Yal mata 31g med de
flesta moderna bilars.

Den mest iBgonenfallande bilen var dock "The Pigeon Loft", en s.k. "shooting
brake" som tillverkats i ndgra f& exemplar pé sirskild ‘vestdllning. Bilen

dr byggd pd eti;1% L-chassi och &gs av Dave Hampson. .Han har lagt ned en

del arbete pd utanverket och pd& det mekaniska, men nir det gidllde inrednine
gen 4terstod allt att gbra. Jag fick tillfi#lle att &kKa med Dave ett stycke
och fann att bllen var verkligt snabb, Jag hoppas att Dave gor nagonting it
inredningen ocksi,

Mittpunkten under mdtet wvar dock det stora reservdelstaltet En och annan
trodde nog att det pigick cirkusuppvisning dirinne, eller att skiggiga damen
fanng att begkdda, men s& var inte fallet, Inne i taltet hade klubbens re-
servdelsavdelning tillf#lligt slagit upp sina bopdlar”vnder John Byrons led-
ning., Bara att g& och titta pd allt som fanns att képa var vart resan till
#ngland. Nu tillit varken utrymme eller kassa att jag skaffade allt vad jag
ville ha, Jag héde dessutom f4tt inkSpsuppdrag frin Krik Berglund, Magnus
Hblstad, Anders Muhr och ike Kronholm, liet gjorde att jag inte kunde kipa

pd mig alltfor mycket delar. Det mesta fanns dock att f& tag i nir det gHl=-
de delar, Férutom av klubben séldes ocksd delar av John Foster frén Leeds.
Vir vidret blev ddligt flyttade han in i tiltet och &% blev det verkligen

(forts. sid 14)
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Roger Bardsley tvingades byta ett framhjulslager p&d sin RME, Bilen till-
delades for ovrigt dven ett av forstaprisen, D, H, Parr's Challenge
Trophy, d& den av domarns ansigs vara den R,M.-Riley som var i bist
originalskick, Bilen var lackerad i en ljust grintonad fHYE ese.

/Med AGG 214 ... (forts, frdn sid 13}/

tridngt, eftersom de flesta stkte skydd i tdltet nir det regnade, vilket
det gjorde d4 och d&, i synnerhet under sdndagsférmiddagen.

Forutom reservdelar kunde man ocks& kipa en del tillbehdr som mer passade
bilarnas Zdgare dn bilarna sjédlva. Frdn "The Riley Pottery", dvs., familjen
Hempson, kunde man skaffa temuggar i brénd lera, och pid ett annat stille
séldes Olsejdlar med olika kapacitet; icke for 1% resp. 2% L, men vdl {§r
% och 1 pint, Broderade Rileykuddar gick det ocksd att fsrvirva, Flera
deltagare hade ocksd med sig bildelar som de ville bli av med, Priserna
var i allminhet ganska lidga,

Lordagens hdjdpunkt var middagen som serverades p& kvillen. Alla deltagare
utom Thomas och jag hade kunnat skaffa sig inkvartering i nérbeligna sam~
hdllen (vi medftrde inte t#lt), Vi kom ju inte ur flicken utan fungerande
bil och det gjorde att vi fick byta om vid bilen mitt ute pd den stora ing
dir mttet arrangerades, Vi var bigge i behov.av var sitt bad, men vi fick
néja oss med att tvitta oss i det vatten som fanns i reservdunken (medtaget
hemifridn), Visst gick det, men jag hade nog f8redragit ett varmt bad innan
jag bytte om, Middagen var dock i alla avseenden synnerligen lyckad. Jag
fick tillfédlle att tala med flera av klubbens férgrundsfigurer oéh ‘nigra

av de holléndska medlemmarna, Dessutom fick jag en liten pratstund med Ar-
nold Farrar, den verklige nestorn i Rileysammanhang, Han knots till Riley
redan 1927 och har ettt mycket gott minne frdn gdngna dagar. Det #0r att han

(forts. ndsta sida)
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kan oerhdrt mycket om hur bilarna tillverkades och utrustades osv. Mr. Far-
rar var framst knuten till férsil jnings- och serviceavdelningarna inom f&re-
taget. Sedan 1939 dr han sekreterare i Riley Motor Club, :

Men var skulle Thomas och jag sova négonstans? Ja, det brydde vi'ocksi vira
hjérnor med. Alternativen var bilen eller tidltet. Reservdelarna i tiltet
miste ju bevakas under natten och ddrfér kom vi Bverens med John Byron om
att sova dir, For min del gick det inte alls, Marken var hird och ojiun,
regnet smattrade mot tdltduken och rddjuren i parken forde ovisen, Snart
valde jag bilen cch tringde mig in bland bagaget i baksitet, Det.blev i

alla fall sktnare &n att ligga pd marken och frysa, men sov gjorde jag nis-
tan inte alls. For att ha ndgot att gbr? gick jag ut ochli tvittade bilen i
duggregnet vid tretiden pd natten., Visst liter det lite knasigt, men jag
kunde ju #nd& inte sova ,,. Dessutom gkulle det vara concours under sindagen
och jag hade fakiiskt anmélt mig till den; inte for att jag anséig mig ha
ndgra chanser att{ vinna ndgot pris, utgn enbart av nyfikenhet f&r att se hur
juryminnen gick tillviga i sin beddmming,

N&r mbtet Aterupytogs under spndagen fiek vi ocksd tillfélle att se hur jury-
ménnen bar sig &4t. De hade tre bedtmningsgrunder: "general impression' (all-
mént intryek), "interior" (invéndigt) och "under bonnet® (utseendet under
huven)., Det visade sig att graden av originalitet var helt ovidkommande (min
bil har fortfaramde originaltaket kvar, liksom stdrre delen av originaliac-
keringen), Vinnarbilar var sfidang som var mest blanka Jtanpd och renast under
huven, Om sedan Bilen var lackKerad i en felaktig firg, ‘eller var forsedd med
delar som inte var original sd hade det inte 84 stor betydelse!

Sjélv fick jag aldrig reda pd hur min bil placerade sig, d& man endast tala-~
de om wvilka som vunnit, Prisutdelningen igde sedan rum alldeles innan métet
upplostes pad sindagseftermiddagen.

Dessutom férekom Mdriving tests" under s®ndagen. Dessa gick ut pid att ktra
en viss sirdcka pi kortast m8jlige tid medan olika tdvlingsmoment avklara-
des. Ddrmed sattes fOrarens korskicklighet pd prov. Under dessa kértiviin-
gar intréffade mdtets andra drivaxelbrott, ocked det pi en 2% L-vagn. I det
fallet gédllde det dock nidrmast ren misshandel av transmissionen pi det regn-
véta grdset, Den bilen kunde f.3, snabbt repareras pid platsen.

Till reparationeﬁiav_min egen bil och den fortsatta resan tinker jag Ater-
komma i né&sta numnmsr,. -

i

Erik Hamberg
- Q00 -
DACK ‘& YTTERTAK

Klubbens reservdelsavdelning har hirmed n&jet att erbjuda medlemmarna AV(N-
ddck i dimensionen 5,75/6.00 - 16 (4 lagers-) - passar alla R.M,-vagnar -
f6r 200:-/8t. + moms, Pri frakt vid bestillning av minet 4 ddck. Ar Du in-
tresserad, ring Erik Berglund, tel. 013 = 10 12 25 el. 13 24 78 (arb.).
Behover Du Rileydlick i ndgon annan dimension kan Du ocksd tala med Erik B.

Yttertak till 14% och 2} L-modellerna kommer att bestéllas fran England,
Bestdllning skall géras pi sédrskild blankett senast den 11 april. Om Du #r
intresserad, hdr av Dig till Erik Hamberg, tel. 031 - 29 39 17, Det pris
som Lundegaard (Spares) Co. begir #r £ 44,50 per tak (komplett med dropp-
list}. Vid bestidllning av minst 10 st. tak blir priset £ 41. Transporten

fé&r vi gjdlva ombestrja. Vem reser till England i sommar?

-_-.0007"'

Deadline f&r annonser och artiklar till nista nummer #r den 18 april.,
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nasra bilder frén reservdelgtdltet vid Woburn Abbey. Jag hoppas {8r Svrigt att vi ocksd kan
,
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ist
arrangera ndgra triffar i sommar, Skdne ochk Halland Er f.n. aktuella, men inkom sjdlv med forslag for
Ie}

andra landsdelar! Uppgifterna kommer att infdras i nidste numner av medlemsbladet., E.H,



