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Upprinnelsen till detta dristiga foretag var
att besvikelsen over att ha missat 100 ars
jubileet av The Riley Motor Company
1996 kunde kompenseras med att delta i
arets 100 ars jublieum, ndmligen The
Centenary of the Riley Car. Alltsa 100 ar
sedan Percy Riley byggde sin forsta bil,
som tondring 1898. Virt att fira tyckte vi
pa Visthusgatan i Visteris.

Eftersom jag nyligen hade fatt hem min
Kestrel 12/4 fran 1935, och Ronald och
Meonica nyligen inforskaffat en Kestrel 9
fran 1936 (ex. Thore Lewin), och slutfort
renoveringen av denna bil, sd anmilde vi
o0ss i god tid till evenemanget i England.

Sma justeringar sasom motorbyte
Manaderna maj och juni blev en hektisk
tid med provkérningar och sma juster-
ingar s3som motorbyten och bakaxel-
skiften nédstan varje dag. Knappast en
kvill gick utan att det vilbekanta vin-
andet frdn forviljarladan pa en Riley
hordes pé gatan.

Den 4 juli drog vi sa ividg mot Goteborg.
| Monica och Ronalds bil fanns &ven
déttrarna Elin och Karin, och i var bil
undertecknad samt dottern Fanny. Redan
efter 400 meter stannade Ronald sin bil
med ett rékmoln under huven. Det
visade sig att nerverna nog inte varit helt
under kontroll vid senaste oljepafyll-
ningen endr en del olja hade runnit ner
pé grenroret.

Vi forstkte hdlla en mattlig fart for att
skona motorema infor den ldnga resan.
Ndr sa baten dntrades ndsta dag hade
Anders Lindner med sonen Per i RMAn

och Hasse Johansson i sin 4/68 ocksa
anslutit sig. Fyra svenska Riley bilar pa
englandsférjan alltsa!

Te och diverse bakverk

Vir vistelse i England borjade med ett
Feeder Rally dvs ett rally som sd sma-
ningom skulle ta oss till Gaydon och
jubileumstrédffen. Vi styrde alltsd kosan
mot den lilla staden Woodbridge dér vi
skulle strila samman med medlemmar
fran Essexsektionen av The Riley Regi-
ster. Vi samlades till afternoon tea pa
grismattan vid det anrika Wood Hall, ett
herresite som nu drivs som hotell.

Efter te och diverse bakverk samt mycket
Rileyprat och “sparkande p& diacken” for
vi till vart blivande hem for kommande
fem nitter. 1 den lilla byn Orford hade vi
bokat in oss pa The Jolly Sailor, ett riktigt
inn d.v.s. ett gammalt virdshus fran
1500-talet. Vi ockuperade de tre rummen
ovanfdr puben och stortrivdes. Bilarna
kunde parkeras sdkert inne pa grden. Nu
kunde semestern borja!

Olika glasdgon

Forsta kvillen triffades vi alla p2 Wood
Hall for en vilkomstmiddag tillsammans,
och for att fa hora
vad som vintade de
ndrmaste dagarna.
Jag vill redan nu
nimna tvillingarna
Dick och David
Cresswell som hade
huvudansvaret for
Essex rallyt. Dessa
tvd gentlemen é&r
engelsk  vinlighet
personifierad. Som
tur var hade de olika
glasdgon sé vi kunde
sd smaningom skilja
dem 4t.

Foljande dag #gna-
des at en battur pé
floden Deben med
atfoljande lunch pa
puben The Anchor i
Woodbridge. Efter
lunch dgnades dagen
at affdrer och andra
sevirdheter i Wood-
bridge. Vi passade ocksa pa att att se oss
om i var hemby Orford som bjod pé fina
vandringsmdjligheter och &ven kunde
stoltsera med ett slott.

Silj dockorna och kép tva Rileys!

Dagen dérpé skulle dgnas at Orford med
omnejd varfor vi passade pa att gora en
egen utflykt till Constable Couniry. Vi
gick en rejil vandring i den store méalaren
John Constables fotspar. Eftersom vi
négra ganger tappade bort sparen blev
vandringen ganska strapatsrik. Vi fick i
alla fall se underbar engelsk natur och
aldrig smakar ju en pubmélitid béttre #n
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efter a jolly good walk. Efter vandringen
var vi inviterade pa te hos Mr and Mrs
Yallop som dgde en fin Kestrel Nine. Det
ar alltid roligt att titta in i andras garage
och hdr fann vi en BMW Isetta under
renovering. Mrs Yallop visade sig vara en
héngiven docksamlare och hon hade ett
helt rum fyllt med dockor och dven ett
antal dockskdp fullt inredda. Maken

Two smart looking Rileys outside the Jolly Sailor Inn in Orford.

Ronald Pfiindtner, Hasse Johansson och The White Riley (ndrmast kameran).

Barry menade att om han fick silja
dockomna... skulle de utan vidare kunna
kopa tva Riley Sprite!

Ett forargligt fel

Den fjirde dagen kom si det enda
missodet med bilarna. Ronalds bil var
*dod” trots strdm i batteriet. Vi limnade
honom och Elin och for pad dagens

=2 utflykt till ett magnifikt
- privat slott dar vi sig
den imponerande trdd-
garden. Nir vi ater-
vinde hem s& wvar
Ronald och bil for-
svunna, vilket vi tog
som ett gott tecken.
Mycket riktigt drojde
¢ det inte ldnge forrin en
viss Kestrel sviingde in
pd gérden full av liv.
= Ett forargligt jordfel

- hade orsakat driftstop-

pet.

— Starkt beroende-
. framkallande

i Sista dagen gick ut-
flykten till den eng-
elske  kompositoren
Benjamin Brittens fod-
elsestad Aldeburgh. En
mycket vacker liten
2 stad vid kusten. | nir-
beligna Snape Mal-
tings grundade Benja-
min Britten Aldeburgh
festivalen som &r en av de mest betydande
operafestivalerna i vérlden. Vi fick ocksa
se borgmistarens bensinstation som var i
ett vilbevarat originalskick fran trettio-
talet.

Att pa detta sdtt fa anvanda sin Riley till
utflykter i goda vinners lag, och pa
engelska country roads &r mycket trev-
ligt, och starkt bero-
endeframkallande.

Det bestdende minnet
Nu aterstod bara den
langa resan till Gay-
don dir vi skulle mota
alla andra Feeder Ral-
ly deltagare som start-
at frin olika delar av
England. Resan dit
gick utan problem och
vi kunde njuta av en
helg dir nédstan varje
existerande Rileymo-
dell kunde ses och dér
en hojdpunkt var att fa
se och hora alla racer
modeller pa Rovers
testbana; The White
Riley, Brook special,
ERA, TT-Sprite,
Brooklands etc. Sjilv
gladdes jag Over att fa
triiffa Mr Alan Potts
som renoverat min
Kestrel. Det blev for-
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stds mycket att fraga om, inte minst om
bilens tidigare historia. Fér Ronalds del

Ett bestaende minne - att utbyta nagra ord med Victor Riley, son of Victor Riley.

tror jag att handskakningen med Victor
Riley var det bestdende minnet.

Tva gamla Rileys far
genom natten

Efter en snabb resa ner
till London dér foljande
dag forldpte utan att vi
sag en enda Riley, men
desto fler affiirer och
andra sevirdheter, for
vi med baten frin
Harwich tillbaka ftill
Goteborg. Béten anlédn-
t de till Goteborg vid
tiotiden pa kvillen sé vi
fick se bade solned-
ging och soluppging
innan vi var framme i
Visterds. Det var en
hérlig kénsla att susa
(ndja 45 mph) fram
med tvd gamla Riley
- bilar genom natten.
Kudden kéndes skon
ndr vi dntligen kommit
fram.

Sa kunde vi 4n en géng
konstatera att det gar
att dka pé langa turer i
dessa gamla bilar och... De dr ju sa
treviiga att kéra.

Rapport frdn Svenska Rileyregistrets hostmote 1 Koping

I samband med veteranbilsmarknaden
I16rdagen den 10 oktober 1998 i Képing
hade "Mailardalssektionen” av Rileyregi-
stret inbjudit till méte. P4 programmet
var ett besok pd Sveriges nyaste bil-
museum, Bil- och Teknikhistoriska Sam-
lingarna i Koping (invigt 9 maj) foljt av
lunch pa Gisslarbo Wirdshus ca 15 km
norr om staden. Restaurangen &r inrymd
i ett f.d. magasin fran 1700-talet. och
skall enligt tidningen Gourmet vara en av
de 200 bista restaurangerna i Sverige.

Samling skedde 12.00 framfér museets
entré. Somliga hade dessfbrinnan varit
och besokt bilmarknaden i KMV-hallen
snett over gatan och kunde meddela att
det var mycket loppmarknadsprylar som
bjbds ut.

Fore rundvandringen i museet tillkéinna-
gavs lunchmenyn av Ronald Pfandtner:
halstrad sillhaj eller oxfilé. Bestillningar
togs och ringdes in till vrdshuset for att
spara tid. Sylvia och jag bestimde oss for
oxfilé...

Grunden for museet ir Bertil Lindblads
stiftelses bilar med bl a Mercedes SKK
1929, Bugatti Typ 35B Grand Prix 1929,

av Sten Eriksson

Bugatti Typ 44 1929 och Panhard
Levassor 1912. Men h#r finns ocksd
Curt Borgenstams bilar, Bugatti Typ 57
1936 och tva Voisin, bigge fran 1924.
Fran Tekniska museet i Stockholm har
man fatt lana Torsten Kreugers magni-
fika och orenoverade 8 liters Bentley
fran 1930. En av 100 tillverkade och 60
Overlevande.

Sjalv tyckte jag att det mest idgon-
fallande utstillningsforemaélet var den
stora stationdra dieselmotorn, inte for
inte placerad mitt i lokalen. Den ldr vara
den forst tillverkade dieselmotorn i
Sverige.

Efter den mycket uppskattade rund-
vandringen pa museet var det dags att
&ka till Gisslarbo och inta den forhands-
bestillda lunchen. Vi kdrde med vira
bilar i samlad tropp ut ur staden, anforda
av Hakan och Ronald i deras kvicka
Kestrels.

Vid ankomsten till Gisslarbo, som &r ett
f.d. jammbruk, parkerade vi alla som
korde klassiskt i en rad utanfor virds-
huset. Vi som &kte Riley var Hakan och
Ronald i Kestrels fran 1935 och 1936,

Olle Johnson i Kestrel 1300 saloon (den
sista Rileymodellen) frdn 1969. Torsten
Gronvall i 1949 ars RMA, Lasse och
Marie Séderquist i RME fran 1953 samt
Sylvia och jag i RMB fran 1949. Anders
Muhr kérde denna dag Rover P3 fran
1949. Ovriga deltagare &kte modernt:
Dan Erlandsson med familj, Erik Ham-
berg och Asa Henningsson med dotter,
Rune Méller, Jonas Reiner med fru och
vinner samt Bertil och Erik Sandgren.

Pa virdshuset bénkade sig Rileyginget
om ca 20 personer runt ett langbord.
Trots forhandsbestillning blev det &nda
en lang vintan pé sillhajen eftersom man
hade ménga géster, och sjilv tyckie jag
att vi gick miste om den familjira sam-
varo som vi brukar ha vid Rileymétena.
Men maten var superb!

Efterdt samlades vi vid bilarna for lite
eftersnack och fotografering. Regn och
dis gjorde dock att deltagarna ganska
snart brot upp och styrde kosan hemit.

Jag hoppas att klubben fortsétter att
anordna minst tvd moten varje ar. Heder
at folket som tog sig an att arrangera
triffen. Tack ska ni ha!
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Fran Gisslarbo: Olie Johnson och
Ronald Pféndtner i samsprak. Lasse och
Marie Sdderqvist till hoger.

i

Jonas Reiner och Per Lindson i bilmuseet.

8 a2

-5/

Biluppstdllning i Gisslarbo: Ndarmast
kameran Sodergvists RME, Johnsons
Kestrel 1300, Wikstroms 12/4 Kestrel,
Gronvalls RMA och Muhrs Rover P3
4-light sports saloon. Erikssons RMB dar
skymd.

Ronald Pfénditner tar upp lunch-
bestdllning fran Anders Muhr.
Rune Moaller avvakiar till hoger.

= =
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Donald Day -
Fartens Mistare

av Hakan Wikstrém

The White Riley

Vid 1998 ars Girdeslopp deltog bland
manga intressanta ekipage en E.R.A. frin
1938 med sin dgare Donald Day. E.R.A.
stdr for English Racing Automobiles och
var en produkt som sig dagens, eller
snarare girdagens, ljus, tack vare den
kénde foraren Raymond Mays.

1932 lyckades Raymond Mays, som
kanske kan riknas som racerhistoriens
forste sponsorjdgare, overtala Riley
Motor Company att stodja byggandet av
en kompressormatad tédvlingsbil baserad
pad Rileys 12/6 produktionsbil, dvs en
sexcylindrig 1,5 liters vagn. Till projektet
knots ocksd Raymond Mays gode vién
Peter Berton och Murray Jamieson, som
var kind for sitt arbete med kompressor-
matade motorer.Till 1933 ars sidsong var
sa The White Riley klar. Denna bil sags
vid sommarens traff i Gaydon, och
provkdrdes da av BMW-ordfGranden
Berndt Pischetsrieder.

E.R.A.

Denna bil, tillsammans med Raymond
Mays tidigare framgéngar ledde till att en
mycket vilbdrgad och patriotisk amatér-
forare vid namn Humphrey Cook erbjod
sig att finansiera byggandet av en engelsk
racerbil som kunde ge frimst Bugatti och
Maserati en match.

Den begévade designern Reid Railton
knots ocksa till projektet. Han blev senare
beromd for sina konstruktioner av Sir
Malcolm Segrave och John Cobbs
rekordbilar.

Vintern 1933 byggdes det forsta chassiet
och firman och bilama kallades English
Racing Automobiles. Precis som tidigare
utgick man frdn Riley motorer och forsdg
ocksa bilarna med forviljarvixellddor.

De nédrmaste aren foljde stor framgéngar
for E.R.A. bilarna. Under 1935 vann man
sa gott som varje tdvling man stillde upp
i. Beromda forare som korde E.R.A. var
forutom Mays bl. a. thailidndske Prins
Bira och norrmannen Eugen Bjérnstad.

En langvarig relation
Donald Days E.R.A. kptes ny av Johnny
Wakefield 1938 och han tavlade flitigt

med bilen pd banor som Brooklands,
Donington Park och Crystal Palace. Vid
ett tillfille p4 Brooklands slog Wake-
field med stor skicklighet, Prins Biraien
2.9 liters Maserati, en 2,9 liters Alfa
Romeo och ett flertal E.R.A. med forare
som Mays, Dobson och Earl Howe.

1958 forvirvades sa R 14 B av Donald
Day, som direfter tdvlade med bilen i
olika sammanhang. Vid en tdvling pa
Silverstone 1995 intriffade s& den
fruktansvirda olycka som sé niir kostade
béde Donald Day och hans bil livet. Vid
en manover krockade en Morgan med
E.R.A. bilen och Donald Day och hans
bil blev mycket illa tilltygade.

Bada gick att reparera

Tydligen gick béda att reparera vilket vi
kunde konstatera vid Girdesloppet. Att
det &r segt virke i ménga engelsmén &r ju
vil ként, men att se detta ekipage med en
mycket drrad och dessutom enarmad
forare lugnt sitta och viénta i bilen pé sin
tur iklddd vit skjorta och slips och bara
en tunn bomullsoverall och dessutom
barhuvad, var nd’t extra. Sjilv hade jag
ylletr6ja och vaxjacka i sndlregnet. Vid
varje start drog Day ivig med fullt hjul-
spinn pé asfalten och trots sin enda arm
korde han med full kontroll, dven vid de
blixtsnabba vixlingarna. Nir jag sedan
hade méjlighet att byta ndgra ord med
honom, péstod han att det var mycket
billigare att brinna gummi 4n ettans

Racing returnee Donald Day heroic in freshly restored ERA R14B

band i vixelladan. Bilen saknar ndmligen
koppling! Vid en snabbtitt under bilen
fann jag att l&dan sdg ut precis som pd
vara betydligt beskedligare Rileybilar,
och Day péstod att de 4r néstan identiska
bortsett fran stegningen. Otroligt med
tanke pé att E.R.A. bilens motoreffekt pd
ca 240 hk.

Tagen av polisen

Efter den svéra olyckan, gjorde Donald
Day sin comeback pa Cornby Park den 26
april 1998. Han vann da sin klass trots sitt
handikapp och slog sddana storheter som
Stanley “The Bentley Boy” Mann, ibland
dven kallad Stan Le Mans, som deltog
med Mother Gun, The Bentley Jackson
Special.

Nyligen gjorde Donald Day stora rubri-
ker i engelska tidningar d& polisen hade
upptickt en bil med trailer i omk&drnings-
filen, vilket tydligen inte Zr tillatet. D&
ekipaget stoppats visade det sig att
foraren saknade vinster arm och
foljaktligen maste styra med knéna och
stricka sig “dver sig sjélv” for att vaxla.
Man anség att detta var trafikfarligt och
Donad Day blev stilld infor Athestone
Magistrates Court och démdes till £ 120
i boter. Han bestred anklagelsen och
kallade det hela for “victimization of the
disabled” (forfoljelse av handikappade).
Donad Day #r verkligen en engelsman av
det ritta virket!

a
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Ater fran de doda

av Phil Llewellin

Nir BMW kopte Rover gjorde Bernd
Pischetsrieder en antydan om en Riley-
aterkomst. Vid en privat 100-ars jubi-
leumsmiddag tillkinnagav han att en
ny Riley kommer.

Solbrind, skiggig och iklidd veteran-
bilsgoggels, sdgs Bernd Pischetsrieder,
lycklig som en exhalterad skolgosse efter
att ha kort en trio av forkrigsRileys pa
Rovers Gruppens topphelmiga testbana i
Warwickshire.

Forst ivdg vid detta mycket informella
tilifille var den langsmala Brooklands
som kom 5:a vid Le Mans 1934, dir tva
andra Rileys kom 2:a och 3:a. Sedan kom
Alpine Rally bilen fran 1934, som Barrie
Gillies, en av Riley mdrkets ivrigaste
anhingare, 4gde under nistan 40 &r.
"Vilken underbar maskin, vilket hirligt
ljud, en sadan minnesvdird morgon”
yitrade en hinford BMW ordforande, och
fyllde luften med utropstecken efter att ha
kort ett par varv i den snabba, kom-
pressormatade "White Riley”, som slog
Shelsley Walsh Hillelimb rekordet 1933.
"Fantastiskt! Vilken upplevelse!”

Senare talade han vid middagen for att
fira Riley bilens 100-ars jublieum. British
Leyland begravde Riley 1969, men “"BP”
jamforde fortjust 30-talet Rileys med
dagens BMW. ™ Prestanda, elegans och
sofitikerade design 4r kinnetecken for
bada dessa mirken™ sade han.

Och s kom det... "En middag sdsom
denna &r ett festligt tillfille, men det
verkligt kraftfulla sattet att fira 100 ar ar
att bygga en ny Riley, en Riley 100, si att
sdga. Det ska vara en sports saloon,
utvecklad. formgiven och tillverkad i
England. Den ska ha #kta Riley vir-

deringar och den ska bjuda pd mag-
nificent motoring. Jag har darfor gett ett
ingenitrsteam hir i Gaydon i uppdrag att
bygga en Riley - en korbar bil, ett
exempel pd vad vi kan &stadkomma i
Rileys 100:e ar. Det blir utvecklings-
teamets utmaning att forverkliga denna
bil och att be Victor Riley (grundarens
63-arige sonson) att ge sitt omdéme om
den nér den star firdig.”

Pischetsrieder sa inte att den nya Riley
kommer att nd forsdljningsgolvet. *Vi
far se hur det blir” varskodde han. “Det
kommer att ge oss mdjligheten att testa
styrkan hos eft av namnen i var portfloj
av fina gamla mérken.”

Tidigare under dagen hade arvet efter
Riley varit temat i vért samtal. Hans
ogon tindrade da dnnu efter att ha kort de
tre Rileyvagnar som visade vilka
utomordentliga bilar foretaget tillverk-
ade fram till 1938 nédr ekonomiska
problem tvingade fram en forsiljning av
foretaget till Morris Motors. Idag
forknippar de flesta Riley med Farina-
influerade salooner typ Austin Cam-
bridge och Morris Oxford med Riley-
emblem pa.

“Anor &r helt nodvandiga for BMWs och
Rovers marknad,” medande Pischets-
rieder. ” Vi arbetar i en branch dir
ménga av véra konkurrenter forstker
kopiera det mesta, men en sak som de
inte kan kopiera 4r vért arv, var hir-
komst, vart ursprung. Samtidigt 4r det
mycket svart att i en modern bil bibe-
halla kénslan av var man kommer ifran
utan att formgivningen verkar gammal-
modig. Anor handlar till stor del om
personlighet och kontinuitet.”

"Den nya Rovern som visas pd Bir-
mingham Motor Show blir en ritt
igenom modern bil men alla som sett den
vid vdra marknadsunderstkningar iden-
tifierar den som en Brittisk bil utan att
veta vad det var. Men nir man frgar
dem varfor de tror att den 4r Brittisk, s
vet de inte. Detta dr formgivningens
konst, hur linjerna gér o.s.v. Det 4r detta
vi méaste ha, och det dr dirfor som
harkomsten 4r sa viktig.”

"Det 4r detta som skiljer en bil frin
annan massproduktion. Och utan hér-
komsten fungerar det inte. Ndr man ser
pa dessa Rileys (hundratals var upp-
radade vid jubileet) delar de alla en viss
personlighet, en karaktir, trots att de har
olika karossformer och kommer fran
skilda perioder i foretagets historia.”

Detsamma kan inte sdgas om Rover
eftersom dramatiska stilférindringar har
fatt den roda traden att ga av. "Déarfor har
vi hela tiden sagt att hidr maste det gilla
“brittiskhet™ i.s.f. "roverhet”.

Vid middagen fick Rovers design- och
utvecklingschef Nick Stephenson 365
dagar pd sig att ta fram en ny Riley. Vad
ska den baseras pd? Eftersom en
moderniserad version av en gammal
design inte dr nagot altermativ, skulle
mdojliga  forslag vara en oj-0j-0j
version” av den ivrigt védntade Mini
ersittaren som antyddes om i fjor. eller en
sportig saloon baserad pa nya Rover 75
som har sin debut i oktober 98.

I motorvirldens hogsta kretsar 4r det inte
svart att finna ménniskor ger intrycket av
att vara lika ndjda med att marknadsfora
gipstomtar, men en man som Bernd
Pischetsrieder utstrdlar entusiasm och en
genuin passion for nya och gamla
maskiner. Agare till flera Healey,
Triumph och MG, omfattar hans hobby
bilstall nu @ven en forkrigs BMW 328.

Vad betyder Riley for en man som har
mirkets framtid i sin hand? "Mitt hjérta
slar for den karaktdr Riley har, frimst
karaktiiren hos forkrigsbilarna, som har
en hel del gemensamt med BMWs
karaktdr. 1 marknadstermer blir pro-
blemet sdlunda hur positionerar man en
Riley s& att den inte konkurrerar med
BMW? Jag kommer aldrig att ta fram en
bil och kalla den en Riley, som inte
accepteras av alla dem som &lskar och
respekterar mirket Riley.”

Han medger att pd ménga marknader &r
namnet Riley inte sérskilt kdnt, men
tilldgger ™ Det &r trots allt sd att bilar en
emotionell branch, och om man inte tar
nagra irrationella beslut da och di,
forlorar man vitaliteten, livskraften.”

En mycket entusiastisk Victor Riley sa till
mig: “Bernd nimnde speciellt Riley vid
presskonferensen nir BMW kopte Rover,
och nu, i hans tal vid jubileumsmiddagen
tog han saken dnnu ett steg, sd jag haller
tummarna”.

Om mirket verkligen kommer tillbaka, s&
blir det en av de stdrsta ateruppstand-
elserna sedan Lasarus.

"Back from the Dead” dr en artikel ur
den brittiska dagstidningen The
Telegraph i juli 1998. Red. éversatte.
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Bokanmadlan ,

David G. Styles
Riley beyond the blue diamond. 288 s.
(Evenword Ltd., Belton 1998)

ISBN 1-84128-000-3.

Pris £ 24. 95.

Lagom till Rileyjubileet i somras -
etthundradrsminnet av Percy Rileys forsta
bil - utkom en ny bok av motor- och
Rileyhistorikern David Styles. Han har
tidigare skrivit ett par utmirkta Riley-
bocker, As old as the industry och
Sporting Rileys: the forgotten champions
samt den lilla komprimerade historiken
Riley: a centennial celebration.

Man skulle kunna tro att #mnet Riley
skulle vara helt uttréskat vid det hir laget,
men David Styles har hittat flera nya
infallsvinklar pd familjeforetaget Riley
och dessutom hittat mer information om
sddant som han behandlat tidigare. Déarfor
kénns inte denna bok som “onédig®, utan
som ett bra komplement till de tidigare,
dven om en hel del kdnns igen fran
tidigare bocker. Det dr kanske inte den
forsta Rileybok som man képer (och inte
heller den andra ...), men den ger
atskilligt som #4r bade nytt och intressant
dven for den riktigt inbitne Riley-
motormannen. Dessutom #&r boken
forsedd med ett forndmligt bildmaterial
(fotografier, annonser och patent-
illustrationer) och det 4r dessutom rikligt
med tidigare inte publicerade bilder.

Riley &r ursprungligen ett irlindskt namn,
vilket kommer fran klanen O’Reilly.
Styles finner rotterna si langt tillbaka
som pé 400-talet e. Kr. med sliktnamnet
'Uf Raghallaigh’. Slikten O’Reilly
dgnade sig pa 1700-talet &t textil-
branschen. Aren runt 1770 var en
ekonomiskt svar tid i England och pd
Irland. Den unge William Ryley hade
arbetat som vivareldrling, men sdg det
svart att fortsdttningsvis klara sin
forsérjning i hemtrakten. Som relativt
nygift med sin hustru Sarah fann han det
1773 bist att sdka sig till Coventry i
England, dér man efterfrdgade den typen
av yrkesmin som han tillhérde. Sonen
William var den forste som stavade
familjenamnet ’Riley’. Hans son Thomas
hade en stor familj, hela tio barn, och som
nummer tvé i barnaskaran fanns William,
som i Foleshill grundade familjefirman
inom textilbranschen, vilken 1872
flyttade till nr. 3, St. Nicholas Street.
1851 foddes William j:r som kom att leda
over verksamheten till helt nya filt.

1884 konstruerades den forsta modema
cykeln av James Starley. Inom kort dék
det upp en rad cykeltillverkare i
Midlands. 1885 borjade Arthur Bonnick
tillverka cyklar i grannskapet till
William Rileys fabrik. Snart stillde
William Riley upp med kapital i
Bonnicks rorelse och sedan dréjde det
inte linge forrdn Riley tog &ver verk-
samheten och s& smaningom kom att helt
och héllet dgna sig 4t fordonsproduktion.

Styles’ berittelse dr, trots viss “om-
tuggning”, intressant ldsning som i tolv
kapitel for oss fram till tiden for forsta
virldskriget. Det forsta kapitlet handlar
om sldktens irldndska rotter, det andra
beréttar om hur William Riley junior tar
over faderns firma och limnar
textilindustrin for att i stillet satsa pé
cyklar. 1 det tredje kapitlet skildras
overgangen fran cyklar till motoriserade
cyklar, ftricyklar och quadricyklar
(fyrhjuliga motorcyklar).

Kapitel fyra tar upp tidig motor-
tillverkning, rédlsfordon och de forsta
trehjuliga ’motorcykelbilarna’. Det
femte kapitlet behandlar biltillverk-
ningen fram till det forsta vérldskriget.
Sedan foljer ett helt kapitel om fabrikens
forsdljning av sitt patenterade trad-
ekerhjul till andra biltillverkare. Rileys
"detachable wheels’ var en mycket stor
produkt under négra &r och éterfanns pa
mer &n 125 bilmirken!

Hade William Riley helt fitt rdda hade
biltillverkningen upphort i bérjan av
1910-talet och hjultillverkningen blivit
foretagets stora artikel. Nu blev det sd att
William Riley med Riley (Coventry)
Ltd. fortsatte med enbart hjultillverkning

och sénerna Victor, Allan, Stanley och i
viss min Percy startade Riley Motor
Manufacturing Company Ltd. for att
fortsdtta med bilutvecklingen. I det
sjunde kapitlet far vi ocksa ldsa om nér
William Riley och stnerna under en tid
gick skilda vigar och om hur den stora
17/30-modellen utvecklades, liksom om
Stanley Rileys Ten’ som var tdnkt mer
som en “volymvagn®.

Det attonde kapitlet dgnas at tavlingar
och den image som Riley byggde upp. I
de foljande tvd kapitlen fortsitter Styles
pé samma tema. Kapitel elva dr ganska
intressant, eftersom det dgnas &t hur man
annonserade och marknadsférde sina
produkter. Det tolfte kapitlet handlar om
tillverkningen av krigsmateriel under det
forsta varldskriget. I ett avslutande avsnitt
behandlas en senare era: lyxbilen Autovia
och Percy Rileys eget foretag PR Motors.
Det senare #r ritt lite kéint och fanns &ren
kring andra virldskrigets utbrott.

Styles avrundar boken med nio appendix.
Det forsta behandlar de olika modeller
som producerades av cyklar och bilar och
i det andra finner vi data om alla
tillverkade motorer. Appendix tre for-
tecknar alla fordon som dverlevt av de
modeller som beskrivs i boken och
dérefter kommer ett avsnitt som gdr
igenom alla anvidnda firmaemblem.
Appendix fem #r en lista dver tdvlings-
framgangar mellan 1899 och 1913.
Direfter foljer avsnitt om patent, Percy
Rileys pansarbil, levnadsér for familj-
medlemmar samt ett par uppgifter som
inte passat in ndgon annanstans. En enkel
bibliografi samt ett register avslutar
boken.

Erik Hamberg

"Spjdllet? Néi du grabben. Du skulle omkomma i vinddraget,
och det vete fasen om det blev na't kvar av ozonlagret!”
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R. Memoranda December 1998

Artikiar

Lessons Learnt following an RME
Restoration

Riley Steering Wheel

The 2!z Hot Spot Tube

Don’'t Miss !!!

The London Classic Motor Show
Alexandra Palace, Wood Green, London
20 & 21 March, 1999

Riley Motor Club National Rally
Longleat nr Warminster, Wilts
19 & 20 June, 1999

Riley R.M. Club National Rally
Bluebell Railway, Sussex
31 July & 1 August, 1999

Riley Rally 2000
Alice Springs-Ayers Rock, Australia
21-23 April, 2000

Riley R.M. Club Millennium National
Rally

York Racecourse

5 & 6 August, 2000

Till salu

RMA 1947, original with respray, £ 4.750

RMA 1947, exellent condition, £ 5.250

RMA 1948, very tidy reliable car, £ 3.600

RMB 1948, good running order, £ 2.700

RMA 1949, abandoned restoration project, £ 1.250
RMB 19?7, undergone restoration, £ 7.900

RMC 1950, in USA, v.g. cond., £ 12.000

RMA 1951, superb. club concours winner, £ 6.500
RMA 1952, complelely restored, £ 4.750

RMB 1952, in USA, excellent condition, £ 13.000
RME 1953, very original car, £ 2.200

RME 1954, fully restored, £ 5.500

RME 1954, much work done, £ 3.500

RME 1954, complete restoration, £ 6.250

RME 1954, fully restored, £ 5.500

RME 1954, in excellent condition, £ 6.000

RME 1954, mech. excellent. body untidy, £ 3.950

RME 1955, as new, £ 5.000

The Riley Record Nov/Dec 1998

Artiklar

Percy Riley’s youngest daughter (living
in Australia), and her 1928 Riley
Redwinger and 1935 Riley Imp.

Till salu

Riley Monaco Sal. 1934, fine orig. cond. £ 9.250
Riley Merlin 1936, rebuilt for £ 10.000, £ 2.500
Riley Wentworth FHC 1928, £ 11.000

Riley Gamecock 1931, super cond., £ 15.950
RMA, some cosmetic work required, £ 2.500
RMB/RMF 1953, restored but in pieces, £ 4.000
Pathfinder 1955, good condition, £ ?

Riley 1.5 1960, regular runner, £ 650

Riley 1.5 1964, always garaged, £ 1.700

Riley 1.5 1962, unfinished project, £ 550

Riley 1.5, restored, £ 1.500

Riley EIf MKII 1966, restored, £ 1.700

Riley EIf MKIL, restored, £ 950

Riley EIf Mk 1l auto 1968, excellent cond., £ 7
Riley EIf Mk 11 1965, unstarted restoration project
Riley EIf Mk 111 1967, prof. restored, £ 2.300
Riley EIf Mk Il 1966, good running order, £ 550
Riley EIf Mk Il 1968, very good cond., £ 1.600
Riley EIf MKII, not roadworthy

Riley EIf Mk II1 1968, very good cond., £ 1.500
Riley EIf Mk I11 1968, used daily, £ 1.500

Riley Kestrel 1966, beautiful cond., 2.250

| Siljes |

Nya medlemmar

244  lvan Axelsson
Visterbottna 190
686 98 Grismark

tel. 0565-421 43

Ivan har dvertagit Eskil Dalénius 1967 ars
Riley EIf Mk III.

245  Gunnar Press
Guttormsviégen 11
167 73 Bromma
tel. 08-25 21 21

Gunnar har Gvertagit Lage Bellstréms

1950 ars 2 litre saloon.
L
Annons
- 3 5 FOij meg t111 The London Ciassic Motor Show 18-23 mars
Litteratur: Reservdelskatalog till Riley 1993 otroiigs 2.945:- per person Information ocn

RME 1953. Férsiljningsbroschyr for
Riley 4/68 , svensk, 6 sid. Kent
Hortlund, tel. 090-611 22, Tavelsjo.

Bil: 1! litre saloon 1950. Delvis reno-
verad, vissa delar avplockade. Gul med
ny rod skinnklddsel. Viansterstyrd. Sven-
Olof Tellstrom, tel. 0954-270 21,
Térnaby.

L

Dick: Tva snodéck Firestone Studded

bokning: Lennart Olofsson 031-56 29 (0. 0706-67 09 60

Ground Grip 6.00-16, 6 ply. Gamla, men |

med rejilt monster. Knappast anvénda.
Erik Hamberg, tel. 018-12 82 83.

E3

Nya originaldelar till 2% litre RM:

4 cylinderfoder (standardmatt)

4 kolvar

4 kamaxeldrev (A.8.46)

| timingkedja (A.8.57)

2 kugghijul till oljepumpen (A.22.7 + 8)
| snéckdrev till oljepumpen (A.22.6)

1 termostat (A.12.7)

Nya originaldelar till 1'% litre RM:
2 exhaust rocker cover (AA.10.42)
1 rocker cover breather (AA.10.48)

Beg. originaldelar till 2! litre RM:

| kamaxeldrev (A.8.46)

1 adaptor and sprocket assembly
(kedejspénnare A.8.58)

1 vevaxeldrev (A.8.47)

Henning Wendel, tel. 040-45 02 47,
Hollviken.
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