Arsmote och rally i Sodertilje

Det dr alltid svart att pricka in vacker
vider nir ett klubbarrangemang skall
planeras. Det blir att hoppas pa det bis-
ta och nir dagen kommer utrusta sig pa
Idmpligaste sidtt. | ar var Sodertdlje
platsen for drsméte och rally och spin-
mngen steg iu ndrmare vi kom den 12-
13 maj — skulle det bli fint vider, eller
skulle det bli regn och rusk och kanske
kallt? Alla eventuella farhigor kom
faktiskt pd skam. Det blev en oerhort
fin helg, en av varens absolut bésta,
med sol och tidvis uppemot 22-23°
varmi.

Nir Asa, Cecilia och undertecknad rull-
ade ut frAn Uppsala pd 16rdagsformid-
dagen stod vitsipporna i full biom 1 di-
kesrenarna och lovtraden prunkade i sin
skiraste gronska, sambdigt som de
lokalt foérekommande och silisynta
kungsédngsliljorna rapporterades utslag-
na. Tyvarr var vi hidnvisade till att ta
motorvigen till Stockholm och vidare
till Sddertilje, men trafiken var inte
alltfor tit, si det {16t pa riktigt bra. Ri-
leyns motor surrade pd i 80-90 och det
blev varmt inne i bilen. Med suffletten

uppfilld blir det girna ordentligt varmt
1 forarsitet eftersom motorn ir en bety-
dande virmekilla och bilen saknar vid-
ringsluckor vid fotterna — 1 motsats tili
de tickta modellerna. 1 baksdtet fliktar
det betydligt mer. Darvidlag ar en 1'%
Yitre saloon absolut att foredra.

Efter nrmare 1'% timmes kdrning vek
vi av vid avfarten till Sodertalje och
kunde utan hjélp av karta elier beskriv-
ning finna den vilskyltade vigen till
Torekéllbergets friluftsmuseum, Sbder-
tiljes "Skansen” om man si vill. Vi
trotsade alla lockande hinvisningar till
P-platser och upplysningar om forbju-
den infart och kérde in pi den vackra
stadsmiljons torg. Redan péd ldngt hill
sdg vi att vi kommit ritt; Anders Muhrs
eleganta Rover P3 fourlight saloon av-
tecknade sig i fonden. Anders svarta
tva-och-en-halvliters Riley hade dnnu
inte hunnit bli korklar for sdsongen, s&
det fick bli Rover i stéllet och det gir ju
nastan lika bra .... Bortom denna skym-
tade ett antal vilbekanta fordon: Karin
och Per Lindsons bruna Rover P3
(skynda pd med Rileyrenoveringen

Per!), Marie och Lasse Soderqvists vil-
hdlina 1%:a fré&n 1953 lackerad 1
"Woodland green” och métesarrangd-
rerna Monika och Torsten Gronvall
med sin vilbekanta 1%:a fran 1949, i
gult och svart.

Storstiderna upp ;
pd EUisagenda '

Mona Sahlin nbld med mbtat i Sodertlije ;| PR -
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Mona Sahlin nijd
med métet i Sidertilje!
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Verkstadshandboken konsulteras infor avfirden fran Sodertilje.

Fr. v, Lennart Nilsson, Anders Muhr (dold) Erik Hamberg och Torsten Grinvall.

S4 sméaningom kom #ven familjerna
Pfindiner och Wikstrém i resp. 9 hp
Kestrel och 1Y% litre Lynx, bigge rikti-
ga pérlor som man gidma dker lingt for
att se. Frin nérbeligna Huddinge kom
Olle Johnson med féljeslagare och den
snygga vinrdda Kestrel 1300 som Olle
ar lycklig dgare till. 1 moderna bilar
anlinde dessutom Eddie Lidholm och
Lennart Nilsson. Eddies RMA ar i det
nirmaste korklar, medan Lennart hem-
ma i Kalmar helt nyligen har bérjat re-
novera en Riley Sprite som funnits i
Sverige sedan 1960-talets mitt (se Ri-
leybladet 2000:4).

Torekailberget dr en vacker miljé med
fina gamla hus, olika djur i inhdgnader

1

Torekillberget

och ett fantastiskt lige higt dver Soder-
tilje stad. Ur den Gronvallska Rileyns
baklucka plockades det snart fram
lunchlddor som Monika iordningstilit
samt 61, Hisk eller vatten. Det var hog
tid for lunch och det smakade alldeles
utmérkt med skinka och potatissallad
dir vi satt med kringelstaden vid vira
fotter.

S& sméningom var det dock dags for
uppbrott. En karavan med Riley- och
Roverbilar slingrade sig nedfor Tore-
kiilberget och genom trafikljusen i sta-
dens centrum, ut pd lantliga vigar. S&
smaningom nadde vi fram till det impo-
nerande Sturehofs slott, dir vi fick en
sakkunnig visning och kunde beundra

LTI IS

Fr. v. Olle Johnsons co-driver, Olle Johnson sjilv samt Eddie Lidholm.

de minga Mariebergskakelugnar som
pryder de vackra rummen. Efter den
timslanga visningen var det skont med
en fika i det nirbeligna kafeets trid-
gérd. Hir kunde vi plocka fram formu-
liret med Torstens Kiuriga tipsfrigor
och grunna éver lampliga svar.

Snart var det dags att fortsétta firden
runt Bornsjon och pd utsatt tid var vi
tillbaka 1 Sodertalje och Scandic Motor
Hotel. Efter incheckning bédnkade vi oss
i ett litet konferensrum, varefter arsmé-
te vidtog.

Resultatet for foregiende ar visade pd
ett minus pd 1.730:67, beroende pa att
reservdelslagret utdkats. Den nya sty-
relsen fick foljande (oférindrade) utse-
ende: ordforande Erik Hamberg, sekre-
terare Ronald Pfandiner, kassor Torsten
Gronvall, ledamdter Rune Moller och
Hékan Wikstrdm. Revisorer: Anders
Borneving och Jonas Reiner, med Sten
Eriksson som suppleant. Valberedning:
Per Lindson (sammankallande) och Ed-
die Lidholm, med Lars Gustavsson som
suppleant. Arsavgiften for 2002 blev
oftrindrad, 100:- inom och 125:- utom
Sverige. Den som vill ta del av &rsmé-
teshandlingarna kan kontakta under-
tecknad pa tel. 018 — 12 82 83 (under
semestern 0346 — 434 36).

Den allra sista utdelningen av “long
distance award” skedde forra aret; moj-
ligen fir vi hitta pd nigot nytt pris till
nédsta ir. Daremot blev det priser ndr
resultatet av tipstivlingen meddelades:
1/ Per Lindson (10 p), 2/ Erik Hamberg
(9 p), 3/ Asa Henningsson (8 p), 4/
Lennart Nilsson (8 p), 5/ Anders Muhr
(8 p), 6/ Monica & Ronald Pfindtner (7
p), 7/ Hikan Wikstrdm med Hanna (6

= D), 8/ Marie Sdderqvist (6 p), 9/ Olle

Johnsson (6 p), 10/ Lasse Sdderqvist (4

| p) och 11/ Eddie Lidholm (4 p). Tor-

sten hade med hjilp av sponsorer lyck-
ats i tag i manga trevliga priser som
nu tilifoll deltagama.

Vi talade dven om bla. reservdelsfor-
sdljningen och forsikringsfrégor och att
vi 2002 kommer att celebrera klubbens
25-drsjubileumn. Har du ndgot forslag
pé vad vi skall gora for att fira detta sk
ir du valkommen att héra av dig!

Efter arsmétet var det snart dags for
gemensam middag. Dessa brukar ju
vara ganska informella tillstéllningar,
men det var trots allt skdnt att hastigt
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duscha av vigdammet och byta om. Det
blev en utmirkt middag och mycket
trevligt umginge s3 linge som vi orka-
de hilla oss vakna.

Foljande morgon sags vi i frukostrum-
met efter en skdn sovmorgon. Frukost-
bordet var verkligen vilmatat och kun-
de tillfredsstilia alla smakriktningar.
Eftersom vi alla ir med i en MHRF-
ansluten klubb kunde vi bo pd Scandic
Hotel till ett verkligt bra pris (vill du
veta mer om denna fOrmén gér det bra
att ringa mig). I sinom tid var det i alla
fall dags att lamna hotellet och nir ben-
sinpumparna tickat fram brénsle till
forgasama var det bara att 1 samlad
ropp aka mot Marcus Wallenberghal-
len, dér Scanias bilmuseum &r inrymt.

- O, vilket fint museum! Och intridet
var ju gratis! Lange gick vi dér, ja flera
varv. Scania-Vabis personbilar hér till
de vackraste som tillverkats och hir
fanns Ggonfréjd att fista blicken pa.
Stérst utrymme tog dock lastbilarna; de
flesta hade tjanat troget 1 avldgsna lin-
der och efter slitsamma &r sedan é&ter-
bordats till vila pd hemmaplan, Av sér-
skilt intresse var annars den hundradri-
ga jimvigsvagnen. Aven om den var

Lunch vid Torekdllberget.
Familjerna Pfindiner och Wikstrom samt Lennart Nilsson.

Overrenoverad var den fantastisk att se.

Tiden gick fort som den ju gér nir man
har trevligt. Till sist var det dags att
styra kosan hemdt for envar. Asa, Ceci-
lia och undertecknad valde dock att
forst bestka Tom Tits Experiment, vil-
ket var en rolig upplevelse. Glada och

Veteraner pa turné tog ¢n paus pa Torekillberg

néjda efter en Iyckad helg for vi hemét
och valde, s& snart vi kunde, den gamla
Uppsalavigen som &r alldeles fortraff-
lig f&r fird med gammal Riley i lagom
tempo. Tack Monika och Torsten for
ett alldeles utmarkt program!

Text och bild: Erik Hamberg

et
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Sikerligen ha de flesta
av vira lisare njutit av
bilikningens behag, Kan-
ske. bekvamt tillbakalutad ¥
en vil polstrad 1aderfitdlj
kint tjusningen av vag-
nens mjuka ging, av rin-
garnas latthet att utjimna
vigens ojimnheter, av far-
ten — detta fascinerande
moment icke minst - for en
nutidsminniska. !

Icke utan skil har man
funnit bilen i dess nuvaram-
de skick si nira fullkom- |
ligheten att ndgon - yiterli-
gare forbittring skulle sy-
nas osannolik, ja rent av
tverflodig:  Man . behdver
e} varz agare till pagot av
dessa miktiga 60—80 hk:s
vidunder for att gora den- = §
na reftexion. Manga av
vira, bildrosker bjuda pi
detta behag, denna utprig-
lade vila och icke minst en
hastighet, som ofta mojli- .
gen kunde varit mindre.  Men dessa reflexioner gor blott lekman-
nen ; experten ar mog av den Asikten att bilen trots allt. onu har
{ing vig kvar 6r att kunna anses ha ntt det fullkomligas sublima
stadium 1 utvecklingen. : )

Det arbetas fortfarande friskt { experimentverkstiderna jorden
runt. En liten detalj, som undgitt lekmannen men som dock i ling-
den har inflytande pa bilens livslingd eller nytta, forbittras hir, en
annan dar, ingenting stir stilla! Och si ha vi moderna. Varfor
icke ha ett slags manneking-uppvisning av bilnyheter for den kom-
mande sisongen, ett slags parad, liksom néar damerma dricka té.pd
N. K. och studera typer for den kommande 3rstiden. -
En dylik parad skulle kanna gora sig -mycket val,
1 dessa usla tider skulle kanske en reguljir utstill-
ning bli en alitfor betungan- : o
de apparat, men en parad-
dkning runt Djurgirden en
. vacker virsindag, anordnad
av t. ex. K. Automobilklub-
ben, borde kunna samla alla
" de ledande firmorna till en
anstrangning. Och  sikert
skulle den icke minst intres-
sera de — hoppas vi —
ménga, som nu gi med fun-
deringar att kopa sig en
vagn men som Anna dro i
valet och kvalet vilkem som _
bér foredragas. — Det ir denna allminhetens och firmornas gemen-
samma intresse for sisongens automobilism, som Vecko-Journalen
hir nedan hoppas tillmétesgi genom en kort revy av nyheter, shdana
de te sig irdn en Stockholmsk synvinkel. Viren ar icke allenast
irstiden for minga vackra och trevliga utfarder — som vi i dri
méinga avseenden ha fitt vinta alldeles for lange pd — utan fram--
f6r allt den tid, d& hrr fabrikanter 1ita sina nyheter och erfarenheter
frin den ghngna sisongen och frin vintérns arbete framtrida, I

Voisinvagn, ny modeil fér drel.

Rolls Royce, 50 H. K. stor dubbe phaeon.

Phifipsons rya elngania f&sdyningsw Birgvr jarlszutfu 2,

N

NS NYHETER

En revy frin vira stérre motorfirmor.

- tidningama ha vi redan
last om storartade kapplop-
ningar med- vidunderliga
hastighetsprestationer  och
fastin' aprilsndn . ligger

~ fotsdjup nar dessa rader
skrivas, veta vi dock att
biott om nigra dagar —
kanske — kan bilen bli for-
donet for oss for den f6rsta
varutflykten.

En plidjande foreteelse
ar det i dessa 8. k. depres-
sionstider att iakttaga ut-
vidgningar av affirer, nd-
got som alltid ger forsilj-
ningen ett flottare intryck.
Man gor denna reflexion,
nir man ser Philipsons
storartade nya lokal - pd
nedre Birger Jarlsgatan, en
gata, som i parentes tycks
utveckla, sig tilt var spe-
ciella automobilgata liksom
Broadway mellan 55:¢ och

" 20 gatorna och’ Avenue
de 1a Grand Armée i Paris,

Firman forklarar sina berdmda Dodgevagnar .vara sd pass fullan-

dade, att de i Ar ej uppvisa nigon anman egenhet in att alla dess

vagnar forses med dverdimensioner pd gummiringarna. Gummit
har ju’ stigit ned frin sin dominerande prishtjd och Dodge Brothers

ha filjt med tiden. Foérutom Dodge finner man hos' Philipsons nu-

mera ‘den franska vagnen Voisin, som tillverkas av broderna Vei-
sin, forut bekanta tillverkare av flygmotorer och aeroplan. Natur-
ligtvis ir denna franska vagn tip top och icke sk litet skiljande sig
frin méangden, vilket framgir av bilden. De av. Citrogn or ett

“par r sedan framiorda tallrikshjulen ha ocksi anbragts pd denna

stora vagn. Gitroén, denna lilla sympatiska vagn — Europas

motdrag mot Ford, kan man kalla dem — fores av herr Killan-

‘der in pi svenska markpaden och utmirker sig icke allenast

poEa for fransk omsorg i utfdran-

-det utan ocksd for framsk
god smak, .

Snett emot Philipsons
triffa vi pi Wiklunds be-
kanta hémma, dir nu firman
residerat en ling féljd av
ir forst med sina velocipe-
der och sepmare ocks® med

-goda, gedigna automobilmér-
ken. Dessa fomamliga tra-
‘ditioper brytas minsanm €j i
ar. Rolls Royce leder fir-

. . mans signaler! Blott en en-
da typ % chassit finnes frhn denna fabrik, chassit for den forniima,
ljudldsa, cerhdrt hallbara vagmen.

En annan engelsk vagn, som Wiklunds f. n. féra, &r Armstrong-
Siddley. Denna firma i sin muvarande gestaltning &r blott f¥ &r
gammal, men den lyckades vid sin start fista uppmirksamtheten vid
sig genom Gverraskande talrika originella nyheter, Vagnen tillver-
kas hos de stora Armstrongverken, som f, . 1ar vara den stdrsta till-
verkaren i varlden av 6 cylinders vagnar. Chassitramen ir synner-

Bemdrk den brafua toplinjen,.




Chevrolel, popalir amerikansk vagn frin Wikiund.

Kgt tatt byggd med hdga,
tunna baikar. Motorn ar
av toppventilskonstruktion -
helt inbyggd { aluminiom,
och dess arbetsomride
stricker sig p& hogsta
- vaxel fran 1o till go kilo
meters hastighet. Forst
byggdes blott 50 bkr.-
vagnar men 1 ir debuterat
firman ocksh med en 30
hkr., nigot mindre wen for vrigt av
samma. typ.

Wiklunds slagnummer &r Chevro-
let, en amertkansk, mindre vagn, som
kanske nirmast Ford — naturligtvis
— ir den mest silda litta vagnen i
Sverige, 1 &r har den mindre typen
om zo hkr, i flera avseenden {6rbatt-
rats. Bakaxeln &r omkonstruerad
och kraftigare dn forut, framhjuls-
lagren &ro av ny konstruktion, styr-
inrittningen forbattrad etc.

Elegansen i alla detaljer sjilv-
klar, avtagbara hjul, skyddad suff-
lett etc.

Mitt emot pa Birger Jarisgatan ra-
der i dagarna segerns gladje och till-
fredsstillelse. Herrar Cronstedt &
Kastengren iro namligen representanter for den tyska Daimlerfabri-
ken med dess icke mindre kinda mirke Mercedes, vilket mirke vid
de nyligen i Italien anordnade stora tivlingarna, som ga under nam-
net Targa Florio, i stora racerklassen hemfirde segern. Naturligt-
vis ligger det mycket vardeful! reklam i dessa framgén-
gat, och Mercedes har lagrar frin automobilismens barn-
domsar — lagrar att forsvara tycks det. En annan friga
ir om nu verkligen Mercedes behdver denna kapplop-
nings- och uthillighetsreklam? Och svaret miste i an-
seende till den plats detta virldsbekanta marke intar pa
den svenska marknaden givetvis bli negativt. 1 ar bju-
der Mercedes pi en genomgripande nyhet i sin s k..
blister motor. Denna har hittills inbyggts | 6/25 och
10/4 hkr.-vagnar och dr si konstruerad att komprimerad
luft kan tillidras cylindrarna. Genom ett enkelt hand-
grepp frin fdrarplatsen sittes en spirranordning i for-
hindelse med gaspedalen, vilken vid nedtrampning till
elier wmer satter pumpen i funktion. Mojligheten av &ver-
komprimering kommer silunda automatiskt att uttnyttjas  vid
de tillfallen, di stérre kraft fordras av maskinen. Denna kraft-
reserv ar naturligtvis ett stort tiliskott av trevnad pi en vagn och
hjilper den lekande dver branta backar och genom djupa vagar.

Det bilmirke de flesta stockholmarna oftast dkt i &r utan tvivel
Minerva, den belgiska vagn; vilken redan fbr c:a 10 ir sedan av
firman Hans Osterman infordes pi Stockholmsmarknaden. Till
droskbilar kunna endast anvindas de allra mest tillforlitliga vagnar,

halften

bekvima for passagerarna, smidiga att mandvrera och hilibara. I

tMinerva fann herr Osterman dessa ansprik tilliredsstilida, Ea
blick pad Stockholms droskpark understryker detta kraftigt nog.
Och dock lig naturligtvis fabrikationen under kriget mere under det

fabrikens ledning i landsfiykt uppgjorde planer pi tekniska forbate-

ringar ach féljde med utvecklingen sa val, att redan aret efter freds-
slutet hela etablissementet i Antwerpen var i full gang.
Minerva framtrader i &r i tre typer, en om 4 cylindrar och 25 hkr,,

| fitt mera renhet i linjerna.
i jorbussen frin General Motor Company, ett amerikanskt exempel

Stor amerikansk omnibus, far 36 personer, en 3. k. O. M. C. JSrin
Ostermain.

Baby, Citroén, ldti, bekvdm ock snabb, frin Kdllander.

en om 4 cylindrar och 41 hkr. och en ov 6 ¢ylindrar med en bromsad
kraft av anda upp tifl 116 hkr. )

Minerva infores hit bloH i chassit form.  Allt karosseri tillverkas

| har i landet enligt sirskilda modeller av Nordbergs karosserifabrik,

s att varje kund dhrigenom fir tillfille att gora sin egen smak och
sifia egna onskemdl gillande. Vir bild visar en stor Mizerva om
6 cylindrar och ett av Nordbergs karosseri. :
Forwtom detta fornima marke for firman den bekanta Buick-
vagnen, en god amerikansk vagn, Il ett facilt pris. Nyheten for
iret i detta marke ar att Bukk nu ocksi framstifler en mindre g4-

| cylinders vagn med en motorefiekt av 30—40 hkr, For dvrigt ar

denna typ elegant och smabb. Stora Buick har vumnit i utseende,
Ett aktuellt intresse har den stora mo-

ph hur man dir loser passagerartrafikfrigan runt omkring i landet,
ofta i framgingsrik konkurrens med jdrnvagar och spirvigar.

Lingre upp pi Birger Jarlsgatan rika
vi triffa herr J. Killander, intreduktoren
. hir i Sverige av de icke okinda Phine-

8l mobilvagnarma,. Herr Killander har ett

P stort antal dylika i ging men ser Hkval
framfbr sig en mycket storre framging
for sitt nya mirke, den franska Citroén,
Europas Ford, om man nu kan kalla den
si. Detta mirke kommer i ir med en
nyhet, som vicker uppmirksamhet och
glidje overallt, forklarade berr Kallan-
der. Det ir namligen en baby-Citroén
61 tva eller tre personer med 12
hke. p& fyra cylindrar, ordentlig
kardandriven vagn, billiz men
driftsiker och dock med 65 kilo-
meter hastighet i timmen. = Ci-
troénfabriken har for sin fram-
stillning av demna vagn inkdpt
Clement-Bayardiabrikernas stora
komplex utanfor Paris.

Medan vi befinna oss vid de smd
vagnarna, en typ som blivit allt
mera populdr nu sedan -depressio-
nen gjort sitt inflytande géllande
p? allmiinhetens tillghngar, kan
det vara skil att nimma Erik
Lundviks lilla Rally, som ocksi ar
av  franik hirkomst. Nigon
storre skillnad mellan denna och
hennes franska syster hos herr
_ Killander ar knappt att se. Bagge
automobilbamnen dro nyheter for sisongen pi den stockholmska
automarknaden. 4 Fér bvrigt koncentrerar sig Lundvik & Cro pé

: titthehor, Gir nd-
gonting ‘i olag s&
utgbr numera
denna  populira
affar ett slags bil-
apotek.
. En nyhet pd
smi automobiler-
mas omrade Ar
“ocksi Velox, vil-
ken fores i han-
deln av Velocitas

Fabriksaktiebo-
‘lag. Fabriken lig-
ger i Tyskland men [Sretaget #r svenskt alltigenom, siges det.
Velax ar en vattenkyld 4-cylinders vagn, om 15 hkr,, kardandriven
och i alla avseenden en miniatyr av en stor vagn — alltsi ingen
motorcykelvagn. | samma kiass icke mindre in tre nyheter fér sa-

Rally, vacker, lifen, eiegant vagn med stor hastighet, frin Landvik.




songen! — Det ar
eit lingt hopp mel-
Jan dessa sm& run
abouts och den stora
imponerande  vagn
Fiat i ir presente-
rar under nammnet
Super-Fiat, Automo-
bilcentralens granna
stora nyhet for sg-
songen. Med denna
nya modell har den
italienska fabriken
tekniskt skapat ett
mésterverk, uteslu-
tande framstalld for

att skapa nigonting -
oupphinneligt, det fullkomliga, om méjligt. 12 cylindrar driva detta
fkdon, inbyggda i tvi sitt om 6. Det &r en sjalvklar sak, att
denna vagn i alla tekniska detaljer ir pd toppen

av utvecklingen. Bara namnet Fiat borgar hir-

for, — Automobilcentralen [or blott detta mirke,
men maturligtvis i andra storlekar ocksa. Fiat
nr 5ol etc. visa goda prov ph
mirkets framstalining aw smir-
re vagnar — nigot framhillan-
de av speciella egenskaper ar
alldeles dverfladigt. Se bilden
Super-Fiat. _

Fiat och Mercedes dro val
de mest kinda kapplopnings-
mirken i Europa, vilka dro {6
rettraidda i Stockbolm. Fiat
har en veritabel hastighetsik- -
ningshana pd taket av en av
sina fabriker sisom vir bild
visar. Hiar avprovas vagnama, sindas upp och firas ner i stora
elevatorer, men i mellantiden ha de surrat runt i en hastighet av
&ver 100 kilometer i timmen. Sen ned med den, sondertagning, in~
packning och férsindning till den otiligt vintande kunden. Samma
procedur, som kommer till anvindning vid Fords fabriker i Ame-
rika.

Ford &r alltjamt bik sig. Nyheter bjuder den likvil ocksd — —
betydligt siinkta pris! Allts3 en vilkommen nyhet, som i Gvrigt &r
ritt gemensam 101 de allra flesta marken, Fram mot malet: var
man sin bil | ‘

Tendensen att framstilla smirre dkdon till populira priser gor sig
ocksi gillande hos Cadiliac, A.-B. Fredr. Wagners bekanta ameri-
kanska kvalitetsmirke, vilket i &r presenterar ett tvisitsigt vackert
ikdon. Hjulen ha minskats frdn 35 till 33 tum, en fbreteelse,
som ar allmén i Amerika och som har sina fordelar i synnerhet pd
slingriga vigar. 1 Ovrigt bibehdfler market sin 8-cylinders V-for-
miga, vil genomexperimenterade motor.

Qakland och Stoewer iterfinnas i firmans katalog, .

En annan amerikansk vagn, som tillvupnit sig stor popularitet,
dr Hupmobile, ford i marknaden av Albert Holmer, Denna vagns
chassit, som dock pd provande svenska tivlingar med glans bestitt
provet och inbragt firman bdde priser och reklam, har i ir ytler-
ligare forbittrats genom ramens betydliga forstirkning. Vagnarna
levereras i &r i mellanbla farg, vilket kan kallas originellt.

T Svrigt bjuder Hup, som mirket kort och gott kallas, pd en
myckenhet detaljnyheter, som det dock ligger utanfor ramen for
denna artikel att skildra, men det kan intressera att en ny Strom-
berg-fiirgasare anvindes i &r, att den fyrcylindriga motorn har den
&vre delen av blocket avlyftbart for att underfitta sotning samt for-
bittrad anordning fér styming etc.

Fiats provdkningsbana pd foket av en av firmons fabeiker.

Liten Cadillac, ny modell for drel, frdr Fredr. Wagner.

Super-Fial. Mdsterprov pd stor lysaato frdn Aulomobiiceniralen.

Platkarosseriet sit-
ter nu spint Over
en stadig triram,
s att vagnen ej
mera  gor = skal
£6r nammnet PIat-
mobile.

Ack ja, kart barn
har minga namn,

Automobilfirman
Ernst Nilsson intro-
ducerar en ny vagn,
den tyska Ley. Som
vanligt med wmnya
‘mirken skola de sat-
tas p2 hirda prov
och Ley har ocksd
bestitt dessa med glans vid Atskilliga pikostande tivlingar. Men
firmans gamla valkanda marke ar dock Studebaker med en #Big Six»

. som Overtriffar fjoldrets.

Sist men icke minst komma vi till Scania Va-
bis, virt s. k. nationella marke, typen for svenskt
gediget arbete och god smak. Fabrikens alster
‘ vittna om, att ledningen foljer
med sin tid, den hir illustrera-

seenden up to date, som ju I&-
saren ock kan komstatera av
bilden. :

Denna lilla revy gor icke an-
sprik p4 att ge nigon fullstin-
dig bild av alla de nyheter si-
songen bjuder oss i dr, Den
ir blott ett plock hiar och dir.
Ej heller ar den nagon rekilam-
artikel f6r nigra vissa firmor,
men den skulle vara for ofullstindig om ej ett par ord nimndes om:
de nya ringar, som nu soka borteliminera punkteringarnas kval,
pansra bilens Achilleshdl. Det dr icke allenast aLees-ringen, ford
i marknaden av Knut Karlsson & C:o A-B., som sbker komma Gver
punkteringsrisken, men det synes som skulle Lee ha sima speciella
foretriiden i detta avseende, ha s& att siga tagit uppgiften prundli-
gast — méihanda, det ir oss obekant — ej utan nackdetar i andma
avseenden. Dackets sammansiitining och lagervisa pansring illustre-
ras vil pi bilden har nedan. Amerikanarna ha ghtt grundligt nit
vaga vid |Osande av detta problem. De Juftvulkaniserade ringarna
dro ocksi ett led i dessa strivanden, kan man sdga.

Nar detta skrives ligger &nnu sndn vit 6ver det svenska landska-
pet. Men under det vita ticket spirar det redan och virsolen skall
snart ha kallat till liv de domnade livsandarma och vickt. intresset
for automobilsport pi nytt. Vira bilfirmor ha haft god tid 1 ir att
forbereda sig — ‘m& vira basta onskningar £6lja dem pi den stun-
dande sisongen.

Ten.

de turistvagnenr &r i ala av-

s
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En RM-trio: en Drophead, en Saloon och en Roadster i Gavin Lumsdens verkstad
i Little Waldenr, strax norr om Saffron Walden dit Per och Anders Lindner begav
sig den 19 april for att se hur en Roadster dr hopsatt. Passade dven pd ait kopa
ndgra begagnade delar, av vilka det fanns mdnga. Saffron Walden ligger endast

20 min frdn Ryanair-flygplatsen Stansted. Mycket praktiskt.

Forsta gangen en Riley Brooklands
Nine tivlade var den 17 september
1927, Vagnen anmildes tilt 90 m.p.A.
Short Handicap loppet vid Bank Holi-
day tavlingama péi Brooklands banan
och kdrdes av Ried Railton. Ekipaget
visade sig vara mycket snabbt och lyck-
ades vinna med en mile till godo fore
tviian Boyd-Carpenter in en Austin. Den
genomsnittliga farten var 91.37 m.p.h.
(147.046 km/h). Teckningen av Arthur
Keene var ursprungligen inford i Riley
Motor Clubs medlemstidning, The Riley
Record i april 1934,

Rolf Palms MPH-bygge birjar likna en bil.

3

BILSASONGENS NYHETER

Artikeln pé sidorna 4-6 4r lanad ur
Vecko-Journalen nr 17, Sondagen den
23 april 1922, som var ett speciellt
bilnummer. Tidningen hittade jag i en
antikbod for ndgra ar sedan.

Framsta skilet till att jag tagit med ar-
tikeln dr att det saknades annat materi-
al till bladet (= skicka in era bidrag).
Samtidigt tyckte jag att det var rolig
lisning. Hoppas ni tycker det ocksa.

Forsta gngen jag laste artikeln och
"gick™ langs Birger Jarlsgatan i Stock-
holm hoppades jag att forfattaren
skulle titta in hos en Riley aterforsil-
jare. Men det var tydligen att hoppas
pa for mycket.

Den fortjusande foraren pa tidningens
omslag ir skiidespelerskan Tora Teje

som den gingen var 29 3r gammal.

Red.

Onskas kopa

Kromad dynamo cover till 6 cyi pre-
war Riley. Wire tension cable med
fasteners.

Rolf Palm 042-850 00 (dag) 042-
82133 (kvall)

Skankes

4 st. 19” ekerfiljar, rostiga, 6-bultade
(ej fem som felaktigt angavs i forra
Bladet), till pre-war Riley.

Rolf Paim 042-850 00 (dag) 042-
82133 (kvil})
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H The Riley Record, 2/2001
Ur andra Rileyblad | R R OPEN HOUSE
(Féirsta numeet med nye redaktdren David Pipes) Varmt viilkomna alla, till oss pa Vrik-
stigen i Alvsjd, lordagen den 11 au-

Artiel . . .

& Meﬂmaggya&;gh 2001 Arn:\:shead o the block (ny redaktsr) gusti om eftermiddagen, utan tider att

B - Show Time! - Bristol Classic Car show and London passa och utan sérskilt programni, me-
Arficles Classic Motor Show

R. Memoranda editor, a remunerated post?

The club stand at the NEC, Nov 4-5, 2000

Technica) topics - Some more hotors: oil filters, sus-
pension, brakes, exhaust, front suspension

Adjusting the tappets

Off with his head - cabrio convetsion

Forthcoming events

National Ralty Aug 18-19, Sandringham Estate
75th Anniversary of the Riley Nine Sept 1-2, Gaydon
The RM Winter Sunday Lunch Club

Bardon Weekend, (time not mentioned)

Welsh Weekend, June 9-10, Rheidol Valley

North Wales Riley Weekend, May 5-7, (place not
mentioncd)

Chester Festival of Transport, June 16-17, Chester
Racecourse

Pennine Weskend, Oct 5-7, Bowland, Lancs
Scottish Nationa! Riley Rally, May 25-27, Elgin
West of Ireland Riley Tour, May 22-30, Clonakilty

Cars for sale

RME 53, restored, very, very reluctant sale, £ 6.500
RMA 48, needs work, £ 500

RMD 50, black/darkgreen drophead, car in Switzer-
land, reluctant sale due to increasing number of Bent-
leys in my garage, SFR 55.000

RMD 50, dark green drophead, generally good condi-
tion, £ $1.000

RME 52, resonable body, rest good, £ 1.995

RMB 48, fire damaged, resonable offers

RMH 56, Pathfinder, in need of restoration, £ 400
RME 48, all hard work done, offers around £ 3.000
RMBE 51, LHD, in Holland, in bits £ 2.700 -

RMF 52, excelient cond. £ 9.500

RME 54, spatted, excellent cond., £ 4.250

RME 51, very good cond. £ 5.750

RME 34, good cond. £ 4.500

RME 5%, good but need touching up, £ 3.000

R. Memoranda April/May 2001
Magazine of the Riley RM Club

Articles

Nist sista numeet med Alec Gatherer som redaktdr men
ingen cftertridare bar hittats

Technical Topics - list of replacement parts and mam-
bers compiled over the years (for use at autojumbles)
A gaiter for your Riley

A snippet on ignition tinming

Glenn Crawford’s checklist when buying an RM Riley
Monte Carlo Challenge

Forthcoming events
West of Ireland Riley Tour cancelled due to Foot &
Mouth disease

Cars for sale

RMH 56, Paibfinder, in need of restoration, £ 400
RMD 50, black/darkgreen dropbead, car in Switzer-
land, reluctant sale due to increasing number of Bent-
feys in my garage, SFR 55.000

RME 52, resonable body, rest good, £ 1.995

RMB 48, totally restored, £ 9.500

RME 54, extensive restoration, £ 4.500

RMA 47, kit of parts, £ 535

RME, with RMA body, last used 1981, £ 1.100
RME 54, spatted, general good order, £ 3.250

The Riley Record, 1/2001
Joumal of the Riley Motor Club

Cars for sale

RMA 46, good winter project, £ 1.500

FMH 56, Pathfinder, possible resoration or for sparts
Riley EIf Mk3 1968, full restoration, £ 1.150

Riley Ef Mk2 1964, one owner since new, £ 1.500
Riley Kestrel 1300 MX2, excellent little car, £ 1.250

Carmnes of Bust! (bur det gick att stilla upp med en
RMA som sthet ordrd 1 22 4r i 2001 Winter Challange
Rally i stdrz Frankrike)

Ny hemsida: www.rileymotorciub.org

Riley Motor Club Spares have moved

Cars for sale

Riley 1.5 1962, requires smatl amownt of work,
Riley 1.5 1960, well maintained, £ 1.500

Riley 1.5 1961, good working onder, £ 1.350
Riley EIf Mk3 1967, £ 995

Riley Merlin 1936, partly restored, needs finishing

Riley Motor Club - Feb 2001
The Riley Motor Club of Wi A lia Montly Publi

Articles

Riley Nationa! Rally 2003 1o be held in Collie, W.A.
The move to creats a national Register of Rileys thro-
ughout Australia.

The Great Escape Part 2—Alice Springs Riley Rally
2000

Riley Motor Club - March 2001
The Riley Motor Club of Western Austratia Montly Publication

Articles
The Great Escape Part 3—Alice Springs Riley Rally
2000

Riley Motor Club - April 2001
The Riley Motor Club of Wi Auvstralia Mortly Publicats

Articlez
Riley Motor Club Badges
2001 South Aussic Raily

Cars for sale

RMA 48, AS 12.000

RMF 54, A% 10.000

RMH, Pathfinder, asking price unknown

Riley Motor Club - May 2001

The Riliey Motor Club of Western Australia Montly Publication

Riley Gazette - March 2001
Newsletter of the Riley Motor Club of Augiralia (NSW)

Articles
Magnetic Particle Inspection (MPI)
Electronic regulator for D.C. Generators

Cars for sale
RMA 51, peeds to be used, AS sensible offers

Riley Gazette - April 2001
Newsletter of the Riley Motor Club of Australia (NSW)

Ariicles

Non-destructive testing—conclusion
Letters to the reluctant editor

Know your Riley

Cars for sale
RMA, maroon, A$ 10.000 (negotiable)
RME, green, AS 12.000 (negotiable)

Riley Gazette - May & June 2001
Newsletter of the Riley Motor Club of Australia (NSW)

Articles
National Rally, South Australia

Cars for sale
RMA 46, unusual steel roofed car
RMB 52, partly restored, A3 1.500

dan mat och dryck serveras, kan vi
halla pd en god stund. Ring nigra da-
gar innan fir att fA vigbeskrivning:
08-99 80 78.

Peter Ottosson 0. Nanna Hermansson

BRITTSOMMARTRAFF

Anteckna i almanackan 25 augusti,

Sparreholms slott (Flen). Indiansom-
marprogram fyllt av &verraskningar,
men visning av slottets automobilsam-
ling ingdr naturligtvis.

Information/anmiélan till Hikan Wik-
strém, tel. 021-35 17 60 eller Ronald
Pfindtner, tel, 021-35 78 17
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