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Arsméte i naturskon Ostgotabygd - ett haveriernas rally

Gwdad rundtur i Atw daberg Foto Chnster Gustaf$on

Né&r familjen Blomstrand p& torsdags-
kvéllen gick ut for att starta sin Riley
RMA infor den kommande resan till
arsmotet, sa ville den plotsligt inte. Det
blev till att ta den roda Singer Nine Ro-
adster istallet. Nar familjen Hamberg pa
fredagsmorgonen paborjat sin fard fran
Uppsala stannade deras Riley Drophead
efter en timmes fard. Med hjélp av vill-
koren i MHRF-forsakringen fraktades
bilen tillbakatill Uppsala. Det blev istél-
let att ta vardagsbilen. N&r Eivor och
Lennart Nilsson pa |6rdagseftermidda-
gen ledde kortegen mellan Lakviks jarn-
vagsmuseum och Yxnerums kursgard
stannade Morgan Threewheelern och
fick bargas fran platsen. Och dutligen
nar redaktoren med fru var pa vag hem
till Skane pa sondagseftermiddagen bor-
jade the editorial Riley hacka och tappa
kraft. Mellan Savg6 och Vrigstad tog
farden slut och M:sVaghjalp fick tillkal-
las.

Fredag 6 juni

Trots en ddlig inledning for en del s
borjade anda fredagen pa ett bra sitt.
Det vackra vadret med temperaturer upp
mot 27 grader var i bésta laget for att
kéraRiley i 6% timmar. Lamnade Bjare-
halvon kI 9 och & lunch pa Varnamo
golfklubb. Vidare via Vrigstad-Savgo6-
Eksj6-Kisa-Atvidaberg med ankomst till
Yxnerum 15.30, en halvtimme innan
programstart. Allt gick som smort. En
del medlemmar hade redan anlant och
kunde da meddela att herr ordféranden
rékat ut for haveri och skulle bli forse-
nad. Chefsarrangéren Lennart Nilsson,
med bl. a Olandsmétet 2005 pa sin me-
ritlista, hélsade deltagarna valkomna vid
poolside dar det bjods pa champagne
och jordgubbar. Har var ekipage fran
Varberg, Orebro, Kalmar, Véastervik,
Jarfalla, Vejbystrand och Vasteras x 2
samt ytterligare medlemmar fran Mota-
la, Huddinge, Vikingstad, Stora Mell6sa,

och vid 21- tiden and6t sig aven vér
ordférande med familj. Vakomstmidda-
gen intogs pa Y xnerums kursgard dar vi
ocksd bodde. Lennart Nilsson, med sin
bakgrund som fordonsdesigner, hdll
efter middagen ett féredrag som skulle
kunna ha haft titeln " Design och teknik -
tva antagonister”.

Ldrdag 7 juni

En héndelserik dag. Soligt och varmt. Vi
kor i kortege till Atvidaberg och besker
forst ett bil- och industrimuseum. Ar
1911 inledde vagnfabriken tillverkning
av personbilar (Atvidabergsbilen). Mate-
rial for att bygga 30 bilar togs fram men
fler an 15 tillverkades inte d& de var
svara att sidlja. Av resterande material
byggde man istéllet motordressiner. |
samma lokaler fanns &ven inrymt ett
skolmuseum (oh dessa gamla skolplan-
scher, s3 mycket nostalgi!) och en ut-
stéllning med Facitprodukter. Guiden
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brann verkligen for sitt Atvidaberg.
Efter den avdutande visningen pd mu-
seet ledde var guide rileykortegen paen
sightseeingtur runt samhéllet och avslu-
tade med att anvisa oss till en picknick-
plats under Solkanonen. Dér delades ut
lunchpaket till alla och man médde
allmant bra Solkanonen, ett unikt
byggnadsverk, finns i ett torn byggt i
mitten av 1800-talet och ingick da som
en del i herrgarden Adelsnds engelska
park. Till kanonen, en 6-pundare, hor
en tandanordning som bestdr av ett
bréannglas monterat p& en rérlig arm,
vilken kan stéllas in efter solens olika
middagshojder. Rakt i sdder finns i
tornet en 20 cm bred och 300 cm hég
springa. Nar solen exakt klockan 13.00
svensk sommartid stér som hogst, lyser
den in genom springan. Strélarna traf-
far brannglaset och fokuseras pa det
fangkrut som finns i bakre delen av
kanonen. Krutet antdnds och tander i
sin tur gélva laddningen. Skottet hors
dver storre delen av Atvidaberg och ger
tillfalle for invénarna att stélla klockan.
Vér nye guide, Carl-Erik Jonsson, som
talade bredaste 6stgotska, hade mycket
humor och var en vandrande uppsiags-
bok som sprutade fram fakta och siffror.

Efter lunch och kanonskott gick vi ner
till den eldrivna skovelhjulsfarkosten
"Vagspelet” dar nyss namnde guide tog
oss med pd en timsldng bétfard ut pa
Bysg6n. Under férden passerade vi for-
bi direktdrsvillor, golfbana, f.d. Adels-
nas tradgdrdsskola, slott och templet
som baron Eric Goran Adelswérd |&t
uppfora 18009.

Efter en uppfriskande battur var det
dags for tdg. Rileykortegen korde till
Risten-Lakviks jarnvagsmuseum. Har
fanns de verkliga eldsjdarna pa plats,
som tillsammans med sina fruar stéllde
upp for att kora tdg och baka véfflor, sa
det osade i hela Lakviks stationshus. Vi
fick alla en minnesvard tur pa
"tvéfotsbanan”. Norsholm-V astervik-
Hultsfreds Jarnvag drevs under aren
1877-1964.

Pa vagen tillbaka till Y xnerum for ars-
mote och festmiddag, slutade plotdigt
Lennart och Eivors Morgan att g Den
fick hamtas tillbaka pa en dlapvagn,
med resultatet att &rsméte och middag
forsenades med en timme. Till middag
bjods ”langhare” och nar Ullatina sig
menyn deklarerade hon, att om det lik-
nade en kanin sa fick det allt va’. Men
det var det lyckligtvis inte. Middagen
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avslutades med tacktal av Christer G.
och déarefter prisutdelning till frége-
sportsvinnarna. For den som inte kunde
Rileybrédernas bolag hade inget att
hamta pa prisbordet.

Sondagen den 8 juni

Det soliga och vackra vadret hdller i
sig. Rileykortegen dlingrar sig fram
genom det skona landskapet fram till
en liten ort som heter Falerum. Dér
valkomnas vi av Christer Jonsson och
Martin Wiklander, som under flera ar,
pa ett mycket pietetsfullt sitt, och med
gediget yrkeskunnande, restaurerat det
gamla Lundbergska garveriet Wiaholm.
Garveriet som &r ett av landets fa beva-
rade har lyfts frén svart forfall och ar
nu en stor sevardhet. Under tva timmar
fick vi en mycket intressant guidning.
Det hér var kanske helgens hojdpunkt.

Vi koérde vidare till Sjoberga Lanthan-
del i Kvarnvik. Dér finns Bror Nilsson
som samlat pa sig tusentals gamla pry-
lar — en orgie i nostagi. Arsmotes-
weekenden avslutades i Holmbo. Folk-
skolan i Holmbo har férvandlats till
Maries Hus (prylar och presenter), och
gamla s6jdsalen har gjorts om till Evas
kafé. Har &t vi lunch och tackade herr-
skapet Nilsson (som ocksa hade 38 arig
brollopsdag) fér en underhdllande och
kulturhistoriskt mycket givande week-
end... for det & ju kulturhistoria vi
haller pa med, eller?

Det varma, vackra vadret fick redakto-
ren med fru att stanna vid en smalandsk
56 pa hemvagen for att bada. Efter ett
uppfriskande dopp och fortsatt hemférd
borjade Rileyn ga daligt alldeles efter
att harullat ner for en lang backe i fri-
l&ge. Néra Savg 6 blev det stopp. For
forsta gangen pa 30 & stannade Rileyn.
Rapport om alla haverier i nasta num-
mer.

Red
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En pojkdrom som blev sann - del 1

Av Christer Ahlin

Endast ett begransat antal Riley saldesi
Sverige under 1930-talet. Efter kriget
kom mérket tillbaka och nu var intresset
stérre for denna sportbetonade och lin-
jeskéna brittiska bil. En roadstermodell
tillverkades framst med tanke pa den
amerikanska marknaden dar MG TC
natt oanade framgangar. Tva Riley ro-
adsters importerades till Sverige, bada
av importéren Forenade Bil och dess
verkstallande direktor Allan Soderstrom.
Efter 17 &gare och flera ar av forfall har
den ena av tva originalimporterade ro-
adsters omsorgsfullt renoverats. Folj
har hela historien av Riley Roadster 60-
2-S-6970. (Artikeln har tidigare publice-
rats i Autohistorica 4/93, och har delvis
omarbetats for Rileybladets rakning.)

En aprildag 1953 stod jag extra lange
utanfor Forenade Bils skyltfonster pa
Ostra Tullgatan i Malmo. Familjen hade
flyttat fran Lidingo till Malm6 hosten
1952, eftersom min far vérvats till For-
enade Bil fran Philipssons i Stockholm,
dar han framgangsrikt lanserat Mercedes
Benz lastvagnar. Nu ville Allan Soder-
strom, VD for och agare till Forenade
Bil ha hjalp att lansera Nuffieldkoncer-
nens lastbilsprogram med Leyland i
spetsen.

Familjen bodde i en l&genhet i Férenade
Bils fastighet och fran pojkrumsfonstret,
som vette mot verkstadsgarden kunde
jag pa nédra hdll studera de olika bilar
som ingick i Forenade Bils sortiments-
program: Riley RMA, RMB, RMC och
RMD, MG TD och TF samt Magnette
ZA och ZB, Wolseley 4/44 och 6/80,
och Morris Oxford och Minor ur Nuffi-
eld/BM C-programmet. Tyska BMW och

Sommaren 1953. En av de tidigaste bilderna pa roadstern. Gunilla Marcus tog sitt
korkort med roadstern 1954. Pa bilden vinkar hennes pojkvan.

Arkitekt Cyril Marcusi sin Riley Roadster. Bild ur en motortidning 1953.

et

S

amerikanska DeSoto kompletterade i
den storre klassen.

Henning Wendel, som fér dvrigt fyllde
90 &r i borjan av april 2008 var verk-
stadschef hos Forenade Bil innan han
sedermera blev egen foretagare med
import av engelska sportvagnar som
Aston Martin och Lotus som specialitet.

Det som tilldrog sig min 12-ariga upp-
mérksamhet den vackra aprildagen 1953
var en morkt vinrdd Riley Roadster, som
stod parkerad i skyltfonstrets bakre del.
Roadstern verkade vara helt ny, men det
visade sig vara Allan Stderstréms egen
Riley Roadster fran 1950, som han im-
porterat for eget bruk och kdrt med som-
rarna 1951 och 1952. Sonen Lars Soder-
strdm minns att pappa Allan ofta kérde
med den Gppna roadstern frén bostaden i
Bjarred till kontoret pa Ostra Tullgatan i
Mama.

Och nu skulle denna skdnhet séljas. Jag
fattade da det mojligen brédmogna be-
slutet att ndgon gang i framtiden kopa
just denna Riley Roadster, som var den
vackraste och haftigaste bil jag nagonsin
Sett.

Roadstern sildes ganska snart till en
arkitekt Cyril Marcus i Stockholm, pap-
pa till den senare vélbekanta TV-
kvinnan Gunilla Marcus, som &@nnu se-
nare gifte sig med den amerikanske kor-
dirigenten Norman Luboff.
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Smaningom falnade minnet av roadstern
- det fanns sa mycket annat spannande
att titta pa och drémma om. Under den-
na period i borjan och mitten av 1950-
talet borjade Allan Soderstroms bilsam-
lande ta form, och jag minns fordon som
Morris Cowley, Chrysler 1924 (férsta
arsmodellen), Riley och ménga andra
fascinerande godsaker for en bilintresse-
rad grabb i de yngre tondren.

Trots att faderskapet under 1950-talet
och i borjan av 1960-talet holl sig till
amerikanare - De Soto 1955, Plymouth
Savoy 1957, Plymouth Fury 1959,
Chrysler 1961, blev mitt forsta egna
fordon en Jaguar Mark V 1950. Jag kop-
te den frén Jaguaragenten Fredlunds
filial i Malmo med knappt 10 000 mil pa
métaren. Det var en endgarbil: forste
agaren var en godsdgare utanfor Y stad.
Jaguaren finns fortfarande kvar, numera
fint renoverad och &gd av Alf Svensson
i Hallsberg.

En bit in pad 1960-talet Gvergick far till
engelska bilar, uppenbarligen paverkad
av dldste sonens inkdp av en vacker
Jaguar Mark V. Forst i raden blev en
Jaguar Mk Il 3,4 litres fran 1962. Den
anvandes flitigt och fick ga 22 000 mil
innan den 1969 byttes mot en Rover 3
litre.

1998 letade jag ratt pa Jaguaren och
fann den i Skane, vackert renoverad av
TechnoClassic i Skdvde. Jag lyckades
kopa den och &gde den &nda till 2003,
da den sildes i samband med att jag
flyttade fran Bromma till Halsingland.
Numera finns den i Dalarna. Fars sista
engelska bil blev en Bentley Mark VI,
som inkdptes pa Malta under de ar for-
dldrarna bodde dér. Den forvérvade jag
av mina féréldrar 1983 och kdrde hem
genom Europa. Den finns kvar i min
4go pagardeni Hasingland.

Vad det var som gjorde att den vackra
Riley Roadstern fran mina pojkar i
Mamd dok upp i mitt minne igen &r jag
lite osiker pad | mitten av 1960-talet
gick fortfarande ndgon enstaka RMB
stundtals i Stockholmstrafiken, och jag
minns sarskilt det exemplar som dava-
rande borgarradet Gosta Agrenius kor-
de. Det exemplaret renoverades av
Bjorn Svensson i Hindas, och &gs idag
av Anders Muhr. Det kan ha varit asy-
nen av just den RMB:n, men det kan
ocksa vara en frasig bild av en Riley
Roadster i en amerikansk bilbok Far
hade fétt i present av ddvarande Expres-
senjournalisten Lennart Ojesten.

Jag bestdmde mig for att forsoka leta
rétt pa roadstern. Far visste att den sdlts
till stockholmsarkitekten Cyril Marcus,
som efter ett telefonsamtal lyckades
hitta en verkstadsfaktura fran 1955. Re-
gistreringsnumret fanns pa fakturan,
varfor det bara var att starta sokandet
via olika lansstyrelsers hilregister. Det
visade sig snabbt att roadstern efter sina
forsta & i Mamo hela tiden funnits i
stockholmsomradet och att det gick re-
lativt snabbt att spara den, i varje fall sa
lange &garna brytt sig om att registrera
den.

Den sist registrerade égaren var Fredrik
Leuhusen, som &gde roadstern fran den
22 oktober 1962 till den 5 oktober 1963,
och under tiden hann gora en brollopsre-
sa till Paris i den. Sedan gick det fort
utfér, och den 23 januari 1964 belades
roadstern med korférbud i samband med
en trafikkontroll i Stockholm.

Men var fanns roadstern nu — om den
Over huvud taget fanns kvar?

Sommaren 1957. Roadsteragare Stig och Birgit Adolfsson.

-

- .

P& spaning efter sista agaren

Fran korforbudet i januari 1964 till no-
vember 1968 da vi aterfunnit och for-
vérvat roadstern hade bilen haft flera
agare. Den nast siste av dessa fick jag
kontakt med viakriminalpoliseni Solna,
eftersom den fd &garen for tillfalet vila-
de upp sig i fangelse. Han gav mig den
avgorande ledtréden i spaningarna. Efter
ekonomiska svéarigheter hade han g
kunnat 16sa ut roadstern fran en repara-
tion hos Ostermans i Solna och hade
darfor sdlt den till en yngling som arbe-
tade som larling pa en VW-verkstad i
nérheten. Resten av spaningarna var
létta. Via verkstadens personalregister
sparades larlingen snabbt och &terfanns
som brandman p& Jakobsbergs Brand-
station. Dar &erfanns ocksa Allan So-
derstroms gamla Riley Roadster — eller
snarare resterna av och delarna till den,
allt under en presenning.

Verkstadslérlingen som blev brandman
hette Bjorn Belling. Han hade i ung-
domligt Gverdad kort med roadstern

1963 akte Ida och Fredrik Leuhusen pa bréllopsresa till Parisi roadstern.

./‘




RILEYBLADET

SA4 har sig Roadstern ut sommaren 1965.
Trots korforbud en anvandbar bil for motorintresserade tonrsgrabbar.

oregistrerad och med korforbud i omré
det kring Bromma dar han da bodde.

Under spaningarna hade jag ocksa fétt
flera uppgifter om att roadstern varit
synlig i Bromma, Jérfélla och andra
kringliggande vasterorter. Bjorn silde
roadstern till nagra teknologer, vilka
ocksa hade kul med bilen sa lange den
fungerade. En av teknologerna & nume-
ra teknologie doktor, heter Christopher
Sylwan och bodde granne med mig i
Nockeby i Bromma. Forutom att han
foljt renoveringen av sin ungdomsféréls-
kelse och stundtals &ven dokumenterat
renoveringen pa video, har Christopher
beréttat att han vid flera tillféllen svetsat
bakaxlarna vars originalutférande inte
riktigt talde teknologernas kavaljersstar-
ter.

Nar teknologerna lekt fardigt atergick
roadstern till Bjérn Belling, som plane-
rade en helrenovering. Vi ville dock
kopa bilen efter flera &rs entragna spa-
ningar. Afféren gjordes raskt upp, och
roadstern bogserades till en av min fars
gummiverkstader, dar den till stor fértret
for verkmastaren upptog plats i ett par
ar. Omkring 1970 flyttades roadstern till
Spénga och senare till Bromma dar en
renovering startades. En renovering som
kom att ta 23 &r.

Roadstern &r tillverkad i Abingdon den 6
september 1950, dagen fére min egen
10-arsdag. Det framgdr inte nar den kom
till Sverige, men Allan Soderstrom pa
Forenade Bil AB i Mamo registrerades
som forste &gare den 3 mars 1951. For-
ton &gare pa fjorton ar, flera bara Gver
en sommar. Femton p& arton ar, totalt
inklusive bilhandlare 18 &gare.

el F
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Roadstern som den aterfannsi april 1968

510303
530709
550504
551128
560731
570308
580225
580313
580717
590112
590529
591239
621022
631005
640177
640123
640277
640477
681112

Agarforteckning
Riley 2,5 L Roadster 1950
Chassi nr: 60-2S-6970

Allan S6derstrom Malmo

Cyril Marcus, Stockholm
Ulla-Beth Palle, Stockholm
Forenade Bil, Stockholm

Sven Nordvall, Stockholm

Stig Harry Adolfsson, Stockholm
Leif Robert Straler, Stockholm
Svenska Bilfabriken, Saltsjo-Jarla
Lars-Olov Hoglund, Stockholm
Lindblads Motor AB, Stockholm
Per-Olov Nilzon, Stockholm
Christina Wiehager, Stockholm
Fredrik Leuhusen, Liding6

Sune Brodin, Stockholm

Lars Sanz, Stockholm.
Korférbud

Bernt Lundqyvist, Solna

Bjorn Belling, Jarfalla

Christer Ahlin, Bromma

| ndsta nummer: Renoveringen

Bild frén ca 1965.

Red undrar: Denna” four-dial instrument
board” fanns pa forsta roadster prototypen
1948 men inte p& ” production standard
roadsters’ somhade en” three dial setup”
en stor och tvd mindre, runda, métare.
Varfor sitter det fyra i 60-2S-6970 ?
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Kommentar till forra numret av Rileybladet

Hej och tack for ett excellent Rileyblad!
Bilden pa framsidan var magnifik och
historien om Scarlett-bdtarna hdgintres-
sant. Att dom hette sd dar konstigt kom-
mer jag ihdg, men jag har forstas aldrig
reflekterat pa bakgrunden!

Sen upptackte jag forstas att jag var om-
namnd ocks3, och du har helt rétt i att
MG SAn med reg.nr M 8188 inte fanns
med i Motorhistoriskt Magasin 6/87 -
déremot fanns den med i MG-klubbens
Jubileumsnummer 2002 med detaljerad
kartldggning av alla forkrigs MG. Hér &r
historien om SA/0898 (chassinumret) i
korthet:

Registrerad 1936-12-30 pa Ingenjor
Hugo Aspegren, Landskrona M 8188
1940-07-09 AB Bildeve, Halsingborg

1944-01-04 besiktigad med K olgasgene-
rator typ LS, Heinels, Mamé

1944-07-01 Kopman Bosson, Hasde-
holm, L 10134

1944-08-09 Skadespelare Alf Kijellin,
Stockholm A 25918. Den unge skade-
spelaren skulle snart bli kdnd som den
plégade eleven i filmen Hets med Stig
Jarrel. Senare flyttade Alf Kjellin till
Hollywood och blev regisstr. SAn be-
holl han barai ett halvar.

1945-02-24 Ingenj6r Lidén, Stockholm
Sen foljer ett antal konstiga noteringar,
men 1945-11-20 kommer den till Molins
Motor AB i Eskilstuna med reg.nr D
7418

1946-06-07 Teknolog Folke Dahrén,
Hérryda, regnr O 19337

1947-02.28 "Avford ur registret. Bilen
nedskrotad”

Dér tog det dut. Motorn flyttades Gver
till en annan SA som Dahrén &gde
(SA/1791) som skrotades 1960.

Halsningar / Per-Borje Elg

Quel Bon Fils!

For nagra manader sedan fick red en CD
av var medlem Bo Bonfils i Kopen-
hamn. Pappa Kjeld spelar. Wow! Jag
bara maste formedia detta.

#

Forsta gangen jag horde Kjeld Bonfils
var i en taxi pa vég till jobbet. Jag fick
be chaufforen att |3ta taxametern ga sa
jag kunde hora numret till slut. Min hjér-
na bléddrade igenom en hel rad av Ta
tum-solon men jag kunde varken spika
titel eller inspelningsdatum. Sa kom
chocken: Rose Room, Kjeld Bonfils,
solopiano 1944. Jag maste tillsta att jag
hade svart att tro mina éron. | Bonfils
pianospel hordes ett Gverldgset bemést-
rande av tva krévande discipliner: Boo-
gie Woogi och Stride-piano. Ett |&tt-
flytande pianospel med ett vackert an-
dlag, balancerad pentatoniskt spel och en
imponerande dynamik. Kjeld Bonfils
var utan jamforelse Guldalder-jazzens
framste pianostjdrna i Danmark. Man
hor ett virtuost och brilliant handlag, en
otroligt valgrundad energi och djup i
hans swing. Det borde stros "Kjeld Bon-
fils-parlor” pa himlen s hela vérlden
kunde fa del av honom och hans emi-
nenta pianokonst! Den flyter av humor,
elegans och fantasi. Det &r en |&tthet och
avspandhet i anslaget som far musiken
att klinga som en improviserande Rach-
maninoff. Precis som nér ett piano spe-
lar pd pianisten. En sadan l&tthet hor
man ytterst sdllan dérfor att den kréaver
att mottagaren av en sadan géva & i
stand att tekniskt och musikaliskt kvitte-
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ramed en ren och okomplicerad lek i sitt
spel. Det kunde han med rége! Bonfils
var en autodidakt begdvning med abso-
lut hérselminne och kunde 6verféra tra-
ditionen pa ett levande sétt. Detta, méark-
vél, utan att missta den personliga pr&
geln som & saviktig i dennatyp av mu-
sik. Dessutom formadde han att stiga till
en internationell niva och vara en fore-

bild och inspiration for yngre generatio-
ner. Bade som solist och ackompanjator
(med bl a Svend Asmussen 1940-43,
Peter Rasmussen kvin— och sextett
1943-45 samt Harlem Kiddies 1945)
visade han en bredd i sin pianistiska
palett och har man spisat eller dansat pa
Blue Heaven pa Minchen eller pa Scala
i Kopenhamn under den annars sa dystra
tyska occupationen har man upplevt
nagot vasentligt i Danmarks musi khisto-
ria

Det & nagot av en sensation att familjen
Bonfils och Music Mecca i samarbete
har fatt digitalt rensat och spelat in de
gamla Odeon 78-orna. Har har vi 55
minuter och 13 sekunder av rena pérlor
frén Kjeld Bonfils mest produktiva peri-
od som professionell musiker innan han
dessvérre altfor tidigt drog sig tillbaka
for att arbeta - som det han utbildat sig
till - som arkitekt.

Carsten Dahl

Bo Bonfils, konstnér, reklamtecknare och flerfaldig Rileyéagare
har skickat oss en skiss han gjort av sin Riley MPH Racing Special.
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Min sista” Special” - deI 3

| Rileybladet 4/06 och 1/07 publicerades
de forsta tva avsnitten av Chris Packs
historia om byggande av en MPH speci-
al precis som han galv skulle vilja ha
den. Har kommer tredje och sista delen.

Under véaren 2005 nddde min "Riley 16
HP MPH Style Special” stadiet da det
blev dags for registreringsbesiktning.
Forutom att det hade gét troll i ena
strélkastaren, nagot som jag lyckades
skratta bort (besiktningsmén &r i stort
sett ett forstdende dlékte), s innebar
testet inga problem. Efter lite pappersar-
bete fick jag bilskattemérket och kunde
nu koéra helt legalt.

Nu var det dags for finjusteringsfasen,
en oundviklig del av varje hemmabygge.
De forsta provturerna antydde att poten-
tialen var god men att det fanns mycket
att gora. Accelerationen var en upphet-
sande erfarenhet men bromsar och vég-
hallning lamnade en del ovrigt att 6nska.
En koll av hydrauliken pa bakbromsarna
visade att systemet tappade mycket av
den mekaniska rorelsen. Tog isar alt
och monterade om med 6nskat resultat.

Problemen med vaghdlining (wander-
ing) och koéregenskaper handlade om
Overstyrning, att hjulen vibrerade (wob-
ble) och att bilen var instabil och inte
holl kursen. Detta avhjéptes i ett dag
genom att jag skiftade fram- och bak-
hjul. Framhjulen var namligen skodda
med ganska dlitna och harda Michelin
déck medan bakhjulen hade nya, mjuka
(squishy) Waymaster dack. Skiftet for-
vandlade bilen fullsténdigt. Styrningen
blev exakt och vébaanserad. Vilken
trevlig dverraskning!

Ett malande (graunching) oljud fran
vaxell&dan orsakades av att den bakre
andan av den korta friliggande kardan-
axeldelen dog mot en tvérbak varje
gang det var ett gupp i vagen. Ldsningen
var att flytta kardanknutsupphangningen
som hdller framéndan av kardanroret.
Ett illvilligt oljud som kom ifrén bakax-
eln visade sig bero pa att hoger axialla-
ger i differentialen inte var ordentligt
intryckt. Jag fick ta bort bensintanken
for att komma &t och justera lagret via
inspektionsluckan bak pa kardankdpan.
Det &r forresten inte helt enkelt att mon-
tera ett 3,5:1 kronhjul och pinjondrev pa
en forkrigsaxel eftersom kronhjulet
kommer langt till vanster om sitt ur-
sprungliga l4ge. Kardankdpan maste

vinkelslipas och drivaxelns splines for-
léngas.

Darefter var det dags att g& igenom ett
antal lackage. Vatten forsade ut via vat-
tenpumpens packningsring. Nar jag tog
isar pumpen visade sig alltihop vara helt
utslitet (knackered). Lyckligtvis &r vat-
tenpumpen i 16HP identisk med den
som sitter i RMB s& jag kopte en ny
pump fran RM Klubben. S var det mo-
torn som l&ckte olja lite har och var.
Vinddraget tog med sig oljan ut genom
ventilationsspjalorna och tackte hela
bilen och mig med oljesténk. De flesta
lackagen kom fran rordragningen till det
nya oljefiltret. Motorblocket till Big
Four &r inte forberett for ndgot oljefilter
s det var nddvandigt att gora en anslut-
ning och ta ut oljan strax efter pumpen
och sedan skicka tillbaks oljan dér det

fanns en lamplig anslutning. Négot av
en rormokares mardrém. Sedan jag bytt
ut alla fiberpackningar med koppar dito,
hittat och bytt ut ett sprucket ror och
dragit &t allt flera ganger och slutligen
ersatt pinnbulten som borde ha hallit fast
generatorfastet men saknades verkade
alt mer eller mindre tétt. Ett & senare
fick jag en otrevlig paminnelse om dessa
problem nar ett 70 & gammalt faste till
roéret bak oljetrycksmétaren gick av och
tomde ut oljetrégets hela innehall i mitt
kna pa den korta tid det tog mig att sakta
ner och fa stopp fran en I&tt illegal has-
tighet. Motorménnens assistansbil fick
tillkallas och jag satt sedan pa en hand-
duk i den stora bargningsbilen och drop-
pade olja. Tiden far utvisaom mer maste
goras paden har fronten.

Ar 2005 bérjade jag anvanda bilen om
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aven med mycket tillfalliga stolar till-
verkade av resterna av baksétet till den
Kestrel som var bilens ursprung. Medve-
tet gjorde jag inte i ordning inredningen
eftersom den ofta far mycket illa av me-
kaniska omarbetningar efter det att bilen
sS4 att saga blivit "fardig”. Det var min
avsikt att fa inredningen gjord av en av
flera lokala bilsadelmakare men efter-
som jag spenderat rétt mycket pengar pa
alt annat pa bilen var det nu dags for
lite konstnadsbesparingar. Salunda an-
vande jag vintern 2005-06 till att galv
gora inredningen med lite hjélp av min
syster som handelsevis undervisar i mo-
beltapetsering. Det visade sig inte vara
sa svart som jag hade befarat men om
jag hade anvant &kta lader i stéllet for
konstlader hade jag nog inte klarat det.
Hustruns symaskin hade i alla fall fatt
det svart. Det svéraste var nog att tillver-
ka sufflettramen eftersom den skulle ga
att pressa ner i, typ en brevl&dsspringa
bakom sittbrunnen. Gamla foton av en
original MPH var till stor hjdlp men det
var anda nodvandigt att tillverka model -
ler i tra for att fa fram nagot som béde
fick plats och skulle fungera tillfreds-
stéllande.

Léasarna vill kanske veta hur bra bilen &
ute pa vagarna sa 1& mig borja med ac-
celerationen. Motorn har dubbla 1%%" SU
forgasare, en kompression pa 8,5:1, sto-
ra insugsventiler, ett fyrarmat grenror
och kamaxlar med profilen " 27-67". Allt
detta tillsammans gor att 2443cc verkli-
gen sitter fart. Med tanke pa att en stan-
dard Pathfinder med betydligt méttligare
specifikationer ger 100 BHP & det inte
orimligt att anta att min motor nérmar
sig 130 BHP. Den kanns valdigt ener-
gisk (urgy) speciellt nér motorn kommer
upp i 3000 varv. Hela bilen véger cirka
915 kg, s& med Gver 140 BHP per ton
accelererar den snabbt. Aven vid 80
mph/130 km mérker man en dramatisk
effekt nér man trampar ner gasen. En
slutvaxel pd 3,5:1 i kombination med
18-tums hjul betyder att 100 mph/160
km motsvarar 4000 varv sa det borde det
inte vara nagon risk for dvervarvning i
topvaxeln. Jag har inte gjort seriésa ac-
celerationsprov delvis pga att bilens
standard Big Four koppling ligger néra
sin dvre grans och dels for att drivaxlar-
na & standardutrustning frén en 12/4,
samma dimension som pa en 9HP och
skulle sikert g& av om de utsattes for en
serie snabba starter. Det récker med att
konstatera att knappast nadgon sl&r mig
vid trafikljus-Grand- Prixerna. Man kan
spekulera om toppfarten men strax éver
110 mhp/177 km torde vara teoretiskt

majligt. Jag kan ténka mig att framvag-
nen d& kommer att kédnnas ganska |étt
eftersom framre ské&rmarna verkar vara
skapade for att ge lyft.

Med all denna kraft, hur gar det da med
bromsarna? Jo tack de inger tillforsikt.
Trummor, bromsskéldar och broms-
backar & alla Girling fran 1935 kom-
pletterade med min egen hydraulik. Re-
sultatet & en jamn och forutsdgbar
bromsning &ven om det kréavs ett ordent-
ligt tryck pa pedalen. Med tillrackligt
med adrenalin kan man |&sa hjulen oav-
sett vilken fart man rékar hélla.

Och s var det styrningen. Magnifik!
Distinkt, direkt styrning. Inget kryssande
Over vagbanan. Riley n& den & som
bast. Behdver jag sdga mer till denna
publik? Fick ratten av en van. En lacker
ratt av Mk 1V typ och en gladje att hdlla
i. Vaghdliningen hade jag inte kunnat
dromma om. Jag trodde inte att en bil av

forkrigskonstruktion kunde vara s bra,
sarskilt dver gupp. TT Sprite chassiet
som jag har i den hér bilen &r helt enkelt
bara si bra som det kan bli och de dar
torsionsstavarna dér fram som &r karak-
teristiska for MPH tycks &ven hjépa till
att halla framaxeln i rétt 1age nér man tar
kurvor, bromsar och kér pa ojamnt un-
derlag. Jag har aldrig tidigare kort en
forkrigshil dér man kunde ta kurvorna
med sddan nonchalans och anda kanna
fullstandig kontroll.

S4 om den nu gér anstandigt, ser den
ocksd anstandig ut? Nu ar det ju 3 att
skonheten sitter i betraktarens 6gon och
denne lojale Riley Register person har
frén 18 &rs alder tyckt att MPH & den
vackraste sportbil som byggts fore kri-
get, och kanske Overhuvudtaget. Min
ambition i det har &terskapandet har
varit att halla mig till originaet i ala
avseenden foérutom att forlanga sittbrun-
nen med 4 tum (for att kunna rymma en
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l&ng person), att € |&ta generatorn ga
igenom kylargrillen — detta &r ju ingen
"six”, och att anvanda mindre broms-
trummor (av ekonomiska skal). Den
egentliga frdgan & huruvida de 4 extra
tumen forstor bilens linjer. Du kan tycka
annorlunda men jag anser att den langre
sittbrunnen ser @nnu béttre ut &n origi-
nalbilen. Dém gév av bifogade bilder.
Ett dmne for diskussion skulle kunna
vara dtrélkastarna. MPH var utrustade
med standard 8 tums Rotax strélkastare
med Riley trepoiden (spider) och de ser
ju valdigt bra ut. Men &minstone tva
originabilar utrustades med 10 tums
Marchalstrdlkastare och de ser annu
béttre ut. Och eftersom jag hade ett par
"Bullseye” Marchalstralkastare fran sent
20-tal p& hyllan (som var inkopta pa en
bildelsmarknad i Prescott eftersom de

var for billiga for att g& forbi) monterade
jag dessa for att se hur de skulle ta sig
ut. Tillrackligt bra, tycker jag' Halvlju-
set & dock uselt sa jag fick komplettera
med ett par extra strélkastare som helljus
och anvander Marchallampornas helljus
som halvljus...

Till dut ett ord om komfort samt i- och
urstigning. Aven med 4 tum extra langd
pa sittbrunnen & det en smula knepigt
att stiga i, men det finns en teknik och
om jag inte kanner mig alltfér reumatisk
sA gér det rétt si bra. Men vél pa plats
bakom ratten & allt inom réackhadl och
jag kan kora frén Dorset till Coventry
utan att fa ryggsmartor. Med endast en
aeroscreen ruta framfér sig ar man val-
digt mycket utomhus, s& man fér kla sig
darefter. Suffletten & en smula minima-

listisk men klarar att halla stdnd mot det
varsta brittiska védret. Den prévades
grundligt vid Coventrymotet 2007 d& det
regnade oavbrutet.

Sanu & bilen klar. Jag trodde verkligen
att det skulle bli min sista Special efter-
som jag inte kunde tdnka mig ett annat
projekt som skulle ge mer i utbyte. Jag
sig fram emot ett par lyckliga &rs an-
vandning innan &dern tog ut sin rét,
men har snubblat pa en lange stendod
Kestrel 15/6 komplett med en stor hog
reservdelar. Den stér nu langst bak i mitt
garage och nagonting maste goras &
saken...
Chris Pack
(red dversatte)
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RuMblings
AreaNews
Guide for users of historic vehicles (FIVA)
From the RM Clubs Internet forum (efter 5 & har 12.000
meddelanden kommit in: electrical fault/worn gear lever/
broken exhaust manifold stud/crankshaft split seal plate/
fitting RM body on RMF chassis/Pathfinder shells/Burly
chassiRMF big back window introduction
Technical topics: Is your riley dormant? Hydraulic brake
seizure/fuel gauge reading stuck/engine won't run/
dynamo not charging/loss of hoot
Technical topics: Roadster wiring diagram
Riley images
Riley archive: the Riley RM jigsaw (RM historik)
Grand tour of Italy october 2007

From a bench front seat (Pathfinder sidor)
Forthcoming events:
The 1st ARC National Weekend, 8-10 aug
RM Club 2008 AGM, 1 nov

Carsfor sale

1905 Riley V Twin, £65.000

RMB 52, sound vehicle, £5700

RME 53, basically sound car, £400

RMF 53, very sound and reliable, £3700

RMC 50, stunning body-off restoration, £25.000
RMD 50, stunning body-off restoration, £20.000
RME 53, runs very sweetly, £4000
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RM Club National Rally, 19-20 July
Technical topics: automatic clutch in an RM
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Responding Magnificently: Christer Ahlin om sin RMH
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Riley archive: Riley in Repco Rally round Australia
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Carsfor sale

RMB 48, ex police car, good order throughout, £7000
RMA 47, in need of some restoration, £2750

RMA 47, excellent condition, £7500

RME 54, has been standing for a very long time, £300
RME 54, owner reluctantly retiring from cars, £3250
RMB 51, agood example, drives well, £10750

RMB 51, dismantled but in fair condition, under £1000
RMD 50, in US, sale due to bereavement, US$ 25.000
RME 54, 1930's style open tourer special, £8500
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RMC 50, ailmond green, £19.500

RMB 50, engine and gearbox, £550

Fun in Fife

In the Workshop
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One-Point-Five - the original GTI?

VOL. 35 ND. 3 June 2008 THE JOLRKAL F THE RILEY MOTGR CLUR

TheRiley Record 3/2008

The Journal of the Riley Motor Club
Klubbens hemsida: www.rileymotorclub.org
Redaktor: David Pipes

Inthisissue

From all quarters. Letters to the editor

Riley Motor Club Centre News

Membership matters

Rileys in miniature

Pathfinder Paras

Badge engineering. History of the club’s badge
Riley at VSCC, Donnington Park

Fun in FIFE, the Scottish Riley Club Weekend
One-Point-Five, The original GTI

In the workshop (4/72 automatic)

Riley Motor Club Merchandise (rileyprylar)
Chairman’s View

A thought-provoking read. History of the Royal Automo-
bile Club
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Riley Club Schweiz 30 ars jubileum, 28-29 aug, 2009

Per Lindners roadster fotograferad 23 juni, 2008
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RM Riley: 1953 RME 21158

Reg nr: BD 45702

Beskrivning: Komplett men ¢ mon-
terad. Ramen riktad och
malad. Motorn reno-
Verad och mélad réd och
svart. Rod inredning.
Nya bromsar. Nya dack.

Pris 25K
och
RM Riley: 1953 RME 21968
Reg nr: ATG 096

Beskrivning: Komplett men delvisi
delar. Kopt som referens
objekt till ovanstaende.
Svart och grén med grén
inredning. Enda " spat-
ted” i Sverige. Pris 15K

Bertil Andersson (medlem)
Algérdavagen 106

434 97 Kungsbacka

Tel 0300-23127

Accelerate -
feel her pu]l away !

Detalj ur annonsi The Motor News, 6
december, 1919. Bilen gick att fai en
farg - Riley Blue.

Valkomna till hostméte! Lordagen den
13 september kl. 11 tréffas vi i Harke-
berga, 1 mil norr om Enkoping.

Vi kommer att befinna oss pa historisk
mark dar sparen efter vikingatid och
medeltid & manga och imponerande.
Vi kommer bl.a. att bestka Harkeberga
kyrka med dess fantastiska méalningar.

Pa programmet i 6vrigt star bl.a ett
bestk pa biografmuseet i Orsundsbro
och ett besok pa Alsta Tradgdrd med
sin inspirerande anl&ggning. Pa Alsta
intar vi ocksd vér lunch. Avslutning
négon gang under eftermiddagen.

Anmélan till Erik Hamberg eller Ro-
nald Pfandtner senast den 31 augusti.

Erik: 018-12 82 83,
erik.hamberg@glocal net.net
Ronald: 021-35 78 17,
ronald.pfandtner @mimer.nu

10
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RULLANDE HISTORIA pé
‘ +

nins som skapat museats utstalining och inre miljser.

Dagens Industri 29 maj.

Bilmuseet pa Skokloster har kopts for
20 mkr av Uno Levinsson, Hakan Mar-
tensson och Torbjérn Wistrand och
flyttas till Simrishamn. Det nya musest,
Autoseum, kompletteras &ven med fle-
ra bilar frén Tekniska Museets samling
i Stockholm. P4 bilden ses de tre &gar-
na samt scenografen Aida Kalnins som
inrett den gamla fabrikslokalen for att
fa den rétta atmosfaren. De lutar sig
mot en Riley 1929 som stétt p& Sko-
Kloster. Kanner ndgon till bilens histo-
ria?

Bengt Ahlcona har salt sin bil och lam-
nar klubben.

Bo Kvarnstrom [&mnar klubben. Han
har uppnétt mogen alder och tverl atit
bilen pa dottern och hennes man.
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