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Jakten pd den ryska Spriten - Mille Miglia 2011

For tio, femton ar sedan bdrjade Rolf
Palm prata med mig om sin dnskan att f4
uppleva Mille Miglia rallyt Brescia-
Rom-Brescia. Aren gick och nu 2011
blev det dntligen av. Palm och red med
fruar flog 11 maj ner till Milano, tog
taget till Brescia, och anldnde samtidigt
som de 350 deltagande bilarna samlades
i stadens centrum. Ja egentligen var det
ndrmare 500 eftersom en massa Masera-
ti och Alfor hdnger pé utan att officiellt
delta i rallyt. Den vackra staden Brescia
var ett kokande hav av fina bilar och
passionerade ménniskor. Mot eftermid-
dagen samlades deltagande bilar pa
Saint Eufemia klostret i stadens utkant.
Klostret rymmer idag Mille Miglia mu-
seet, utanfor vilket starten skulle g med
bdrjan kI 19. Red passade pé att titta pa
museet 1 vilket det star en Riley, en Shp

frdn 1936 med sportvagnskaross i pole-
rad aluminium. Passade dven pa att in-
tervjua en av de sex Healey deltagarna.
Tre av dessa Healeys hade deltagit i
Mille Miglia 1948 och nu var det hir
drygt 60 ér senare redo for en krdvande
runda pa ca 1000 romerska mil. Enligt
programmet skulle ett Rileyekipage med
startnummer 78 delta i rallyt i &r. En
Riley Sprite fran 1936 kord av det unga
ryska paret Pavel och Olga Pankovsky.
Red kunde inte hitta dem inne i Brescia
och inte heller ute vid Mille Miglia mu-
seet. Dér rok min planerade intervju...

Vid pass 19.30 stod vi ater i stadens mitt
eftersom de startande bilarna efter start
gjorde en svdng genom centrum innan
de for ivdg mot forsta etappmalet Bolog-
na. Och just d& kommer den, den grona

Rileyn med rysk flagga fast pd reserv-
hjulet. Den far forbi i full fart. Hinner
inte ens fa upp kameran ®%&". Finner
nagon trost i god mat och gott vin pa
osteria La Grotta.

Niésta dag tar vi taget till Siena. Héftigt
var att dka Frecciarossa, Roda Pilen, ett
hoghastighetstag som susade fram i 300
km/tim. Och jag menar susade. Det var
det enda man horde, ett svagt sus.

P& Sienas berdmda torg Piazza del Cam-
po, dér &rliga héstkapplopningar héllits
sedan 1656, hade rallybilarna en kon-
troll. Bilarna stannade bara nagra sekun-
der. Skulle det bli mojligt att haffa den
ryska Rileyn hir? Joda. Sa fort Rileyn
kom farande in pa torget sprang red
fram iférd Rileykeps och Rileyskjorta,
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forcerade staketet mellan bilar och pu-
blik, overrackte mitt visitkort till Olga
pa vilket jag hade skrivit att jag 6nskade
att de kontaktar mig via mail for en
“intervju”. Tog nédgra bilder pé det vack-
ra ryska paret innan Pavel lade i ettan
och for ivég.

Négot mail har, nu tre veckor senare,
inte kommit. Det var samma sak med
den argentinske vinproducenten och
Riley Sprite deltagaren i fjolarets Mille
Miglia som red skrev till...

—

Red pd Saint Eufemia klostret, numera Mille Miglia museet

O.M. Tipo 665 Superba

Kungligheter och andra kéndisar deltog i
rallyt. Nagra: ekipage 243, en Porsche
550-1500 RS fran 1955 kordes av Carl
Philip Bernadotte och Jan Nilsson. Sa-
abs Nr 332, Victor Muller med son som
kartldsare. Mr Bean hade lamnat hund-
kojan hemma och korde ekipage nr 87,
en BMW Mille Miglia Roadster fran
1939.

Startnummer 1 t.0.m.6 var bilar av mér-

ket O.M. (Officine Meccaniche) som
tillverkats just i Brescia pd 20-talet. Ti-

Dy ':‘— ~
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GWD 42
Healey Elliott 1948 med 2 I Rileymotor

diga O.M. anvidnde Riley Detachable
Wire Wheels! O.M. Tipo 665 'Superba'
var mycket framgangrik pa tdvlingar och
vid Le Mans 1925 och 1926 kom O.M.
1,2, 3,45 i 2-litersklassen. Vid Mille
Miglia 1927 kom O.M. 1,2,3 med en
medel-hastighet pa 77,7 km/h i det 21
timmar ldnga loppet pa landsvéag!

Sedan tog vi taget till Rom, kdpte en
sidenslips p&d Via Veneto och flog hem.
En mycket lyckad resa.

Red.

&

Centrum i Brescia timmarna fore starten

|'l"'|“/_.}'
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Start nr 78: Pavel & Olga Pankovsky, Riley Sprite 1936

I ket o

AN

Start nr 11: ansk bil av méirket Rally fidn 1929 - ‘ " - )
1 F.v. Bugatti typ 37, typ 35, typ 35 och en Mercedes 710 SS

Rileylik?

il S

Alfa Romeo 6C 2300B Nash-Healey Roadster1951

T.h. Saab 93 frdan 1956

. p - Healey Westland 1947
Gran Turismo 1937 med aluminiumkaross Fagerhag/Bickstrom Deltog i Mille Miglia 1948
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Sommarmote i Dalarna den 28 ma] 2011

I slutet av april varje ar anordnas Wiks-
tamarknaden norr om Uppsala. Det ir en
av drets forsta marknader och den brukar
besdkas av mycket folk. 2010 var savil
Ronald Pféandtner och Hakan Wikstrom
som Sten Berglind och undertecknad
dér. Flera anglofiler samlades runt Ha-
kans imposanta roda Bristol, diribland
en herre iford tweedkavaj och keps som
talade dalmél. Han talade sig varm for
ett evenemang kallat ”Good Old Eng-
land”. Vi beslot att forsoka ordna 2011
ars arsmote och Rileytraff i anslutning
till detta.

2011 é&rs upplaga av "Good Old Eng-
land” var den femte i ordningen och
arrangemanget dgde rum den 28 maj.
Platsen var Gamla Staberg, norr om
Vika och sdder om Sundborn. Falun
ligger inte heller langt bort.

For egen del bodrjade forberedelserna
flera veckor i forvidg. Nu skulle jag vil
antligen fa snurr pa dropheaden! Med
hjélp av Eddie Lidholm reddes ett kom-
plicerat elfel i rattstdngen ut och Torsten
Gronvall bistod med justering av forga-
sarna. Tillsammans kunde vi ocksa iden-
tifiera ett fel pa det vinstra flottdrhuset,
varifran bensinen girna ville floda. Vid
provkdrningen visade det sig dock att
rattcentrum trots allt inte holl sig stilla
nidr man svdngde. Muttern och oliven
som skall kldmma at innerrret i ratt-

Magnifikt renoverad RMA, elegant tvdfdrgslackerad i “gun metal & black”,
sékert den finaste en-och-en-halvan i landet.

stangens nederdel gjorde inte sitt jobb
ordentligt. Det var bara att inrikta sig pa
att dka modern bil i stéllet.

Resan till Gamla Staberg var odramatisk
och tog exakt tva timmar fran Uppsala.
Vid ankomsten stod en engelsk bobby
och dirigerade trafiken i full mundering.
Engelska bilar till hdger, in pa omradet,
och dvriga fordon till vinster. Snart kén-
de man lukten av fish n’chips och kon

Vi kunde konstatera att detta var en mycket sen RM-bil. Nagra "D-lamps” fanns
inte och hade aldrig funnits pd bilen, utan bakljusen hade placerats pa bakskdrmar-
na. Skyltbelysningen var identisk med den som sitter pd roadstern!

till vagnen dér denna traditionella eng-
elska snabbmat saldes var bade lang och
ringlande. Tyvérr serverade man inte i
gammalt tidningspapper, det blev en
frigolitforpackning i stillet. Gott var det
i alla fall. Tre spelglada séckpipeblésare
hade ocksa hittat hit och de gjorde sitt
bésta for att underhélla och skapa en fin
stimning. Dessutom fanns det en ljudan-
laggning som underh6ll med engelska
evergreens. Vi kunde sélunda avnjuta
savil Vera Lynn som den oefterhdrmlige
George Formby, “Flygmalajen”.

Hakan hade ordnat en utmirkt plats att
parkera pa for Rileyregistrets medlem-
mar. En tydlig skylt med klubbnamnet
och en stor engelsk flagga var ett fint
blickfang. Hakan hade fyra Rileyfram-

George Formby

i alla tiders matorfilm

Sensationernas

Spiinnande.
nervkitilande,
glad och spralliz

ds pressens lovord:

bty PErr bar den wil] dhrint, s et e e
ﬂluieul'l-rd-i--mw-mﬂmnm.m-_pa
b
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Formbyfilmen No Limit fran 1935 ddr
George stdller upp i Isle of Man GP
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skdrmar pa lackering sedan i november
(1) sé det blev nodvéndigt att kora Bris-
tol i stéllet. Egentligen inte fel eftersom
en stor Bristol flygmotor stod alldeles
intill och demonstrationskérdes en gang
i timmen!

Uppslutningen av Rileybilar var trots
allt mycket god. Hir stod John G:son
Gahms eleganta svarta RMB sida vid
sida med Dag Jarneys vita RMF och
bredvid stod Lars Gustavssons vélskotta
grona 4/68, kord fran Goteborg. Vidare
fanns en helt ny bekantskap pa plats, en
sobert tvafargslackerad gron “spatted”
RME som Borje Drakenberg nyligen
importerat fran England. Vi kunde kon-
statera att detta var en mycket sen RM-
bil. Nagra ”D-lamps” fanns inte och
hade aldrig funnits pa bilen, utan baklju-
sen hade placerats pa bakskdrmarna.
Skyltbelysningen var identisk med den
som sitter pa roadstern!

Hér fanns dven Torsten och hans trogna
tvéafargslackerade RMA 1 gult och svart.
Torsten missar aldrig ett Rileymote —
”det &r ju sa roligt att kora” dr hans
sjdlvklara svar nir man fragar. Och visst
ar det sa! Olle Johnson och hans Inge-
gerd kom i den charmiga Kestrel 1300
som de nu haft i minga ar; en vildigt
ovanlig bil i ett fint skick. Omsider dok
aven Sigvard Bogg upp i sin magnifikt
renoverade RMA, elegant tvafargslacke-
rad i "gun metal & black”. Detta &r sa-
kert den finaste en-och-en-halvan i lan-
det. Det var med andra ord en ovanligt
bra modellspridning som gjorde att man
kunde studera och jamfora detaljer. Vi-
dare var Monica och Ronald Pfandtner
pa plats, dock utan sin Nine Kestrel,
som dr under renovering. De fick kora
sin fina Volvo Amazon i stillet. Eddie
Lidholm har inte heller ndgon Riley att
kora for nirvarande. Han ser mest till att
andras bilar rullar, s det fick bli bruks-
bilen i stillet.

Det fanns naturligtvis mycket annat brit-
tiskt att titta pd denna dag. Sérskilt an-
mérkningsvirda var en charmig liten
Austin Seven och en jéttelik svart Hum-
ber Pullman fran 1950-talets borjan,
néra 5,5 meter lang. Stort intresse vickte
ocksd en kompressormatad M.G. fran
1930-talets mitt, en riktig pérla! Merpar-
ten av bilarna var dock fran 1960- och
70-talen, M.G., Triumph, Jaguar, Rover
m.m. Ett flertal TVR fanns dven pa
plats. En Morris Isis som taxi kunde
dven beskadas. Tyvérr hann man inte ga
runt och titta pa allt ordentligt, eftersom

"A range of cars to suit all tastes and to fulfil all motoring requirements”
Sd gick det som det gick...

Ivory: Dag Jarnéy, gul/svart: Torsten Gronvall, svart: John Gahm, Bristol Red:
Hakan Wikstrom, Damask Red. Olle Johnson och Leaf Green: Lars Gustavsson

—

Har Olle Johnsons Kestrel 1300 med chassi nr 16167M ddr M markerar att bilen

tillverkades pa Morrisfabriken i Cowley och inte pd Austinfabriken i Longbridge.

Vilken Riley var den sista? Sista Riley Kestrel 1300 med chassi nr 21629 tillverka-
des i juli 1969. Sista engelsktillverkade Rileyn var en Riley 4/72 med chassi nr

25291 som gick av bandet i oktober 1969. En tveksam dra.
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Nye medlemmen Bérje Drakenberg sprdakar med Torsten Grénvall...

kanske om hur det var att kora hem en nyinkopt Riley fran England.

flera deltagare drog ivég redan vid tvati-
den.

S& smaningom vénde vi véra kylare mot
vandrarhemmet i Karlborn, som sedan
maénga ar drivs av Carina och Thomas
Eriksson. De har en morkgron ("Wood-
land green”) RME 1 originalskick, som
nu hade tagits fram och utgjorde ett
blickfang for oss nér vi anlédnde. Vi hade
gott om tid fore arsmotet och kunde
slappna av i vandrarhemmets skona sof-
for med négot lampligt i véra glas.

KI. 18.00 var det dags for drsmote. Var
sparsamme kassor fick mothugg av ars-
motet som beslot hdja arsavgiften fran
150:- till 200:- for att ha mer pengar till
35-arsjubileet nista &r. Bl.a. framkom att
intresset for olika typer av “regalia” &r
stort. Fragan &r faktiskt redan dverldm-
nad i Roland Haraldssons kompetenta
hénder — han &r ju styrelsens expert pa
detta omrade. Eljest blev styrelsen om-
vald: ordférande Erik Hamberg, sekrete-
rare Ronald Pfandtner, kassér Torsten
Gronvall, ledaméter Lennart Nilsson &
Hakan Wikstrom samt suppleanter Ro-
land Haraldsson & Lars Soderqvist. Re-
visorer: Jonas Reiner och John G:son
Gahm; den senare ersittare for Anders
Borneving som avled i slutet av 2010.
Revisorssuppleant: Bjorn Holmgvist.
Valberedningen bestar av Eddie Lid-
holm (sammankallande) och Per Lind-
son; suppleant: Lars Gustavsson. Efter
arsmotet intogs en alldeles utmérkt mid-
dag strax efter kl. 19.00.

Fo6ljande morgon atersdgs vi, mer eller
mindre trétta, vid frukostbordet. Nagot
sérskilt program hade inte anordnats for
sondagen. Mojlighet fanns i stillet att
deltaga i det rally som arrangerades av
”Good Old England”, nagot som John
och Eddie snabbt beslutade sig for att
gora, sedan Anna-Britt och Lars bestimt
sig for att avstd. Omsider skildes alla
deltagare, mycket ndjda med trevligt
program och bra logi.

Erik Hamberg

Humber Pullman Limousine Mk IV frdan
1953. Ca 2200 av dessa bilar tillverkades
mellan 1948 och 1954. Humber bérjade
tillverka bilar 1898. 1928 kopte man Hill-
man men koptes sjilva av Rootes 1929.
1967 blev Rootes ett heldgt dotterbolag till
Chrysler. Mdrket Humber gick i graven
1976 samtidigt som Hillmanbilarna déptes
om till Chrysler. Chrysler UK gick i kon-
kurs 1977 och évertogs av Peugeot som
dopte om bilarna till Talbot. Talbot lades
ner 1986 och fabrikerna stingdes. Ack ja...
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Rapport fran British Daytrip 2011

Sondagen den 29 maj, alltsd dagen efter
Rileyklubbens mote i samband med
Good Old England i Falun. Vid frukos-
ten pa Karlborn blev jag tillfragad av
Anna-Britt och Lars Gustavsson om jag
ville ta Over deras tva biljetter till
rallystarten klockan 10. Ja tack gérna!
Jag kan tdnka mig att duggregnet och
den langa resan hem till Géteborg gjorde
att de ville komma ivég. Jag stiller upp
med RMB och Eddie som co-driver.
Skall bli kul och dessutom enda deltaga-
re fran Rileyklubben.

Start sker i Gamla Staberg. Startféltet
bestar av ca 40 bilar av diverse marken,
Jaguar, Morgan, Ford, Triumph, MG
m.fl.. Aldsta bil var min Riley frdn 1950
och nést dldst en Austin fran 1952 sé det

var stenhard konkurrens. ..

3 //f;:#.._ :

En skeppsmdklare, en “svensk Gustave Eiffel” och en konsertmdstare triffas.
Vad har de gemensamt?

Start! Skont att komma ut pad vigarna
genom det mycket naturskona landska-
pet. Vi passerar Birgittaordens kloster.
Eddie foljer pilar, hoger, hoger, vénster.
Bilarna kor tidvis i karavan och tidvis
mots man - oj vem kor rétt? Négon
framfor oss kor rakt fram. Vi svinger
hoger och med Eddies skicklighet kom-
mer vi fram ritt, till ett planerat fika-
stopp. Vi har kommit till Enevikens
Café i den gamla butiken, bion, teatern
och Folkets Hus i ljuvlig miljé och med
gott kaffe och brod. Café-virdinnan
berittar om husets historia. Mycket har
hént under aren.

Vildigt manga &r nyfikna pd Rileyn.
Riley vad é&r det? Motor. 4:a? 6:a? Det
verkar vara forsta gangen en Riley ar i
trakterna. Slut pa pataren. In i1 holken
igen. Full fart mot nya mal. Pilar hoger,
vénster. Backe upp och backe ner. Grus-

Ratt!

vigar med vildiga tjdlskador som Vég-
verket tycks ha glomt i dessa avkrokar.
Niésta stopp Caravan Clubs fina camping
pa en udde med stort klubbhus och ser-
vering. Hér intas lunch i trevligt sam-
sprak med veteranbilister. Mycket foto-
grafering. Det var inte s& manga tiv-
lingsmoment, det géllde ju mest att fika
och dta, men jag tror att Eddie och jag
gjorde bra ifrdn oss... med bada. Ater
till Karlborn och sldppa av Eddie vid
hans bil.

Stort tack till Anna-Britt och Lars Gus-
tavsson for rallybiljetterna. Stort tack till
var medlem Thomas Eriksson och fru
Carina pa Karlborn for utmérkt harbar-
ge. Sist men inte minst, stort tack till
Hakan, Ingrid, Ronald och Monika for
ett trevligt arrangemang.
John G:son Gahm
Hillersbo

I

[BDT 2011

Skriven av: Leif & Svante
Beskrivning
Telefonnummer

Leif 076-14 05 295
Svante 076-801 75 06

Mk e 242

ol ¥ Ut pa 266:an
0.00 | _
0.00 |
atal [ Mot Uddnas-Birgittagarden
1.30 ‘_1
1.30
oral $ Mot Svardsjé 21-Falun
3.70
2.40
Toral 4 Mot Svardsjo 17
6.90
P
3.20
|Fnsl h Mot Danholn
4 8.00 ‘_t
Ly |
Toul ® Mot Sunborn 5 ( Har blir det
8.20 {7 grusvig | 2,6 km )
0.20 ‘
Tl ¥ Mot Sundborn 1
11.20
3.00

Pil hit, pil dit.

Datida multiarena
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Lite om BMCs B-serie Farinor

Rileymotorerna hade hade tagit slut hos
BMC ca tvé ar innan Riley 4/68 kom ut
pa marknaden. Med Pathfinderns dod i
borjan av 1957 fick efterfoljaren Two-
Point-Six och dess nira slikting Wolse-
ley 6/90 BMCs C-seric motor. Farina
Rileyn som var en mindre bil skulle fa
den vélbeprovade BMC B-serie motorn
som forst hade anvénts i nya MG ZA
Magnette 1953 och sedan satts i en hel
rad mellanklassbilar som saldes av Aus-
tin och Morris distributdrerna under
sista halvan av 50-talet.

Riley 4/68 som kom 1959 var den sista i
skaran av mellanstora salooner med B-
motor i BMCs Farina familj. Historien
om hur Farinamodellerna kom till &r
lang och invecklad och handlar mycket
om Leonard Lord. Han ldamnade Morris
1938 efter ett ordentligt grdl med sin
chef Willian Morris, Lord Nuffield och
tog anstéllning hos Austin dir han efter
kort tid blev dess dynamiske chef. Vid
fusionen av Austin och Nuffieldgrupper-
na 1952 tog Leonard Lord genast kom-
mandot.

Nu gjordes en upprensning av gamla
modeller och Farinorna skulle verbryg-
ga gapet till dess hela raden av nya
framhjulsdriva modeller var pé& plats.
Inre stridigheter mellan Austin och Nuf-
fields designkontor gjorde att Lord 1958
tog extern hjilp vid utformningen av
karosserna till BMCs B-serie av Battista
Farina och Pininfarina. Det hade Leo-
nard Lord redan gjort infér nya Austin
A40. Historien om hur den kontakten
uppstod &dr denna:

I december 1955 besokte drottningens
gemdl, The Duke of Edinburgh, Prins
Philip, BMC fabriken i Longbridge och
guidades runt av koncernchefen Leonard
Lord. Efter det att Lord visat de kom-
mande modellerna sdger Prins Philip till
honom ”’Sir Leonard, jag tror Ni bor titta
en gang till pa modellerna for jag &r inte
siker pa att dessa haller mattet for ut-
landsk konkurrens.” Leonard Lord blev
helt stélld men sa snart han tagit farvil
av prinsen kontaktade han Battista Fari-
na. Denne flog in nagra dagar senare och
akte hem med ett kontrakt pa £84.000
for att designa den forsta BMC A-serie
Farinan, Austin A40.

Det ségs att en bilmodells 6de avgdrs av
tre vikiga faktorer: design, prestanda och
substans. I fallet med de nya mellanklass

saloonerna var design liktydigt med Pi-
ninfarina, prestanda liktydigt med B-
motorn och substans liktydigt med Aus-
tin Cambridge! Allt Farina behdvde gora
var att ta fram en snygg kostym till den
existerande AS5 Cambridge.

Sé& varfor valde Lord att ge ett nytt skal
till en gammal modell och varfor valde
han d& en Austin Cambridge? Med ett
existerande sortiment av aldrande mo-
deller i mitten av 50-talet, som redan
hade fatt minst en ansiktslyftning, ansag
Lord sig behdva en “ny” konventionell
familjebil fram till dess att de nya fram-
hjulsdrivna modellerna var fardiga att
lanseras. Det fick bli en “6verbrygg-
ningsmandver”.

Efter en tur till Alvis var nu Alec Issigo-
nis (skaparen av de mycket populdra
Morris Minor och Mini modellerna) ater
i huset och hade till uppgift att utveckla
de nya framhjulsdrivna modellerna.

Och valet av Austin Cambridge? Jo Leo-
nard Lord hade i bérjan av sin Austin-tid
uppgraderat produktionslinjerna efter
amerikanskt monster. Att anvdnda ett
Austin Cambridge chassi skulle betyd-
ligt underlétta produktionen av nya Fari-
nabilarna jamfort med att anvianda Mor-
ris Oxford. Morris Oxford hade dessut-
om framhjulsfjadring med torsionsstavar
och en B-motor som var centralt place-
rad under huven med hogt liggande huv
som foljd. Farinan skulle fa en lagt lig-
gande motorhuv vilket gjorde att B-
motorn fick placeras sa nira kupén som
mojligt for att fa plats under huven. Det-
ta erbjod Austin Cambridge-chassit.

Den otacksamma uppgiften att skapa en
respektabel Rileymodell genom att gom-
ma ett antikt Austinchassi under en fra-
sig italiensk-ritad kaross f61l pa Cowley-
fabrikens Sid Goble och hans team. Den
hir gangen under mycket mer strikta
forhallningsregler &n nédr Palmer ritade
sina Rileys MG och Wolseleys.

Mot slutet av 50-talet hade sélunda en
storstddning gjorts av gamla BMC mo-
deller. Undantaget var den populédra
Morris Minor samt nagra limousinmo-
deller som tillverkades i smé serier.
Forst ut bland framhjulsbilarna var Mini
som tillsammans med Farinamodellerna
skulle halla marknaden stangen till dess
ovriga nya framhjulsdrivna vagnar lan-
serades.

Lord hade sett till att Austin-stallet hade
Farinamodeller till A, B och C motorer-
na. De gamla Nuffieldméirkena hade till
en borjan en blandad kompott dir Mor-
ris inte hade ndgonting storren &n B-
serie motorn, Wolseley inget mindre &n
B-serie motorn och stackars Riley och
MG inget annat &n B-serie motorn
(sportbilar undantagna).

Riley 4/68 blev i B-serien av Farina mo-
deller nagot é&ngsligt positionerad vid
sidan om sin sportiga stallbroder, Riley
One-Point-Five som hade i stort sett
samma kraftkdlla men betydligt kom-
paktare och stadigare ram.

Morris Oxford V

Med utgangspunkt frén en standard Fari-
na B-kaross skulle Sid Goble skapa fyra
olika bilmérken. Morris Oxford var rik-
tad till exakt samma marknad som bas-
modellen Austin Cambridge och &nd-
ringarna var dirfor minimala. Fér Wol-
seley, MG och Riley versionerna tillét
han sig lyxen att formge kylarpartiet,
huven och bakre vingarna individuellt.
Dessutom det karakteristiska vecket i
frimre kofdngaren pa Wolseleyn som
alltid funnits diar. Med undantag for
stralkastarna fick Goble formge frimre
och bakre lampenheterna individuellt for
varje mérke. Viktigast av allt var kanske
att han fick relativt fria hénder att utfor-
ma inredningen och instrumentbradan
for att skapa rétt identitet for varje mar-
ke. Kromlisterna slutligen, lades till eller
drogs ifran for att passa varje modell.

Austin A55 Cambridge Mk 11
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Manga anser att B-serie Wolseleyn, Sid
Gobles egen favorit, har den mest indi-
viduella formgivningen. Wolseleys vil-
proportionerade klassiska kylare flanke-
rad av smakfulla sidogrillstycken, sin
traditionella v-formade kofangare samt
sobra inredning hdjer denna modell en
bra bit Over standardvarianterna hos
Austin och Morris trots att den meka-
niskt dr identisk med sina basmodellsku-
siner. Aven Wolseleyns bakljus ir uni-
ka.

Wolseley 15/60

A andra sidan delar MG och Riley ver-
sionerna plats som toppmodeller. De har
nistan identisk bakdelsdesign, liknande
duo-lack wval, samma prestanda med
dubbelforgasare. Frontdesignen skiljer
sig naturligtvis dir MG forsetts med en
MGA-typ grill fast bredare, inramad av
blinkers och sidoljus som pd Wolseley.
Rileyn fick en grill som for tanken till
pre-war racing, omgiven av langa smala
sidogrillstycken med infdllda blinkers
som bojer sig rund stainkskérmarna.

FEr

MG Magnette Mk I1

Wolseley och Riley ser mycket lika ut
bakifran och fran sidan, men inne i1 ku-
pén skiljer de sig 4t. Bada hade valnots-
paneler vid dorrar och pa instrumentpa-
nelen. MGn har l4nat sina instrument
frin ZA Magnette och har den halv-
oktagonala hastighetsmitaren som MG
entusiaster dlskar. Rileyn & andra sidan
har nog den mest kompletta instrument-
panelen av alla Farinamodellerna, den
enda med varvrédknare.

Aven om alla Farinamodellerna till en
borjan hade skinnklddda séten sa hade
MG och Riley béttre kvalitet i stopp-
ningen. MGs sportprofil accentuerades
med tvafirgade dorrpaneler och ett, ini-
tiellt, unikt och snyggt bakséte utformat
att se ut som tva separata fatdljer - en
elegant men dyrbar 16sning som snart
ersattes av samma standardsoffa som i
alla de andra modellerna. Inredningen
hos Farina Rileyn var mer konservativ
med dorrpaneler och séten i en férg.

Som den sista i BMCs B-serie Farinafa-
milj kom alltsd Riley 4/68 i februari
1959 med en italienska formgivning,
som elegant dolde ett Austin chassi fran
50-talets mitt och en fem &r gammal B-
serie motor med alltfor 1ag effekt. Till-
sammans med sina kusiner skulle den
komma att avsevart forbattras 1961 till
en 4/72 och produktionen skulle paga
betydligt langre &n tillverkaren forst
tankt sig bland annat berodde det pa att
Austin 1800 med framhjulsdrift, kon-
struerad av Alec Issigonis, inte blev den
framgang BMC hoppats pé.

Alltsd marscherade B-serie Farinorna
tappert vidare. 1968 fanns det inte lang-
re nagra kdpare till MG versionen och
Leyland gav hela Rileymairket silkessno-
ret i oktober 1969 d& endast ett fétal
4/72 sipprade ut ur fabriken i Cowley.

Red.

...som hade botaniserat i gamla

Riley Record tidskrifter ddir det mesta
under “Farina Section” skrivits av
Keith Huchinson

Riley 4/68. Notera att alla bilar pa denna sida har olika firguppdelning.

Produktion av B-serie Farinor i UK*

Morris Oxford V 1959-1961 87.432
Morris Oxford VI 1961-1971 208.823
MG Magnette Mk 111 1959-1961 16.676
MG Magnette Mk IV 1961-1969 14.321
Austin A55 Cambridge Mk I1 1959-1961 149.994
Austin A60 Cambridge 1961-1969 276.534
Wolseley 15/60 1958-1961 24.579
Wolseley 16/60 1961-1971 63.082
Riley 4/68 1959-1961 10.940
Riley 4/72 1961-1969 14.151

*BMCs B-serie Farinmodeller byggdes dven pa
licens i Argentina och pd sammansittningsfabriker i

Australien och ndgra andra platser.

Chassi nr forklaring for Farina Riley

R=Riley

H= motorstorlek 1400-1999cc
S= 4 dorrars saloon

1=4/68

3=4/72

(2=Riley 1.5 Mk2)

Riley 4/68

April 1959 R/HS1/101, forsta 4/68
Jan 1960 4850

May 1960 6550

Jan 1961 10050

Oct 1961 11084, sista 4/68

Riley 4/72

Okt 1961 R/HS3/11101, forsta 4/72
Jan 1962 12250

Jan 1963 15050

Jan 1964 17300

Jan 1965 19500

Jan 1966 21800

Jan 1967 23300

Jan 1968 24050

Jan 1969 24800

Okt 1969 25291, sista 4/72. Sista Rileyn!
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SIXTY EIGHT

Annons i The Motor, 8 juni, 1960:

Man ér inte vem som helst

nir man kommer i en Riley!
Sjalvfortroende, stolthet och karaktér
kommer frén en modell dér varje linje
har grace och virdighet samt kraft under
huven som infinner sig omedelbart pa
uppmaning. Detta dr Riley 4/68! En am-
bassador, en imponerande kombination
av saloonens elegans och sportvagnens
prestanda; en bil som understryker dga-
rens personlighet lika sdkert som sin
egen. Den ir ett ndje att kdra och tar Dig
till Din destination snabbt, smidigt och
sikert. Av en Riley 4/68 stiller Du an-
sprék pa och atnjuter dgonblicklig re-
spons! Utmérkta koregenskaper. Sédker
kurvtagning. Superb vdghéllning. I san-
ning Magnificent Motoring! Det rader
ingen tvekan - man ir inte vem som
helst ndr man kommer i en Riley!

Dubbla forgasare, en livlig 1% litersmo-
tor som utvecklar 68 hk. Polerade val-
notspaneler. Skinnklddsel. Plats for fem
och med baggageutrymme till alla. Upp-
tick sjilv de enastdende fordelarna med
Riley 4 Sixty Eight - begér genast en
provtur hos ndrmaste Riley forséljare.
Pris £725 plus £303 forsdljningsskatt.
Duotone lack extra.

For the man
who really cares

~the new@ v I
JJSIKTY EIGHT
e L

Annons i tidskriften The Motor, 1959:

For den kriasne mannen

nya Riley 4 Sixty Eight

Héar kommer nyheter for mannen som ar
verkligt intresserad av bilkdrning. En
superb ny Riley med langa, 14ga, elegan-
ta linjer - en ny era inom karossdesign.
Rymlig, luxuds. Snabb acceleration fran
den sporttrimmade 1% litersmotorn med
dubbla forgasare. Hog marschfart utan
anstrangning. Anmaérkningsvért laga
driftskostnader. Vixling med finger-
toppskénsla via en kort golvspak. Fjad-
ring, styrning, bromsar - allt utvecklat
och byggt i Rileys tradition av perfek-
tion.

Fast blicken pé nya Riley 4 Sixty Eight.
Studera dess egenskaper. Kor den. Den
hér bilen &r skapad for den krdsne man-
nen.

Hur liangt Du én kér...

ar det ett ndje hela vigen i en Riley 4
Sixty Eight. Det r familjebilen for entu-
siasten. Den rymliga karossen, enastéen-
de prestanda, underbar runtom sikt och
utmérkt kdrekonomi goér Riley 4 Sixty
Eight inte endast till den senaste men
ocksé den bista i raden av 1% liters Ri-

ley.

Hér dr en superb bil utvecklad for bilis-
ten som vill ligga fore pa alla sétt. Lang,
lag och med eleganta linjer frén en ny
generation av karossdesign. Rymlig lyx.
Blixtsnabb acceleration. Hég marsch-
fart. De allra bésta egenskaperna utveck-
lade och formgivna i traditionell Riley
standard av hdgsta perfektion.

Aldrig tidigare har bilisten erbjudits en
s& komplett kombination av virde och
kvalitet som i denna splitternya Riley 4
Sixty Eight. Hog prestanda, dubbla for-
gasare, 1% liters toppventilsmotor och
fartresurser som Rileyentusiaster forvan-
tar sig av ett market med anor. Vighall-
ning, styrning och bromsar - alltid starka
Rileyegenskaper - dr dven Overldgsna i
denna fantastiska 4 Sixty Eight. Och
interidrens smakfullt lyxiga finish med
polerade valnotspaneler sétter kronan pa
verket for en bil att dga med stolthet.

Skrot-Kalle Adolfsson héll auktion pa
ett 30-tal veteranbilar den 14 maj.
Ddribland en Riley 4/68 frdn 1960 nr
R/HS1/5399. Atta bilar dtertogs pga
dalig budgivning. Rileyns ode okdnt.

Volume 26
Number 3
May/June 1999

photographed at the Gaydon Rally kst year by Keith
Hutchinson. The model celebrates its 40th. anniversary
this month.

‘ The LHD 4/68 of Hans and Lenie Johanson from Sweden

—

Hans Johanssons i Vellinge Riley,
R/HS1/3645, pd omslaget till
The Riley Record
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Herr Kihlmans Riley 4 Sixty Eight

Det kom ett brev till Rileybladsredaktio-
nen. Jo faktiskt. Ett brev fran Bjorn
Kihlman, en MG entusiast i Kalmar:
Min far Nils Olov Kihlman var i slutet
av 50-talet personalchef pd AB Injector,
ett dotterbolag till Atlas Copco. Vi bod-
de da i Nacka. Hosten 1959 bytte han in
sin MG Magnette och kopte en ny Riley
4/68, duolackad Damask Red/Old Eng-
lish White, hos Ostermans pa Gotgatan i
Stockholm.

Far skulle himta mig nér han fatt Rileyn
och jag minns hur besviken jag blev nér
jag forst sadg bilen. Magnetten var ju
mycket sportigare. Invéndigt var dock
Rileyn elegant, speciellt instrumentpane-
len. Bilen hade reg nr B 85597. F6ljande
sommar, 1960, for vi till Italien med
Rileyn. Bifogar ett par bilder frén den
turen.

Sent pa hosten 1960 flyttade vi till Véx-
jO dér far fatt tjanst som personalchef pa
Svenska Fléktfabriken. Bilen fick reg nr
G 8055 och fanns med till hésten 1970
da den séldes till Motorbolaget i Vix;o.
Trevlig om ni pd ndgot sétt kan hitta

bilen. Hélsningar, Bjorn Kihlman.

Red har varit i kontakt med arkiven och
fatt fram f6ljande. Verkar som den sluta-
de i en krock:

1958 Riley 4/68 Saloon

Chassi nr R/HS1/1778

590914 Typgodkand i Stockholm

590915 Reg B 85597

590915 Personalchef Nils-Olof Kihlman, Nacka
601222 Reg G 8055

601222 Personalchef Nils-Olof Kihlman, Vixjo
700909 Motorbolaget Kjell Nilsson, Vixjo
701019 Ing. Jan-Olof Karlsson, Vix;jo

710302 Motorbolaget Kjell Nilsson, Vixjo
710621 Lilian Eriksson, Vixjo

721206 Forsdkrings AB Skandia

721208 Avfores Skandia sasom dgare

721227 Vixjo Bildemontering AB, Skir. Skrotad.

=

Hdr vid en kontroll i ett av "Fléiktens” fa-
miljerallyn i Vixjotrakten héosten 1961. Obs
nylackad helvit efter tvd dar. Det bérjade sla
upp smd bubblor i den mérkréda Damask
Red lacken - ett fel vilket berodde pa lack-
kvaliteten enligt Ostermans och drabbade
flera dgare till BMC - bilar av argdng -59,
varfor det ej erfordrades ndagra hdrda argu-
ment fran min far. Faderskapet valde att
lacka 6verdelen av bilen i samma vita firg
som bilen i 6vrigt - dirav blev den enfdr-
gad.

Pa vig till Italien. Hdr ett vernatt-
ningsstdlle i ndrheten av
Garmisch Partenkirchen

Riley Farina i Norden

The MG & Riley Farina Register hit-
tar man pa denna webbadress:
www.mgcars.org.uk/farina/register

Dir aterfinns f6ljande Rileys:

Riley 4/68

50 st. varav fyra i Sverige:

Ilya Meyer, Goteborg (chassi 666)
Mikael Karlstrom, Krylbo (chassi 761)
Lars Gustavsson, Gbg (chassi 1052)
Hans Johansson, Vellinge (ch. 3645)

Riley 4/72

152 st. Inga i Sverige men en i Dan-
mark:

H. Hjort, Hornslet (chassi 16547)

MG Magnette Mk 111
100 st varav en i Sverige:
Ilya Meyer, Vistra Frolunda (ch. 1356)

MG Magnette Mk IV
160 st. Inga 1 Sverige men en i Finland:
H. Matikka, Helsingfors

Det finns dock fler B-serie Farinor i
Sverige. I var klubb finns forutom de
ovan ndmnda foljande vagnar:

4/68, Arne Bogren, Vannis

4/68, Carl-Johan Carlsson, Hudiksvall
4/68, Hasse Karlsson, Kilafors

4/68, Leif Johansson, Vannas (3 st.)
4/68, Gunnar Lindholm, Sollefted
4/68, Lennart Sanberg, Téby

4/68, Knagg Wremert, Edsbruk (2 st.)

Lars och Anna-Britt Gustavsson vid
Vadstenamaotet 2002

Ovriga:
4/48, Karl Adolfsson, Charlottenberg
4/68, Hedvig Schedin, Sala

Ilya
Meyers
Riley
4/68

Sten Wigrell lanade 1971 ut sin 4/68
till inspelningen av filmen Appelkriget.
Bilen dok upp igen och dgs idag av vdr
medlem Mikael Karlstrom i Krylbo. Ars

modell 1959, chassi nr R/HS1/761
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Ur andra Rileyblad

— THE RILEY

A Club for the preservation of all Riley

S — 1045-1057

R. Memoranda March/April 2011
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Ur innehdallet

Ett antal ansokningar till posten som reservdelsansvarig
efter John Kirby har inkommit. Beslut i maj.

Rileys i Monte Carlo rallyt 1953

From the Internet RM Club on-line Forum: RMB brakes/
rear main bearing bolts/paint colour codes/windscreen
washer kits/crankshaft shims/gearbox oil level

Evenemang

RM Club National Rally 23-24 juli, Bluntwood Hall,
Herts

Riley Motor Club National Rally, 6-7 Aug, Tortworth Ct
35th Pennine Weekend, 30 Sept-2 Oct, Hull

Riley Register Int. Coventry Rally, 2-3 July, Wolston
Riley Rendez Vous South Africa, Oct 2011, Port Elisa-
beth, Eastern Cape Province

Cars for sale

RME 54, ready to enjoy, £7500

RME 54, selling reluctantly, £6900

RMA 50, complete rebuild 1987, in RSA, £7500
RMC 49, restoration project, £4500

RME 54, spatted, very sad to let her go, £4995
RMA 49, very nice example, £4900

RME 55, spatted, needs major restoration, £650
RME 55, genuine reason for sale, £4200

RMA 47, quick sale required, £1500 (worth more)
RME 53, requires total rebuild, £500

R. Memoranda May 2011
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Ur innehdllet

Artikel om rallyn i England pa 50-talet

Pathfinder reflections

ReservdelsKirby planerar avgd mars 2012. Eftertrddaren
dnnu inte offentliggjord

Evenemang

RM Club National Rally 23-24 juli, Bluntwood Hall,
Herts

Riley Motor Club National Rally, 6-7 Aug, Tortworth Ct
35th Pennine Weekend, 30 Sept-2 Oct, Hull

Riley Register Int. Coventry Rally, 2-3 July, Wolston
Riley Rendez Vous South Africa, Oct 2011, Port Elisa-
beth, Eastern Cape Province

Classic Motor Show, NEC, Birmingham, 11-13 Nov
14th Int Autovia Rally29-31 July, Tilbury, Essex

— THERILEY RM. CLUB -

Club for the preservation of all Rileys — 1945-1957

The Riley RM Series Body Assembly Schedule, 14 sidor!
From the Internet RM Club on-line Forum: Seat styles for
RMB/LPG as a fuel for RMs/Fuel tank mounting/
Window winder lubrication/valve disaster/King pin
assembly set screw

Cars for sale

RME 54, at least condition 1, £7500

RME 54, fully restored 13 years ago, £6900
RMA 50, complete rebuild 1987, in RSA, £7500

1939 Riley 12/4 Drophead, good condition, one of only
five similar Rileys in existence, £12500

1948 RMA chassis with Epps Drophead body, totalreno-
vering 1993 av John Kirby, finns i Paris, £20.000

RMB 49, well-documentet rally car, bereavement sale,
£25.000 or nearest offer.

RMA 49, used for weddings until 3 years ago, £4900
RME 55, spatted, not run for 23 years, £650

The Riley Record 2/April 2011
The Journal of the Riley Motor Club
Klubbens hemsida: www.rileymotorclub.org
Redaktor: David Pipes

Ur innehallet

Riley Motor Club Centre News

National Rally 2011

10 things you didn’t know about the EIf
Drive it Day

Pathfinder pages

Riley Two-Point-Six, a first look from 1957
Member’s cars

An epic 1000 miles, Woman make history
Club merchandise

99 Not out!

Drive It Day 2011

An Epic 1000 Miles

Diary Dates Updated

2011 National Rally News

10 Things You Didn't Know...
First Look - Riley Two-Point-Six

pi 201 v 3N 2

"THE CLUB FOR ALL RILEYS - FOUNDED 1925

Service memorandum, One-Point-Five clutch master
cylinder explained

Classic news round-up

Classified ads

The Riley Register
Bulletin

FE™ W

ISSUE 221: March 2011

The Riley Register Bulletin
March 2011, Issue 221

Klubbens hemsida: wwwrileyregister.com
Redaktor: John Glenn

Ur innehallet

Riley 6 cylinder development

The hydrostatic Petrol Gauge

BTH Magneto valeting tips

Book review: Art Deco and British Car design
Spill Kits

Ethanol update

An unusual Riley: 1937 Eudel Sprite 12/4
Riley Monaco notes

The Densham Imp

Rileys on VSCC trials

Gillow Special Riley at Limerik Grand Prix
Letters to the editor

Riley Glamour Girls

Att ni inte ser ndgra forkrigsbilar till salu beror pé att de
presenteras i ett konfidentiellt Newsletter som bara gér ut
till medlemmar.
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Seottise Jiiley Enthuwiarts
Newrbetter V3

EDITOR: Goedon McAllan, Whitskaw Farm, Strathaven, Lanarkshie MLIOGQP
Tehephone & Fax: 01157 440339 Mobile: 07739 815033 Fmail: gordenid kestrel$.plus.com

NI

We may et be able o koep (his ey Nine Trials

Scottish Riley Enthusiasts Newsletter
March 2011, No 281

Klubbens hemsida: www.sre.gb.com
Redaktor: Gordon McAllan

Ur innehdllet:
12/4-engined 2-seater sports/competition Riley
Riley IMP, AVU 808, Chassis No. 6025144

For Sale
Riley 12/4 Merlin 1936, £10500

THE RILEY MOTOR CLUB OF WESTERN AUSTRALIA (INC) MONTHLY PUBLICATION

March 2011

Riley Motor Club - March 2011

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Steve Higgins

Ur innehdllet:

Replacing RM steering rack boots

The Riley Domino Effect (Roadsterprojekt)
Notes on SU rebuild

For sale

RMH 56, Pathfinder, A$ 7900

RMB 49, ex Peter Hocking car, A$14000
RMB 50, well known car, A$13000

RMB 48, good cond. many spares, A$16000

Parkeringsboten

Folk som arbetar fragar ofta oss pensionérer vad vi gor for
att sitta lite krydda pé tillvaron. Jo men tag for nagra
dagar sedan da min fru Doris och jag akte in till stan for
att g i en butik. Nér vi kom ut stod en polis och skrev ut
parkeringsboter. Jag gick fram till honom och sa ”Kan du
inte vara lite bussig mot en stackars pensiondr?” Han
ignorerade mig och fortsatte att skriva ut lappen. Jag
kallade honom skitstovel. Han blingde pa mig och borja-
de skriva ut en ny bot for slitna dick. Da kallade frugan
honom apejdvel. Han skrev fardigt den andra boten och
borjade skriva fler och fler. Han holl pa i 20 minuter. Ju
mer vi hicklade honom ju fler boter skrev han ut.

Sé kom var buss och vi hoppade pa och akte hem. Vi
forsoker att ha lite roligt varje dag nu ndr vi dr pensionera-
de. Det dr viktigt vid vér alder.

Riley Motor Club - April 2011

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Steve Higgins

Ur innehdllet:
Forkrigsrileys i WA (bild: Obs, gengasaggregat)

Riley Motor Club - May 2011

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Steve Higgins

Ur innehdllet:
My Riley, en 1949 RMB ex wedding car.

Vir tidigare medlem Heine Asker-Jensen kopte den av
dessa fyra RM brollopsbilar, den Drophead som star pa
gatan, ST-029. Bilen helrenoverades av Heine och anvén-
des vid hans dotter bréllop. Bilen prydde omslaget till
Rileybladet 3/2005.

>

THE RILEY MOTOR CLUB OF WESTERN AUSTRALIA (INC) MONTHLY PUBLICATION

May 2011

Roger Gillbanks som &r medlem i Rileyklubben i Perth
W.A. héller pa att ta fram en kopplingsképa till automat-
lada typ 3, den som satt pa alla 9hp modeller pd London
Motor Show 1935 och alla foljande modeller fram till
introduktionen av syncromesh ladan.

Varje képa ér frist ur ett stycke aluminiumlegering med
korrekt héllfasthet.

Det ir allmént ként att originalen var gjutna i en dalig
legering som létt spricker och som ibland slutar i att
kopplingen exploderar och som resultat forstor vixel-
ladskapan.

De nya kdporna kommer f.n. att kosta $A1000 (ca 7.000
kr) styck men om efterfragan okar och en andra tillverk-

ning gors, kommer priset att sjunka.

Vid intresse kontakta:
brian.gannon@dpc.wa.gov.au

(red har fler bilder samt hallfasthetscertifikat)
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Sdljes Nya medlemmar Farval
Jag har for en tid sedan avyttrat min 298  Borje Drakenberg 2. Ulfhdag 23 e
Riley RMA. Jag har nigra delar kvar, Risvégen 23 137 Agne Ask 275 Gosta Ohrm

som kanske ndgon annan kan behova:
2 st navkapslar

2 st D lampor

1 par ventilkapor

1 set taklister

1 st Workshop Manual - Pathfinder

Arne Carlsson (medl nr 171)
Tel 0410 334727
e-post a.c0410@telia.com

I forra numret angavs denna RME
21249 fran 1953 som skrotad, for sa
stod det pa registreringskortet. Red
hade inte kollat upp bilen i klubbens
egna listor, for hade han gjort det sa far
man veta att bilen en géng tillhdrde en
av klubbens allra tidigaste medlemmar
Erik Almquist (nr 29) i Robertsfors.
Erik hade dessutom en reservdels-
RME. Lars-Erik Dahlgren (nr 271) i
Féllfors blev medlem 2003 och &ger
idag bilarna. Red ringde Lars-Erik.
RME 21249 &r idag isérplockad for
renovering och chassinumret pé reserv-
delssbilen kommer han att kolla upp
och meddela. Det hade varit intressant
att kdnna till &ven den bilens historia.

Rolf Palms MPH Special pd bilsadel-
makeriet i Helsingborg maj 201 1.
www.topntrim.nu

132 37 SALTSJIO-BOO
Tel. 070-564 08 13

Borje har kopt en RME 1954 i England
och kort den hem.

299 Per Oskar Lithell
Hastskovégen 3
755 98 UPPSALA

RMB 60 S 7593, reg. nr. T 20986

172
191
216

Gunnar Lindholm 280
Sigmund Finnestad 286
Kevin Gilmartin 287

Anders Backman
Lasse Sletmo
Johan Sandler

Rileybladet
ifarg pa

® )

[ ]
I -ty

hemsidan

Hostmote i Enkoping
& Ekolsund

Viilkommen till hostmétet lordagen
den 10 september 2011!

Program:
11.00 Samling vid J. P. Johanssonmuseet,
Tallbacksvigen 2, Enkoping
Foredrag om Johan Petter
Johansson och hans uppfinningar
Visning av museet
Avfard till Ekolsund
Lunch & Ekolsunds vérdshus
Borje Drakenberg visar Ekolsunds
slott & park
Avslutning

11.05

11.30
12.30
13.00
13.50

16.00

Johan Petter Johansson (1853-1943) ar
fraimst kénd som uppfinnare av den modern
skiftnyckeln och rortdngen. Han tog patent
pé 110 uppfinningar.

Ekolsunds slott, mellan Enk&ping och Bal-
sta, uppfordes pa 1600-talet och har ett
betydande arboretum.

Kontaktpersoner:

Borje Drakenberg, 08-747 92 34

Erik Hamberg, 018-12 82 83
070-530 62 25

BT oK VR 11
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