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Argéng 39

Organ for Svenska Rileyregistret

Klubben firar 40 ar!

Fredag 19 maj, klockan 18. P& gérdsplan
bakom Farna herrgard stod Rileys i rad.
Fran framstdllda bord tog vi var sitt glas
champagne. Erik manade till tystnad fran
den livligt samtalande skaran och ordade
kort om klubbens tillblivelse for 40 é&r
sedan, da han och Erik Berglund grundade
Svenska Rileyregistret. Vi skalade och
gladde oss at att vara har.

Arsmotet avholls. Styrelseledamoter av-
gick, omvaldes eller utbyttes. Revisorerna
fann bokslutet i ordning och styrelsen fick
ansvarsfrihet. Trogt med forsiljning av
reservdelar. Redaktoren haller i medlems-
bladet 4ven 2018.

En magnifik fyrardttersmiddag bjods,
skapad av Inga-Lena Eriksson, fjolérets
vinnare av titeln “Arets Vistmanlindska
kock & sommelier”. En middag som var
som ett konstverk. Underbart!

Dagen innan, pa torsdagskvillen, hade ett
engelskt ekipage anlédnt till redaktdren i
Vejbystrand. Alan Kirby i sin 1938 ars Big
Four Kestrel med co-driver Robin Mayes.
Foljande morgon klockan 8 startade vi mot
Farna. Korde Nissastigen och lings Vit-
terns véstra strand. 500 km. Tio timmar
inklusive ett par pauser. Anlénde just som
champagnen hilldes upp.

Sondagens rallyprogram borjade med en
tur till Bastnds gruvfélt dir tre guider tog
oss kring, och ner, i gruvor dir det brutits
olika mineralmalm (bastnésit, cerit, lant-
hanit, ortit, tornebohmit och linneit) sedan
1600-talet. Studerade dven det 150 ar
gamla hakspelet, det enda som finns kvar
pa sin ursprungliga plats. I Uttersberg bjod
klubben pa lunch och konst pé det ar 1968
grundade Galleri Astley inhyst i ett jarn-
vigsmagasin lings Koping - Uttersberg -
Riddarhyttans Jarnvdg (1865-1968). Vi-
dare till Bockhammars bruk anlagt 1607.
Det dgdes bl a av Gustaf I Adolfs frinka
Ebba Brahe. Hennes lusthus fran 1636,
ként dven som frimirksmotiv, beundrades
av Rileyklanen. En annan liten klenod
fanns dven att se i Bockhammar... en Ri-
ley Redwinger! Hit hade Robert Lockley
kort sin (&ntligen) fardigrenoverade bil.
Han hade kopt den 1968. Tagit den till
Sverige 1975, och nu sedan han gétt i
pension fatt tid att gora fardig den 90 &r
gamla Redwingern. L&s gdrna Roberts
artikel i Rileybladet 1/1984. Finns pé klub-
bens hemsida.

Ater till herrgarden dir valda delar av Ri-
leyfolket lade sig i den uppvarmda utom-
husbassdngen med ett svalt glas vitt vin
inom rackhall. Nar fingertopparna blivit
till russin var det dags att kla sig till jubile-

umsmiddagen: tartar pa pilgrimsmussla,

dlvdalsrom, havskréftsmajonnds, syrad
16k, ogrésolja, sparrissallad och krispigt
ogrés foljt av vildandsbrost, lamm, rabar-
berbakad creme brule, svenska ostar o.s.v.
Vilka smaksensationer! Under middagen
utropades vinnaren av fragesporten, Hakan
W. som fick en fin Rileymodell pé platta
mérkt SRR 40”. Sedan blev det kaffe och
ett bildspel med klubbens arstraffar 1979-
2016.

De rutinerade arrangdrerna Monika och
Ronald upprepade sin tidigare piéce de la
résistance, Wirsbo, och mottog folkets
befogade jubel.

Efter frukost pa sondagen skingrades del-
tagarna. De norska ekipagen vésterut, ca
300 km. Alan Kirby, efter nagra dagar i
Uppsala, bytte co-driver till John Chad-
wick och satte kurs mot Nordkap i sin pre-
war Kestrel. Eftersom Alan redan kort via
Dover, Dunkerque, Puttgarten, Rdodby,
Helsingdr, Helsingborg, Vejbystrand,
Férna, Uppsala blir det en hel del kilome-
ter innan de kommer hem igen.

P.S. Totalt blev det... 6,400 miles (10,306
km).

Bilder p4 sidan 7.
Red
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Ordforande har ordet

Om klubbens fyrtioarsjubileum kan 14-
sas pd annan plats i detta nummer av
Rileybladet. Lat mig dock konstatera att
det var ett mycket lyckat arrangemang
med ett utmérkt boende, fantastisk mat,
trevliga besoksmal och hirliga ménni-
skor att umgas med. Tack Monika och
Ronald for dnnu ett ypperligt arrange-
mang! Sérskilt minnesvért var det att
stifta bekantskap med Alan Kirby och
Robin Mayes, som kort med Alans
Kestrel Blue Streak, byggd i slutet av
1937, hela vigen fran England via
Frankrike, Tyskland och Danmark.

Efter motet anslét Alan och Robin vid
Asas, Cecilias och min hemfird till
Uppsala, eftersom Robin skulle flyga
tillbaka till England under méndagen.
En lidckande innerslang i Alans bil
kunde bytas pa en gummiverkstad och
jag fick hjélp med att montera om hela
avgassystemet pd min RMD, liksom
byte av en packbox pa en drivaxel, vil-
ken borjat lacka. Jag fick dven instrukt-

ioner om hur ldnkarna till bromssyste-
met bak skall justeras. Robin var vénlig
nog att ge mig tva reservdelskataloger
frén 1930-talet, dels en 110 sidor tjock
katalog 6ver Riley Nine, dels en hélften
sa tjock katalog dver delar till de sexcy-
lindriga modellerna. Dessa tillférs nu
klubbens lilla bibliotek.

Pa tisdagskvillen efter mdtet anldnde
Alans nye codriver, Jon Chadwick, till
Arlanda och morgonen dérpa avreste de
med kurs mot Nordkap! Dessforinnan
hade jag fatt tillfalle att provkora denna
top-of-the-line —modell med 2% liters-
motor och trevéxlad 14da med 6vervixel.
Det var méktigt att sitta lagt i bekvima
skélade sdten och med den langa huven
framfor 6gonen! Lite mekning kunde jag
ocksa bistd Alan med — det 4r ju inte var
dag man har mgjlighet att skruva pa en
80 ar gammal 2% 1 Kestrel!

I vintras naddes vi av det trakiga beske-
det att en av vara trogna medlemmar,

Per Lindson, gick bort i borjan av febru-
ari. Per, som ldnge bodde i Vikingstad,
blev medlem sa tidigt som 1982 (nr. 98)
och hade ett genuint intresse for eng-
elska bilar. Han kom ofta till véara tréffar
i en Rover 2000TC och pa senare ar i en
modern Rover 75. Under ménga ar reno-
verade han med stor noggrannhet den
metallicgrona 1% litre som tidigare agts
av Carl Eric Héljebo i Hjo och numera
finns hos Lennart Andersson. Hélsopro-
blem gjorde att Per knappast korde
nagonting ndr bilen, med Eddie Lid-
holms hjalp, till slut var genomgangen.
Per Lindson, som var fodd 1940, blev 76
ar. I vintras avled dven Roger Nisvall i
Orsundsbro (nr. 130), som intresserade
sig for “hundkojor” och var medlem
under en period. Han dgde en Elf Mk III
frén 1967.

Erik Hamberg
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Diverse fran redaktore

Nyligen fick vi en ny medlem, Lennart
Larsson i Overlida. Han har en 1950 ars
172:a. Klubbens uppgifter om bilen ar
knapphéndiga. Bilen dgdes av Tore An-
dersson i Mardaklev som var medlem
mellan 1979-1989. Darefter har den 4gts
av Arne Wall och nu alltsd av Lennart.
Eftersom jag inte hade ndgot gammalt
registreringsnummer utan endast ett
nytt, DOP 305 kontaktade jag Svensk
arkivinformation SVARs fordonsarkiv i
Ramsele som har ett sa kallat “omvand-
lingsregister”. Fick genast svar att DOP
305 ursprungligen hade reg nr N 9956
och déarefter P 11805. Med dessa uppgif-
ter gick det att nysta upp dgarlangden...
till en del.

1950 Riley 1% litre Saloon

Chassi nr 40 S 17772, motor nr 7839

500811 Reg N 9956

500811 Disponent R. Ronne-Lotz, Halmstad

501003 Reg P 11805

501003 Stenbecks Jarnaffir AB, Ulricehamn

620822 Godsdgaren Karl Lindahl, Hester, Ulricehamn
650507 Duplikat av registreringsbeviset utfardat

Eva Palm skickade bilder frén Jakriborg
Prix som intrédffade pa Kristi himmel-
fardsdag. Se sidan 8. Svens Algrens MG
K1/K3 frén 1934 finns ocksé med bland
fotona eftersom Svend har 4gt och dger
fortfarande Rileyvagnar. Se Rileybladet
2/2012 och 3/2013.

Rapporterna fran polarresendrerna Alan
Kirby (pensionerad tandlékare) och Jon
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Chadwick (pensionerad ldkare) talade
om snd vid Nordkap men dven om nya
slangproblem. Salunda bestilldes tva
nya Michelinslangar 17/18 HRET fran
Longstone i Doncaster pa mandagsmor-
gonen den 5 juni. P4 onsdagen den 7:e
k1 12.08 kunde DHL meddela att dicken
fanns till avhdmtning i deras ”Swipbox”
i Bastad. Leveranstid frdn England pa
lite drygt ett dygn. Inte daligt.

Pé torsdagkvillen anlénde nordkaparna.
Lokala ddckfirman monterade och Alan
och Jon pustade ut ett par dagar utan att
behova koéra en meter.

2011 kopte Jon den 1939/40 ars 2'% 1
Riley Kestrel som Chris Pack 1t gora

W A S YA LT T L ORI
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iordning och skrev tre artiklar om i The
Bulletin 1999 och som jag oversatte och
publi-serade i Rileybladet nr 1, 2 och
3/2000. Bilen skiljer sig pa flera viktiga
punkter fran Alans Big Four Kestrel. Jon
skrev sjilv en lidngre artikel om denna
unika bil och hans egna forbéttringar i
R.Memoranda Jan/Feb 2015. Jag kom-
mer att dversitta denna artikel vad det
lider.

Min startmotor slutade fungera samma
dag som Alan och Jon kom. Jag hade en
tidig modell i reserv, en med solenoid pa
startmotorn. De bytte startmotor. Den
trasiga tog Alan med sig for atgard.

lﬂ’

WIEER,
=
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Sverige - skogarnas och sjoarnas

Denna artikel var inford i The Riley
Record, oktober 1948 och skriven av
G.A. Douglas Clease, redaktor for
tidskriften The Autocar och tillika
Rileyigare. Artikel ir en allméin rese-
rapport fran en Sverigeresa 1948.

I en annan artikel med titel ”Swedish
Survey” i The Autocar, maj 1948,
skriver Clease om samma resa men ur
professionell synvinkel for att fa svar
pa fragor som: Vad ér forutsittning-
arna for brittisk bilexport till Sve-
rige? Hur klarar sig brittiska bilar pa
svenska grusvigar och i svenskt vin-
terklimat? Hur tinker Volvo och
SAAB och svensk bilindustri?

Charmen och den stora géstfriheten hos
det forhallandevis lite kidnda turistlandet
Sverige gor affarerna till ett noje.

For att gora avstickare till diverse fore-
tag och fabriker pa vigen mellan Goéte-
borg och Stockholm fordras naturligtvis
en bil. S4 en torsdag satte och Maurice
Smith fran Flight och jag kurs mot Til-
bury i min 2% liters Riley for att dér
borda Svenska Lloyds vackra vita fartyg
M/S Saga som seglar pé rutten Tilbury-
Goteborg. Saga lag for ankar i Themsen
och ség, med sina vackra linjer, ganska
liten ut jamfort med den stora Strath-
angaren i ndrheten.

Vidret var fint och vi hade en lugn och
njutbar overfart mycket tack vare vér
introduktion till den berémda svenska
institutionen “’smorgasbord”. Mer om
det senare. Vi steg upp tidigt pa 16rdags-
morgonen och den bla himlen speglade
sig i det glittrande havet. Bogserbatar
tog hand om Saga och forde in henne till
kaj. Lagom till vi hade fatt vara véskor
genom tullen hade Rileyn lyfts iland och

/

Bensinen kostar dubbelt sa mycket, 67 dre litern, men kvaliteten dr mycket bdttre dn i

land

hemma i England. Bilden tagen pa Sédra vigen vid Kungsportsbron i Goteborg.

allt pappersarbete skotts av en mycket
vénlig och effektiv hamnrepresentant for
KAK, Sveriges motsvarighet till RAC.
Dessutom lotsade denne man oss ut ur
Goteborg och stannade till vid en ben-
sinstation s& att vi kunde tanka. Jag
namner detta darfor att det ar typiskt for
svensk géstfrihet. Inget &r ett besvér nér
det géller att hjédlpa en framling. Detta
var upptéckt nr 1.

Upptéckt nr 2 var att bensinen i Sverige
dr nagot helt annat dn var “’pool petrol”.
Jag gissar att oktantalet ligger runt 80
eftersom jag kunde stilla Rileyn pa tidig

tindning utan att motorn gav minsta
tendens till knackning. Med “pool pe-
trol” maste tdndningen permanent stéllas
nagot senare. Varfor méste var bensin
vara sa dalig, undrade vi? Det kan
knappast handla om dollartillgdngen
eftersom dven Sverige har ont om dem
och bensinransonering ar hogst pataglig
dven hir.

Om vi inte hade blivit forvarnade skulle
bensinpriset bli upptickt nr 3... eller nr
2 eftersom man betalar for den innan
man anviander den. Den kostar 69 Ore
litern vilket motsvarar 4s. 3'4d. per gal-

b ”
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Artikelforfattaren har stdllt sin Riley bredvid SAAB-prototpyen for att visa hur lagt
Saaben ligger. I bakgrunden attack-planet SAAB 21A.

lon (dubbelt mot i England, reds anm.).
Sa de som planerar en bilsemester i
Skandinavien bor ta en liten, ekonomisk
bil och i forvidg rékna ut planerad kor-
stricka och bensinkostnad.

Var forsta dagsresa tog oss via Borés
och Ulricehamn till Jonkdping vid sjon
Vittern, som &r ca 70 miles lang. Sedan
korde vi nordost och f6ljde sjon sé langt
som till Odeshdg och dirifran till Linko-

ping.

I Sverige har man vénstertrafik. Men hér
giller att ge foretrdde for fordon som
kommer fran vénster vilket ar viktigt att
komma ihdg. Det blev lite forvirrande
nir en dldre gentleman pa cykel sakta
seglar ut fran en sidovdg mitt framfor
ens stdv. Vilket ocksd hidnde. Vi tog
under hela resan det sikra fore det
osékra.

Vi korde fran Goéteborg pa en betongvag
men fick snart erfara strickor belagda
med fyrkantiga smé granitblock och
sedan grusvdgar. Alla tre ytbeldggning-
arna var forhallandevis jimna men sé
hér tidigt pa aret kan man tréaffa pa frost-
skador 1 form av sprickor och gropar.
Man lér sig snabbt att skylt med rod ring
pa gul botten med ordet vdigarbete bety-
der att hdr pégar viagarbete, eller med
ordet tjdlskada talar om att har far man
se upp for frostskador i form av sprickor
eller gropar.

Svenska vigmairken gér i rott och gult,
for att synas béttre dn rott och vitt, mot

en snotackt bakgrund.

For att atervdnda till det hdr med vigbe-

laggning sd kan de granitblocksbelagda
svenska végarna, &ven om de &r ganska
jdmna, inte jamforas med de franska
pavé da de orsakar en hel del oljud fran
déck och hjul.

Ett litet tips kan vara att ta av navkapslar
(av den sort som man trycker pé filgen)
innan hamnkranen hissar upp bilen pa
dack eller ner i lastutrymmet. Detta
darfor att skydden som forhindrar att
stropparna trycker mot stinkskdrmarna
kan orsaka att navkapslarna fjadrar och
dé kan det hinda att fororsakar ett irrite-
rande skrammel innan man stannat, tagit
av och vint navkapseln ett kvarts varv
och satt pa den igen.

Sverige ar forstas beromt for sina manga
sjoar och stora skogar. Manga sjoar &r
smé och syns bara pé storskaliga kartor.
Var fard till Linkdping tog oss genom
jordbruksomraden och skogar och ldngs
sjOoar och var typiskt for det landskap vi
skulle se under den kommande veckan.

Normala hotelkostnader

Vigarna var sa bra att vi vid lunchtid
hade tillryggalagt halva dagsetappen
utan att skynda oss. Vi hade fatt rddet att
stanna for lunch vid det beromda Gyl-
lene Uttern, The Golden Otter, utanfor
Grinna men mdttes av skylten att de
Oppnar 1 maj. Men vi hittade Turistho-
tellet, en f.d. herrgard, och forplagade
oss med... forstas, ett smorgéasbord.

For den som inte kénner till begreppet
smorgasbord kan det beskrivas som ett
stort antal av de mest underbara hors-
d'ceuvres (aptitretande smarétter) man
kan ténka sig. Man éter det alltid som en

e e
Efter kriget var alla nya bilar en sen-
sation for de bilhungrande svenskarna
och néir KAK den 28 april 1948 anord-
nade en bilparad med 67 bilar framfor
Grand Hotel i Stockholm kom 14.000
personer for att titta. Den lilla 92-an
blev en av huvudfavoriterna eftersom
den verkade bli 6verkomlig i pris—och
sd hade den ju “flygkvalitet !

full maltid eftersom det bestar av fisk,
dgg, kott, gronsaker och till och med
ostar... men dérefter kommer huvudrét-
ten. Det ar inte utan att man far skuld-
kénslor av att ta upp dmnet mat — jag vet
att atminstone en ldsare kommer att bli
forgrymmad — men meningen med en
reseberittelse dr trots allt att vidarebe-
fordra information till andra som kanske
vill f6lja i ens hjulspar.

Av samma skal vill jag ndmna Frimurar-
hotellet i Linkdping dér vi tillbringade
veckoslutet. Det var precis sd komforta-
belt som man kan tdnka sig hotellen i
Sverige. Modernt pa alla sdtt med god
mat och god service, med priser fran
10s. for rum utan bad och 25s. for ett
dubbelrum med eget badrum. En ser-
viceavgift pd 10-30% pa en glidande
skala ldggs pa rdkningen. Dessa priser
verkar normala men kan vara lidgre pa
smé hotell och hogre pa stora hotell spe-
ciellt i storre stdder. Man far ldgga pa
10% dricks pa restaurangnotan. En kon-
tinental frukost kostar 2s. till 3s. (1.45-
2.20 kr) En tvarétters lunch 4s. till 7s. (3
-5 kr) exklusive drycker. En trerétters
middag far man ge 5s. till 10.s (3.60-
7.20 kr) for. A la carte menyer kan kosta
mycket mer men en turist med en budget
(valutatilldelning, reds. anm.) pa £35
(500 kr) méste vara dterhallsam.

Efter besok hos SAAB i Linkoping tog
vi oss via &krar och dngar, sjéar och
skogar forbi Norrkdping, Nykdping och
Sodertélje till Stockholm. I Norrkdping
stannade vi for “elevenses” som &ven
tycktes vara en svensk sedvdnja for
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ménga affarsmin och shoppare njot elva
-kaffe med wienerbrdd pé the konditori.
Nagra miles norr om Norrkoping fick vi
syn pa Ostersjon. I Sédertilje sig vi den
igen... eller sa var det en av alla dessa
andra sjoar.

Ytterligare ett exempel pa svensk vén-
lighet erfor jag nér jag lamnade Soder-
tilje. Jag hade dgnat eftermiddagen med
ett besok pd Scania Vabis fina fabriker
med tillverkning av ett omfattande sorti-
ment kommersiella fordon. Min guide
frdn formiddagens besdk pad SAAB,
Arne Krabbe, hade tagit i forvig tagit
taget till Stockholm. Stockholm ar byggt
pa ménga dar och det finns foljaktligen
ménga broar och att finna végen till ho-
tellet, fick jag veta, kunde vara besvér-
ligt. Sélunda forsags jag med en guide,
en ung Scania Vabis ingenjor som bodde
i Stockholm. Inte nog med att han gui-
dade oss till hotellet han ordnade dessu-
tom ett nirliggande garage for Rileyn,
en bil som gjort ett stort intryck pé ho-
nom.

Stockholm har kallats Nordens Venedig.
Staden lever verkligen upp till denna
liknelse. Det ar en mycket vacker stad
och dessutom garanterat renare &n
Venedig. Besokare gor klokt i att boka
hotell i forvdg och det géller nog hotell i
allménhet i Sverige och Sveriges hotell
och restaurangforetagare, SHR ger ut
en utmérkt guide. Manga dr sommarho-
tell dar man kan njuta av bad, fiske, seg-
ling och tennis.

Vir bista striicka

Stockholmstrafiken &r vélordnad och att
kora dér bjuder inga problem utom nir
det géller att hitta en tom parkeringsruta
for att kunna gora ett drende. Gatorna i
stadens gamla delar &r s& smala att man
bara far stanna for att sldppa av eller
hdmta upp passagerare. Det giller att
inte folja sparvagnssparen nér de gar in
mellan tva plattformar. Fotgéngare tycks
ritta sig efter trafikljusen sd vitt jag
kunde bedoma.

Det var trakigt att behdva ldmna Stock-
holm men vi méste fortsdtta farden vis-
terut mot Karlstad via Enkoéping, Vés-
teras, Orebro, Karlskoga och Kristine-
hamn. Vi utropade detta till resans
vackraste striackning, for landskapet var
mycket vackert och vigarna bra férutom
ndgra strickor hdr och dar. Sjdarnas
blanka ytor speglade omkringliggande
barrskog. I skuggiga skogspartier lag
annu rester av vinterns snd i dikena.
Trots att vi inte kom ut ur Stockholm
forrdn vid tvatiden och stannade for te
och lackra kakor langs vdgen, sa rullade
vi in i Karlstad vid halvattatiden pa
kvillen. Pa Stadshotellet upplevde vi en
komfort och standard som man inte kan
forvénta sig i en engelsk stad av motsva-
rande storlek. Tyvérr hade vi inte tid att
utforska Karlstad — som ligger vid norra
dandan av Vénern — eftersom vi skulle
besdoka SAAB fabriker i Trollhéttan re-
dan f6ljande formiddag. Avstandet dit ar
ca 100 miles och vdgen gick soderut
langs Vénerns véstra sida.

Sista strickan

Samma kvill kor vi de sista 50 miles ner
till Goteborg och avslutar var svenska
bilresa. Allt i allt hade vi kort ca 750
miles (1200 km), tillrdckligt for att
Onska att vi far mojlighet att atervénda
med mer tid till forfogande. April &r
forstés lite for tidigt for turisten. Det vi

&
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upplevde var ett soligt Sverige med en
véiderlek som normalt kommer forst i
maj. Man kunde ana att trdden borjade
gronska men gréset hade dnnu inte blivit
gront. Nitterna var fortfarande kalla och
en kvill nir nordanvinden tog i kénde
man dess isiga bett.

I Goteborg var jag bokad pa Grand Ho-
tel och min kollega pé lika bekvdma
Hotell Eggers ett stenkast dérifran. Vi
intog sista middagen péa svensk mark pa
Restaurang Henriksberg med utsikt ver
hamnen. Vi hade 6nskat fa gora en rund-
tur i Goteborgs hamn foljande dag men
hade bara tid att hastigt titta i butiks-
fonstren fulla av intagande ting. Hamnen
fick vi se frdn M/S Suecias dick nér hon
forde oss mot hemlandet.

Sverige dr utan tvekan ett mycket attrak-
tivt land for en bilsemester, i synnerhet
for dem som édlskar havet, sjéar och vat-
tensporter. Ju mindre, och mer ekono-
misk, bil man har ju mer av reskassan
f&r man over till hotellrdkningar. Det var
sa klart dyrare for oss att bo en natt pa
varje stélle &n att tillbringa flera dagar
pa en plats.

A.G. Douglas Clease
Red oversatte
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Klubbens 40-drstrdff
% &p

Jarndys, Gahms, Lockleys, Wikstroms, Hambergs, Kirbys, Per Altbertsens rygg, Alan Kirby, Thomas Osting,
Lindners och Pfindtners (skymd) Hdkan Wikstrém och Robin Mayes rygg

gruvfilt far fint besok.

Vad har vi hdr?

. ) ! Ve e ) o ”One cannot think well, love well, sleep well, if one has not
Bastndsit, cerit, lanthanit, ortit, tornebohmit eller linneit?

dined well” (Virginia Wolf). Ldist pd Fdrna herrgdrds hemsida.
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Agenter och representanter for och dterforsdljare av Riley i Sverige

Det hédr med vilka som salde Riley, nér
och var, ar knepigt. Red kontaktade Per-
Borje Elg, méngarig redaktor for Motor-
historiskt Magasin och medlem i Sven-
ska Rileyregistret och fragade om han
visste. Hér foljer hans svar:

En enkel frdga, men ett l&ngt svar! Jag
gjorde en liten utredning — som bifogas
— och vad jag kan komma fram till s&
var det Forenade Bil som var generala-
gent fram till 1957/58 ndr Ostermans
tog dver for att sen bli BMC Sweden.

Hur Kindwalls kom in i bilden ar lite
luddigt, dom salde ju uppenbart Riley i
Stockholm, men utan att vara aterforsal-
jare till Forenade Bil, pé nét sétt?

I listan 6ver Forenade Bils aterforsiljare
(kommer i ndsta nummer, reds anm.)
noterar jag att jag for ménga éar sen pra-
tade med herr Hiillert, som var &terfor-
séiljare i Nossebro och brukade kalla
Forenade Bil for “Forbenade Bil”, det
var tydligen svart att i reservdelar nér
man behdvde. (Kar de Mumma kallade
ju foretaget Forsenade Bil”...)

Och éaterforséljaren i Lonsboda, Bilfir-
man Henning Lonquist, stir som forste
dgare till min MGB... 1965 var det.

29

Generalagenter for Riley, ett forsok till
sammanstéllning ur annonser, broschy-
rer och prislistor med lite utvikningar
om Austin, Morris, BMC osv

Lindblads Motoraktiebolag, Stock-
holm, Malmé, Goteborg

* SMT 8-1932: prislista, bilmodellerna for 1932

* i samma nummer, annons for Riley ("Den ar s trevlig
att kora”)

* SMT 10-1932: bilbeskrivning och provkorning av Riley

Forenade Bil AB, Malmé

* SMT 1-1947: prislista

* 15 jan 1949: prislista

* 24 juni 1950: prislista

* SMT 6-1950: Riley DHC (60D 5981) utstélld hos

Kindwalls i Stockholm, pa garden till Kungstradgards-
gatan 12.

* SMT 10-1950: annons: Morris, MG, Riley och
Wolseley, Forenade Bil, Malmo-Goteborg-Norrkoping-
Jonkoping

* i samma nummer bild fran S:t Eriksméssan i Stock-
holm: ”’I Forenade Bils utomhusmonter... en licker
Riley.”

* SMT 11-1950: annons, som ovan

* SMT 9-1951: artikel: ”Sedan Ostermans efter kriget
6vertog agenturen for Austin...”

* Teknikens Virld nr 10-1953: prislista: Forenade Bil,
Malmo

* Motor 14-1954: prislista: Forenade Bil, Malmé

* SMT 15-1954: artikel: ”Ostermans dppnar fabrik for
import av Austin i Uthamnen i Sodertilje...”

* Katalog till Stockholms Bilsalong 1954: Forenade Bil,
Malmé

* Broschyr 1955/56: Férenade Bil (Morris, MG, Riley),
Forenade Motor (Wolseley)

* Katalog till Stockholms Bilsalong 1956: Férenade Bil,
Malmé

* 1956: Forenade Bil, Malmé: BMW, MG, Morris, Riley,
Wolseley

¢ Stora Bilboken 1957: Forenade Bil, Malmo

Forenade Bil AB, Malmo6 och AB
Hans Osterman, Stockholm

* Teknikens Virld 7-1957: Riley Pathfinder: Forenade Bil
AB och AB Hans Osterman

1958: Hans Ostermans Forsiljnings AB, Sodertilje
(Morris, MG, Riley, Wolseley)

Teknikens Virld provkor bilar 1958: AB Hans Oster
man generalagent for Morris och Austin (enda BMC-
bilar som testas)

Motor 12-1959: test av Riley 1,5 litre, generalagent AB
Hans Osterman, Stockholm

Teknikens Virld provkor bilar 1961: Riley 4/68, gene-
ralagent Hans Osterman Forsiljnings AB, Sodertilje

The British Motor Corporation
(Sweden) AB, Sodertilje

Motor 13-1961: bilnyckel (prislista)

1960/61: broschyrer for Morris 850 och Morris Oxford
1962: broschyrer med Morris, MG, Princess, Wolseley,
Riley 4/72

Stora Bilsalongen 1963: Riley Elf 4r prissatt, Riley 1,5
och 4/72 "salufors ej i Sverige”. Som generalagent
anges fullstandigt namn enligt ovan, i annons heter det
istdllet BMC Sweden AB, Sodertilje

Stora Bilboken 1964: "Riley torde ej komma att lager-
foras hir under 1964”

Stora Bilboken 1966: “Riley har ej lagerforts hir under
senare ar”

BMC Sweden AB, Stockholm

* 1963: broschyrer for Morris 1100

BMC Sweden AB, Solna

* 1965/66: i broschyrer for bl a Morris 1800 anges adres-
sen till Solna

* 1966: (broschyr): BMC Sweden AB flyttar under véaren
1966 till BMC Center pa Gérdet i Stockholm

f

I Férenade Bils utom-
husmonter skddades
denna ldckra Riley 1950.

British Leyland (Sweden) AB, Gote-
borg

* 1973/74: i broschyrer for bl a Morris Marina

Leyland, Goteborg

¢ 1978: i broschyrer for ”Leylands svenska bilar”

En sammanfattning:

Fran 1947 (1946, kanske) tycks Fore-
nade Bil i Malmé varit generalagent for
Riley...

fram till 1957 d& man delar generalgen-
turen med Hans Osterman...

som 1958, kanske tar 6ver helt men...
som 1960/61 tas dver av det som i kort-
form blir BMC Sweden, och ér ett dot-
terbolag till engelska BMC och...

som till en bdrjan tar over Ostermans
importlokaler i Sodertilje. ..

for att sen flytta till Stockholm... och
Solna....

Nar BMC blir British Leyland har jag
inte riktigt koll pa men...

i slutet pa 70-talet skippar man British
och blir bara Leyland och...

sen tog det vil slut...

Per-Borje

1935 overtog Philipsons den gamla
stockholmsfirman Lindblads Motor AB,
som da hade agenturerna for de ameri-
kanska méirkena Reo, Graham, Willys
samt de engelska M.G. och Standard
Swallow (senare Jaguar), samt ocksé for
Harley-Davidson motorcyklar. De bada
engelska mirkena Overgavs snart. Reo
upphérde vid den hér tiden med sin till-
verkning av personbilar. Vid mitten av
30-talet minskade forséljningen av mo-
torcyklar starkt i Sverige, varfor antalet
salda H-D maskiner blev tdmligen litet.
1936 hade Cord é&teruppstatt, och
samma &ar fick Lindblads agenturen.
1937 forvarvade Lindblads agenturen
for Austin och drevs vidare till 1940 da
man lade ner Lindblads. Négra ar efter
kriget vécktes foretaget ater till liv och
representerade dé tva tjeckoslovakiska
mérken, Tatraplan och Aero Minor, som
visades i en ny utstéllningshall pa Birger
Jarlsgatan i Stockholm.

Red
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Morris Eight Special 1934,
Per Kristav / Daniel Eriksson
4 eyl Sidventiimotar pi 912 €6
ca 40 hk

MG TC 1949, Lennart Almstrom
4 cyl toppventilsmotor pa1250 cc.Ca 50 hk

MG K1/K3 1934, Svend Algren

6 cyl toppventil, overliggande kam.
Kompressor och 1271 cc ger ca 100 hk

Delage DI 1924 1l Drago Ruggente

Glenn Billquist
12 cyl motor ph 27000 cc med dubbla

overliggande kammar, Kompressor, 800 hk.

Riley TT Sprite 1935 Special
Carl-Erik Biliquist

6 cyl motor pd 1487 ¢c med 3 SU
forgasare och 100 hk

Riley klands 1929, Roland

4yl motor med dubbla , men e] overliggande
kamaxlar pd 1087 cc och for £ hi!

Bugatti Type 51, 1931, Roy Palm

pd 2.3 liter och kompressor. Ca 160 hk.

Morgan super Aero, 1929, Stig Svensson

Tvi eyl JapV-motor pd 1000 cc. Tidigare
kord pd metanol, numera med bensin som
brinsie och dirmed Ligre effekt.

MG PA 1936, Jan Widung

4 cyl motor med enkel overliggande kam och
939 cc.Ca 43 hk vid 5500 rpm

Rak 8 cyl motor med dubbla dverliggande kamaxlar

, Chappie Bird
1934, Jenny Petersson, Ch:
MG K3 : :

6 cyl motor med enkel
Effekt ¢

120k

Kompressor
MG TC 1947, Bjorn Almstrom

4 ¢yl motor pA 1350 ¢, dubbla SU forgasar
oyl motor pa

Austin Seven Special, 1929, Erik Ahlqvist

4 cyl motor, sidventil, 750 cc och 34 bk

Austin Seven Special, 1934, Carl Ahlqvist
sidventil , 750 cc och 54 hk

4 cyl motor,
Riley Brooklands 1931, Magnus Neergaard
4 cyl motor pi 1087 cc med 4 Amal

forgasare och 55-60 hk.

Lagonda Rapier 1935, Ocke Mannerfelt

4 cyl motor med dubbla dverliggande
kamaxlar pa 1087 cc och ca 50 hk.

Riley MPH Special 1934, Rolf Palm

6 cyl motor med dubbla, men ¢f dverliggande
kamaxlar pd 1650 cc och ca 65 hk

MG TA “Q-Type Special” 1938
Anders & Ingvar Dahlberg
4 cyl motor pA 1292 cc med kompressor, 100 hk

Fiat Special 1938, Bj6rn Stensson
4 cyl motor pd 1200 cc och ca 50 hk

Bentley, Sport Tourer Vanden Plas, 1925
Lars-Magnus Trozelli

4 cyl motor pA 4500 cc, 130 hk.

8

MG TA 1937, Peter Kirsten

+ cyl motor pi 1292 cc och 50 hk

Bugatti Type 358, Janne Hansson

Rak 8 cyl motor med dverliggandekam. Motor pd
2262 cc och kompressor. Ca 140 hk.

Riley TT Sprite Special, 1934, Fredrik Bolander
4 cyl motor pi 1496 cc och 75 hk.

s r'- -q MG TA “Q-Type Special” 1937, S6ren Huzelius

4 cyl motor pd 1292 cc med kompressor,
och 110 bk

Cooper Jap 1956 MK 10, Olle Linde
1 eyl JAP motor pd 500cc och ca 47 hk.

Bentley Boattail 1935, Bo Nilsson
4 cyl motor pd 4500 cc, 130 hi

MG TC 1947, Per Du Hane
4 cyl toppventilsmotor pd 1250 cc. Ca 50 hk

29— Py] Viller, Boyle Special, 1930, Johnny Karlsson

4 cyl Toppventil dubbla verliggande kammar,
motor pd 4293cc och ca 200 hi.

> T-Ford, Brooklands Edition, 1927, Géran Svensson
4 cyl sidventasmotor pd 3300cc och ca 70 hi,

Morgan 4/4 Special, 1938, Bjdrn Roxlin
4 Cyl, Coventry Climax Motor. 1122¢c, 34 bk,
Bilen byggdes om 1ill nuvande utférande 1946,
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Andra Rileyblad

- THE RILEY BRM CLUB -

A Club for the presecvation of all Rileys 1945« 1957

R. Memoranda March 2017

Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk

Redaktor: Alec Gatherer

Omslaget: 90 veteranbilar pd Buckingham Palace forgard
vid drottningens 90:e fodelsedag. Churchill- och Montgo-
merykopior vid en Riley Roadster.

Artiklar

Nya medlemmar: Edwin Beunders, Di6

Classic Motor Show, NEC, Nov 2016

Vehicle Registrar Gordon Webster avgar

Photopages

Dressing Albert—om att sitta karossen pa en RMD
John Chandler’s Drophead

2017 Riley Rally of New Zealand 13 Feb

From the Internet Forum: Track Rod Ends/Heater Control
Tap Leak/Early RMA Wheel Cylinders/Replacing Fan
Belt/Earliest Running RMA/Body-Chassi Flex
Pathfindersidor

Bilaga
The Riley RM Club Spares List (44 sidor)

Evenemang

20th Autovia Rally, 29-30/7

Pennine Weekend, 29/9-1/10, Beamish, Durham County
Riley Weekend & arsméte, 22-24/9, Ravenscar

Riley RM Club National Rally, 22-23/7, Fakenham
Bacchanalian Week, efter ovanstaende, Foulsham

For Sale
RMD 50, total restoration 2011, £39.000

April/May 2017

R. Memoranda April/May 2017
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Omslag: Ingen brist pa belysning hos Jim Milne

Artiklar

Committee announcements: ordf. ber medlemmarna dra
sitt stré till stacken. Infor betald reklam i R.Memoranda
Spares secretary’s report: nya delar i lager

From our Vehicle registrar: slutar och soker eftertradare
Tidigare icke kdinda RM dyker upp

Riley archive: Historier om tva RM vagnar. RM med
Bertone Nardu-Danese Marco kaross

Bilder pa den RM som pryder omslaget pa Janes Taylors
Riley RM-Series bok.

Medlem berittar om nér hans bil fick job som filmstjarna
RMB ombyggd till Drophead vinner Best-in-Show pris pa
ROMMCC i Sandwich, Kent. Forkortningen star for
Ramsgate Old Motor & Motorcycle Club.
Pathfindersidor

Brev fran medlemmar

Evenemang

Riley RM Club National Rally, 22-23/7, Fakenham
Bacchanalian Week, dndrad plats till The Goat Inn,
Skeyton, Norfolk

20th Autovia Rally, 29-30/7

Pennine Weekend, 29/9-1/10, Beamish, Durham County
Riley Weekend & arsméte, 22-24/9, Ravenscar

Cars for Sale

RMA 48, barn find condition, £1500

RMA 47, it will need restoring, £3500

RMA 48, completely original, for restoration, £1000
RMF 52, Drophead Coupe Special, £25.000 (Sweden)
RMD 50, ready to go anywhere, £39000

RMA 47, good project, £3000

60 Years of the One-Point-Five
The 2017 National Rally
Two-Point-Six Register
Pathfinder Idyll

Spares News

Classifieds

N @ THE CLUB FOR ALL RILEYS - FOUNDED 1925

The Riley Record 2/April 2017
The Journal of the Riley Motor Club

Klubbens hemsida: ww.rileymotorclub.org
Redaktor: Harris Khairuddin

Omslag: Riley One-Point-Five fyller 60 ar

President’s Foreword

Victor Riley och Adrian Smith har varit pa Irland och
triffat fyra Brooklandsdgare infor Adrians bok om Brook-
landsrileys som kommer ut i ar.

Artiklar

60 Years of the One-Point-Five

Statistik: Vad for bilar har Riley Motor Clubs medlem-
mar? RM 32%, One-Point-Five 23%, Prewar 21%, EIf
11%, Pathfinder och Two-Point-Six 7%, Ovriga BMC
Rileys (4/72, 4/68, 1100, 1300) 6%

Two-Point-Six Register pages

Pathfinder pages

LED bulb replacement

Evenemang

Royal Int. Air Tattoo, 14-16/7, Fairford

Beaulieu Int. Autojumble, 2-3/9, Beaulieu

Riley Motor Club National Rally, 8-10/9, Worthington

For Sale
One-Point-Five 61, good condition, £3500

The Riley Register
Bulletin

ISSUE 245: March 2017

The Riley Register Bulletin
March 2017, Issue 245

Klubbens hemsida: www.rileyregister.com

Redaktor: John Glenn

Omslag: Flygofficer och racerforaren Dennis Shipwright
och hans dotter Wendy. Dennis hade en Brooklands Riley
som Bulletinens redaktor girna vill veta mer om. Bilderna
kommer fran en filmsnutt pa Youtube dér Dennis tar ut
sin dotter pa en sving runt Brooklandsbanan.
www.youtube.com/watch?v=E-xBoZmXT20

Artiklar

Shock Absorbers

Cylinder wear

Alpine Gamecock Reunion

Coventry Rileys and the Ladies

Captain Denis & Wendy Shipwright

Riley Nine Oil Leaks

Engine Numbers

Sid Haddleton, Publicity Manager of The Riley Motor Co.
The Riley Warwick
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Scottish Riley Enthusiasts Newsletter
March 2017, No 353

Klubbens hemsida: www.sre.gb.com

Redaktor: Gordon McAllan

Omslaget: Laskedrycksfabrikr Robert Barr och hans
kusin Robert ”Bertie” Barr, mera kdnd som ”The Colo-
nel” med nyinkopt Brooklands Riley for att delta i Monte
Carlo rallyt 1931.

Artiklar
Barrs rallydventyr 1931
Rapporter fran klubbavdelningarna

Evenemang
Scottish Riley Enthusiasts National Weekend, 19-21 May

RILEY MOTOR CLUB

RILEY MOTOR CLUB OF WESTERN AUSTRALIA (INC)
MONTHLY PUBLICATION: March, 2017

Riley Motor Club - March 2017

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Ken Gasmier

Omslag: Klubbtraff hemma hos Tom Saggers

Artiklar

The visit to Tom Saggers' place in Gooseberry Hill. A
most interesting and eclectic historic collection of not
only cars and rooms full of auto paraphernalia, but also
original artwork, maps, clocks, tools, ornaments, and
furniture. The cars ranged from a 1909 Darracq and 1929
Rover Nine Doctor's Coupe to 7 Daimlers ranging from
1934 to 1982.

An antopodean invention: The Sutton Autocar

Electric Rust removal

RILEY MOTOR CLUB OF WESTERN AUSTRALIA (INC)
MONTHLY PUBLICATION: April, 2017

Riley Motor Club - April 2017

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Ken Gasmier

Omslag: En av Chris Watkiss ménga Rileyakvareller

Artiklar
Rapporter frdn méten och utflykter

Evenemang
National Riley Rally, Caloundra, Queensland, 7-11 May
2018

RILEY MOTOR CLUB OF WESTERN AUSTRALIA (INC)
MONTHLY PUBLICATION: May, 2017

Riley Motor Club - May 2017

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Ken Gasmier

Omslag: "The Molesworth track from Hanmer Springs to
Blenheim. Gravel all the way and scenery to die for. What
an amazing road. Must do it again one day." From Peter
Withers’ recent NZ travel diary . . .

Artiklar

A Morning Drive to Pelican’s Café, South Yunderup
Club vehicle inspection day

Kiwi-owned classic 1948 Riley RMB gets new home in
Britain's National Motor Museum

It’s 1950 and G. W. Patterson's 2/ litre Riley saloon is
made self-sufficient for the 6,296-mile return journey
from Melbourne to Perth

Evenemang

York Motor Show 2017, 2 July

National Riley Rally, Caloundra, Queensland, 7-11 May
2018

Roamer 153 - mars 2016

Medlemsblad for Riley Club Holland

Klubbens hemsida: www.rileyclub.nl

Redaktorer: Jan-Willem Nieuwenhuis och Kees de Kock
Omslaget: Jocelyn Martins bil ( The Riley RM Club, UK)

Artiklar
Klubbens 40 ars jubileum

Sdljes
RMF 53, i gott skick, pris ?

THE BLUE DIAMOND ||

Newsletter of the Victorian Riley Mator Cub (Enc in Vi) |

The Victoria Riley Motor Club
Newsletter 615/April 2017

Klubbens hemsida: http://
rileymotorclubvic.worldpress.com

Redaktor: Keith Morrison

Omslaget: National Rally, Churchill Island. (57 Rileys
deltog)

Artiklar
Where are all the Pathfinders?
New Zealand Annual Rally, South Island

For sale

6 Light Riley Kestral 12/4, partly restored, A$ 22.000
RMB 51, good condition, A$ 18.000

RMA 48, good working order, A$ 22.000

THE BLUE DIAMOND

Newsletter of the Victorian Riley Meter Chab (Inc in Vic)

] 2\F ( '
B g

The Victoria Riley Motor Club
Newsletter 615/May 2017

Klubbens hemsida: http://
rileymotorclubvic.worldpress.com

Redaktor: Keith Morrison

Omslaget: Vilken vig ska vi ta? National Rally Observat-
ion Run (fragesportsrunda)

Artiklar
Motor Racing at Philip Island (1933-35)

For sale
Riley Merlin 1936, Good running order, A$25.000

|
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MHRF

Arets film

MHRF-forsékringen presenterar nu (1
maj) sina nya premier varfor det kan
vara bra att se over er klubbtidning och
hemsida. Aven om ni inte skriver ut
premierna kan det vara bra att se dver
er information d& det har visat sig att
vildigt manga klubbar fortfarande skri-
ver att det krdvs ett &rs medlemskap
samt att fordonen ska vara i original-
skick. Bada krav &r borttagna sedan
flera ar tillbaka bland annat for att
klubbarna ska kunna locka till sig fler
medlemmar.

Manga ringer MHRFs kansli och und-
rar om de kan fa “6verta” en forsdk-
ring. For allas kdnnedom giller att det
alltid méste komma en ansdkan god-
kiind av klubben. Ar bilder och besikt-
ningsprotokoll mindre &n tio &r gamla
kan de ateranvindas, annars krivs en
komplett ansdkan.

http://mhrf.se/forsakring

Svenska Rileyregistrets
Sensommarmote

Vi ses sondag 27/8 pé Eskilstuna vete-
ran marknad. Vi har en egen Riley par-
kering (se karta) granne med Rover och
Triumph klubbarna! Tid fran 08.00 tills
vi dr nojda!l

Forsdljning av regalia kommer att ske.
Fortaring av olika slag finns pa mark-
naden.

Vilkomna!
Fragor till Hékan Wikstrom
0706570150.

Se dven:
http://www.eskilstunaveterandag.se/

Riley 1952 RMF Drophead Special
Totalrenoverad 2002. Om du é&r intres-
serad mailar jag 6ver bilder och doku-
ment. Hela renoveringen finns foto-
dokumenterad. Aven bilder pa klub-
bens hemsida. Pris SEK 270 000.

Mail adress: sodalasse@gmail.com
Lage Bellstrom

RMA - 1947

Projekt att avslutas av den hindige.
Chassi och drivlina klara. Motor kord
3 timmar. Kaross delvis monterad.
Chassi: Ramen bldstrad/mélad — nya
fésten for ”C-post” monterade.
Priside: 35,000:-

Kontaktuppgifter: Hdkan Lundgren,
Albogatan 14, 266 33 Munka Ljungby
(Angelholm).Tel 0703831405.

E-post: shblundgren@gmail.com

Se fullstandig beskrivning och bilder
pa klubbens hemsida.

Besiktningsbefrielse

Transportstyrelsens information den 20
maj 2017 rérande fordon som ar 30 &r
och ildre innebdr besiktningsbefrielse
for personbilar, lastbilar, bussar och
slapvagnar som dras av dessa (oavsett
totalvikt) som &r dldre &n 50 ar och
motorcyklar dldre dn 40 ar.

Las mer pa MHRFs hemsida om vad
som giller kring besiktningsbefrielse.
Reglerna trider i kraft den 20 maj
2018.

Her er link til en video pa 18 minutter
fra arets Riley treff
https://youtu.be/GecGtvKmNU2s
Eller skriv: riley sverige 40 aar
Hilsen

Dag Jarngy

Svenska Rileyregistret
Grundat 1977

Hemsida
www.rileyregistret.org

Ordforande
Erik Hamberg
Walleriusvigen 9
75236 UPPSALA
018-12 82 83, 070-530 62 25
erik n.a.hamberg@gmail.com

Kassor
Torsten Gronvall
Kartvégen 2
17546 JARFALLA
08-580 352 78
torsten.gronvall@gmail.com

Redaktor Rileybladet
Anders Lindner
Blamesvigen 12

266 53 VEIBYSTRAND
070-14 14 551
anders.lindner@ektv.nu

Webmaster
Holger Nilsson
hn@rileyregistret.org
Rileybladet erhélles genom medlem-
skap i Svenska Rileyregistret.
Medlemskap kostar 225 kr for ar 2017.
Beloppet inséttes pa pg 45 61 63 - 5
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