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Forra éaret bjods Svenska Alvisregistret
in till var traff i Orserumsbrunn, inte
langt fran Grénna. Det var en mycket
lyckad tillstéllning. I &r blev vi av Mag-
nus Karlsson inbjudna till Alvisklub-
bens mdte, som dgde rum i Eskilstuna
och Malmkoping. Det blev tva dagar
med trevlig samvaro och ett fantastiskt
forsommarvader, med sol och drygt 20
grader varmt. Fem Alvis och en Riley
fanns att beskada och alla tog sig fram
utan mankemang. Aldsta bil var Ronny
Henryssons séllsynta Alvis Firefly frén
1933. Endast fyra sadana existerar!
Bland Alvisbilarna sdg vi dven Hans
Rainers tvafirgade TA14 dhc 1948,
tidigare =~ MHRF-ordféranden  Peter
Edqvists TA21 1951 samt Magnus
Karlssons till stora delar orenoverade
TAZ21 saloon. Eleganta bilar allihop!

Fran var klubb deltog Torsten och Mo-
nika Gronvall med sonen Jonas och
hans Andrea; de korde RMA 1949. Ro-
nald och Monika Pfiandtner kom i Volvo
Amazon, medan Asa och jag, liksom
broderna Anders och Kjell Eriksson
korde modernt, sd ock Peter Ottosson
och Nanna Hermansson

Eskilstuna ér en av Sveriges gamla och
betydelsefulla industristdder, med om-

fattande tillverkning av knivar, vapen,
lantbruksmaskiner och traktorer under
ménga ar. Bolinder-Munktell var en av
de framsta industrierna och deras fabrik
for tillverkning av traktorer har pa se-
nare ar blivit hotell — och dér var vi in-
kvarterade. Samling skedde utanfor ho-
tellet och nar vdl de gamla bilarna fatt
plats i hotellets garage var det dags for
lunch, antingen en enklare sddan pa den
hantverksmarknad som denna dag orga-
niserades vid Rademachersmedjorna i
nérheten, eller, vilket Asa och jag samt
broderna Eriksson foredrog, pa en re-
staurang inne i citykérnan.

Nagot gemensamt program hade inte
ordnats, det var i stdllet mojlighet till
fria aktiviteter. Efter lunchen gick nigra
av oss och tittade i stadsmuseet, vilket
bland annat vittnade om stadens meka-
niska industri. Ténger, metallbearbet-
ningsmaskiner och ett engelskt &nglok
fran 1870-talet kunde beskédas. Andra
foredrog att strosa runt pa méfa, besoka
Bolinder Munktell-museet eller konst-
museet. Spontan atersamling skedde
sedan i hotellets lobby, dir en drink
smakade bra. Middag blev det kl. 19
och sedan fortsatte bilpratet sa linge
som man orkade.

Dag tva inleddes med en utmirkt fru-
kost och s& sméningom kom vi ivdg och
korde ldngs slingrande smavigar till
Malmkéoping, dér vi parkerade vid spér-
vigsmuseet. Nistan alla deltagare pas-
sade pa att dka med nagon av de hundra-
ariga sparvagnarna som var i drift denna
dag; Asa och jag medfdljde en vagn
som ursprungligen trafikerat sparvags-
nétet i Helsingborg. Det gavs dven moj-
lighet att beskdda garagerade sparvagnar
och bussar. Dar fanns till exempel en
tradbuss som gatt i Goteborg.

Nojda och belatna med alla teknikhisto-
riska upplevelser var det sedan dags for
hemfard.

Till sist en reflexion: Malmk&ping har
var klubb besokt en gang tidigare. Det
var vid sensommarmdtet den 26 augusti
2006. Aven Eskilstuna har vi besokt och
det var dnnu ldngre tillbaka, den 14-15
maj 1994. Las vidare i Rileybladet
4/2006 respektive 2/1995 och jamfor
vara upplevelser da och nu!

Erik Hamberg
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Ordforanden har ordet

Vi kan nu se tillbaka pa ett mycket triv-
samt mote med Svenska Alvisregistret i
slutet av maj, ndgot som du kan ldsa om
pa annan plats i Rileybladet. Enda Riley
pa motet var Torstens RMA — tack Tor-
sten for att du kunde visa upp din bil for
medlemmarna i Alvisklubben! Det hade
varit lite snopligt om inte nidgon Riley
varit pa plats.

Om vi nu ser framét s& blir det snart
arsmoéte 1 Uppsala, redan den 1 augusti.
Tyvéarr kunde vi inte ha arsmétet i
Eskilstuna, men nu ar det alltsd dags.
Kallelse och program for dagen ser du
pa annan plats i Rileybladet.

Vidare kan rapporteras att Ewa Holmes
vita drophead coupé i maj saldes genom
Bilweb auctions. Den importerades
1989 fran Maryland i USA av Stig Ny-
berg i Goteborg, om vilket du kan lédsa i

Rileybladet 2/1989: https://
www.rileyregistret.org/rileybladet.html
Stig var pa sin tid en vélkind profil
inom GMHK i Géteborg och ar ihag-
kommen for sin unika samling med
gamla automobilbilder. Hans samling
finns numera 1 Svenskt Motorhistoriskt
arkiv: https://mhrf.se/kulturarvet/
svenskt-motorhistoriskt-arkiv/par

Den vita dropheaden finns fortfarande
kvar i Sverige och verkar nu ha hamnat
hos en bilsamlare i Karlstad. Numera
finnas det ganska ménga stora privata
bilsamlingar runt om i landet. P& s sitt
blir manga veteranbilar bevarade, men
fd kommer ut i trafiken. I ett par av
dessa samlingar finns det Rileybilar.

Nésta ar, 2027, kan Svenska Rileyre-
gistret fira 50-arsjubileum! Hur tycker
du att vi skall fira det?

Skriv en rad till ndgon i styrelsen och
kom med forslag. Klubben ér ju till for
dig.

Epostadresser till styrelsen:

Ronald Pfandtner
ronald.pfandtner@gmail.com
Hakan Wikstrom
bengthakanwikstrom@gmail.com
Peter Ottosson
ottossonark@gmail.com

Asa Henningsson
asai.henningsson@gmail.com
Torsten Gronvall
torsten.gronvall@gmail.com
Roland Haraldsson
roland@rolandharaldsson.se
Erik Hamberg
erik.n.a.hamberg@gmail.com

Bilden bredvid

Ewa Holmes i Billdal har sélt sin Ri-
ley Drophead via Bilweb Auctions.
Bilen importerades fran USA 1989 av
Stig Nyberg i Goteborg. Stig salde
bilen till Ewa Holmes 1997. Ny égare
ar bilsamlaren Jonny Olsson i Karl-
stad.

Bilden nedan

Torsten Gronvall och sonen Jonas ut-
anfor Bolinder-Munktell hotellet redo
for avfird till Malmkoping.

Torsten berittar :

Bilen, en 1Y:a, ar tillverkad i Abing-
don april 1949. Den importerades till
Sverige september 1977. Forste dgaren
i Sverige konstndren Lasse Lundh i
Fellingsbro. Jag kopte bilen i augusti
1977 och korde hem den. Ténkte att
det gér nog att putsa upp den lite och
sen &r det bara att dka med den. Kol-
lade lite till, borjade plocka lite, sedan
gick det inte att kora med bilen forrdn
1987.

Jag bytte bréderna till sparkladorna
(trosklarna under dorrarna) pa bada
sidor och mycket annat. Motorn reno-
verades av Lars Séderkvist i Orebro
1992. Den fick nya gjutna ramlager
och hogkompressionskolvar. Det fanns
bara hogkompressionskolvar vid det
tillféllet. Bilen fungerar fortfarande.

Just nu monterar jag adapter till olje-
filtret. Har haft ett antal originalfilter
som nu tagit slut.



http://www.rileyregistret.org
http://www.rileyregistret.org
https://mhrf.se/kulturarvet/svenskt-motorhistoriskt-arkiv/par
https://mhrf.se/kulturarvet/svenskt-motorhistoriskt-arkiv/par
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Alvis TA21 1951, Magnus Karlsson
(ordf. i Alvisklubben)

KR Alvis TA 14 1948, Hans Rainer
€& Alvis TA 21 1951, Peter Edkvist (tidigare ordf. i MHRF)

w Alvis Firefly 1933, Ronny Henrysson
(vars pappa Bo startade Alvisklubben)
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Projektet: AFN - Riley - BMW

Adrian Smith skriver om det inte sd
kinda projektet diir Riley skulle till-
verka BMW bilar i Storbritannien.

Det dr inte alltfor ként att Riley Co-
ventry) Ltd och Bayerische Motoren
Werke (BMW) dvervigde ett samarbete
baserat pa import av den dévarande 320
modellen som chassi och en kaross till-
verkad av det Rileydgda Midland Motor
Bodies Company och troligen utrustad
med Riley 12/4-motor.

Forhandlingar inleddes 1936 med avsikt
att Riley skulle ha tillgang till BMW:s
oberoende framhjulsupphingning. Dess-
utom skulle forséljningen goras av AFN
Limited (Frazer-Nash) som var ensam
importdr av. BMW till Storbritannien.
De skulle fora den tyska produkten till
den brittiska marknaden till ett mer at-
traktivt pris och i en mer acceptabel
form, pd grund av motstind mot de
tyska karossdesignerna och interidrerna.
Otroligt nog har den enda prototypen

som byggdes overlevt i ett forfallet
skick, vilket framgar av de bifogade
bilderna.

Det ar tinkt att genom samarbete mellan
dgaren till den unika bilen och Riley
Motor Club, The Riley Cars Archive
Heritage Trust och Riley Registermed-
lemmar stilla ut bilen pd en kommande
Classic Motor Show pé& National Ex-
hibition Centre i Birmingham for att
visa for en storre publik vad som kunde
ha blivit av.

Eftersom BMW ér de nuvarande dgarna
av Rileymarket, kanske denna expone-
ring av tidigare bilhistoria kan vicka
deras intresse ocksa!

Las gérna dven artikeln "Riley/BMW
samarbetet som inte blev av”. Finns i
Rileybladet 3/2020 som du hittar pa
klubbens hemsida
https://www.rileyregistret.org/sites/
default/files/blad/rb3-20.pdf

RILEYBLADET



https://www.rileyregistret.org/sites/default/files/blad/rb3-20.pdf
https://www.rileyregistret.org/sites/default/files/blad/rb3-20.pdf
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Importera-exportera-importera

7 april. Hej Eric,

Pésken ar 6ver, hela min familj har ater-
vént till sina egna bon och ldmnat mig
kvar for att aterstdlla allt till det nor-
mala. Det var faktiskt ndgra véldigt bra
dagar och jag har tillrickligt med mat
kvar for att halla mig igéng i ett par
veckor. P& sondagen tog vi en tur pa
landet och tog med oss bade den nya
RMC:n och min 12/4 Lynx.

Manga jobb har utforts pA RMC:n. Alla
bromscylindrar och bromsbeldgg var
tvungna att bytas ut - bilen kom fram
utan bromsning. Instrumentbriadan har
varit ividg for att repareras, vindrutetor-
karna utbytta, nya fasten for instrumen-
ten, bytt tindnings- och ljusstrombry-
tare. "Statorn" som I06per inuti ratt-
stangen behovde modifieras och ett mo-
torhuvsfaste hade tappat sin génga.
Bénksdtet var helt 16st, l6parna hade
monterats fel nir mattan byttes. Nista
jobb blir att byta kopplings- och broms-
pedalerna, justera kopplingen, justera
tomgéngsreglaget och justera motorhu-
vens fédsten. Det dr en lang lista, men
samtidigt ska sdgas att de viktigaste
delarna ar i gott skick. Peter Harrison,
en underbar person som jag tror att du
vet har blivit vin med mig och ar vird
sin vikt i guld.

Jag forvéantar mig att f& den ursprungliga
brittiska registreringen vilken dag som
helst och likasa en &terbetalning av den
moms jag betalade nédr jag tog bilen till
Storbritannien. Forseningen med béada
kan hénforas till det falska chas-
sinumret. Om jag hade ként till bilens
sanna historia hade jag inte behovt be-
tala moms eftersom bilen inte exportera-
des till Sverige som en ny bil.

Keith Alderson, Corman Ltd, har gatt
med pé att kopa reservdelarna som folj-
de med bilen, inklusive motor och vax-
ellada, fran den skrotade RMBn med det
vilseledande chassinumret. Jag har inget
utrymme att forvara reservdelarna och
hoppas kunna fa tillbaka kostnaden for
att frakta dem hit. Jag &r fortfarande
nyfiken pa att veta den svenska historien
om den bilen under de sex &ren efter
dess avregistrering.

Som du vet fanns det ingen dokumentat-
ion med min RMC, inga rékningar etc.
Mycket pengar har spenderats, sisom ny
kabelhérva, utbyte av motor, nytt kapell
och kapellskydd och omlackering. A
andra sidan forsummades vissa saker,
sasom Oversprutning av lack pa instru-
mentbridan. Det ar ytterligare ett myste-
rium. Férhoppningsvis kommer Pernilla
sa smaningom att uppticka papper som

John Herberts tvd Riley,

2% litre roadster 1949 (ex Per Nystrom) och 12/4 Lynx 1935.

hennes pappa méste ha ndgonstans.
Navil, solen skiner, jag far nog borja
jobba pa bilen.

Allt gott, John

22 maj. Hej Erik,

Det kan kanske vara av intresse att veta
att skatten jag betalade nér jag tog med
mig RMC:n till Storbritannien sa sma-
ningom har aterbetalats. Tullverket ac-
cepterade att bilen inte var den som ex-
porterades ny till Sverige 1950. For-
donsregistreringsverket, DVLA, ville
dock inte aterstdlla det ursprungliga
registreringsnumret om jag inte kunde
tillhandahélla dokumentation som styr-
ker den ursprungliga registreringen, och
fotografiet fran 1970 av den brittiska
registreringen pa bilen kvalificerar inte
som ett dokument! Om de hade gjort det
klart fran borjan hade det sparat mycket
tid och frustration.

En dag kanske Pernilla Séder uppticker
dokumentation fran sin fars femtioariga
dgande, men inget hittills. Om nagot
hittas kan jag forsoka igen.

Jag njuter av nagra vackra utflykter i
omradet och det ar ett ndje att kora bi-
len. Den &r mycket beundrad och ljudet
ur avgasroret later tillfredsstillande. Jag
far ndja mig med den nya brittiska regi-
streringen XXS 806.

Vinskapen och stodet frén dig och kol-
legorna i svenska RM-klubben och den
brittiska RM-klubben, sirskilt Peter
Harrison, Riley-dngeln, har i hog grad
bidragit till ngjet.

Med vinliga hélsningar, John
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Riley RM (1945-55): En bil for den sanne (och milt excentriske) gentlemannen

I en virld av modern bilism som do-
mineras av sjillosa SUV:ar och el-
drivna skateboards som utger sig for
att vara bilar, finns en bastion av
sann forfining, en maskin sia full av
gammaldags charm att bara att kora
en framkallar den plotsliga impulsen
att ta pa sig tweedkavajen och citera
Tennyson. Den maskinen, kiira lisare,
ar en Riley.

Denna Rileymodell, som tillverkades
under de knappa och extraordinéra efter-
krigsdren i England, var en automobil
for den sparsmakade bilisten — for en
gentleman som tyckte att Jaguar var lite
for idgonfallande, Bentley en smula
skrytsam och Morris alldeles for prosa-
isk. Det var ett fordon som utstralade ett
sjilvfortroende utan att vicka uppstan-
delse, ett rullande exempel pa brittiskt
hantverk med svepande skdrmar, en
stilfull kylargrill och en interiér som
doftade dkta ldder, piprok och en anty-
dan till malkulor.

Men det verkliga kinnetecknet for Riley
ar naturligtvis inte bara dess estetiska
fullindning utan ocksa dess menings-
frander. For till skillnad frén andra entu-
siaster av klassiska bilar &r Rileyédgare i
en klass for sig. De dr inte samlare — de
ar forvaltare. Du édger inte bara en Riley;

- \J.C!t
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1946 Jaguar Mk IV 2.5-Litre Saloon

En dkta 1946 Riley 2% litre Saloon

du édrver den, vdrnar om den och, i
manga fall, blir absorberad av den till
den grad att familjemedlemmar fruktar
att den en dag kan ersétta dem i din till-
givenhet.

Dessa herrar — och de ar dvervigande
gentlemdn — kan ofta hittas i sina ga-
rage, dir de intensivt studerar en olje-
flickad manual medan de mumlar fraser
som: "Aha, inloppsroret till de dubbla
kamaxlarna krdver en ldtt justering",
innan de fortsitter att spendera en hel
helg med att inte uppna nagot annat &n
att forvirva ett imponerande antal
skavda knogar. Deras klddsel ar en hyll-
ning till en svunnen tid; sixpencekeps,
sliten cardigan och en overall som béar
sparen av manga ogenomtinkta under-
héllsforsok.

Att kora en Riley &r en upplevelse helt
olik alla andra. Styrningen ar bade for-
tjusande vag och underbart precis, och
kraver lika mycket av fast beslutsamhet
som gudomligt ingripande. Bromsarna —
om man nu ir generds nog att kalla dem
det — fungerar enligt en princip som &r
mer besldktad med mild Gvertalning &n
att helt stanna. Och #dnda, trots dessa
charmiga egenheter, sd fort man ger sig
ut pa vdgen, smilter alla tvivel bort och
ersitts av en kénsla av Overldgsenhet

"1,*—‘

1946 Bentley Mark VI 4.3 litre stan-
dard steel sports saloon

och en dvervildigande lust att foreldsa
yngre forare om den forlorade konsten
att kora bil.

Riley &r inte bara en bil — den ar en in-
stitution, en rullande antikvitet, ett bevis
pa en tid da korning var en konst, ett
samspel mellan ménniska och maskin
snarare an ett héandelsefattigt besvér.
Den &r fordonsmissigt motsvarigheten
till en gentlemansklubb, dér samtalen
kretsar kring frdgor om teknisk fortraft-
lighet, det korrekta sittet att polera in-
strumentbrddan i valndét, och fasan i
moderna plastinteridrer. Sa, 1at oss skala
for Riley och de individer som héller
dem vid liv. De mé vara nagot excent-
riska, de ma tillbringa mer tid under sina
bilar 4n i dem, men herregud, de &r de
sista av en &ddel ras. Och i en virld som
alltmer vardesétter bekvamlighet fram-
for karaktir &r det ndgot som verkligen
ar vart att fira.

Betriffande texten ovan. Brittiska RM klubben bad Al

foretag ChatGPT att berdtta om hur attraktiva RM Rileys

dr, att skapa bilder pa bilen och dgaren, och att beskriva
deras egenskaper. Alla dessa uppgifier slutfordes inom 10
sekunder.

Exred éversatte

Al genererad bild av en RM Riley
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Metallichrome Almond Green

Filmen Vertigo fran 1958 (svensk titel:
Studie i brott) &r en amerikansk psyko-
logisk thriller som anses vara en av re-
gissoren Alfred Hitchcocks mest inveck-
lade filmer. Den fick ett [jummet motta-
gande vid premidren men rankas nu
allmént bland de bésta filmerna nigon-
sin.

Filmen gick nyss i repris pa tv. Exred
ség den. Kim Novak och James Stewart
koér en 1957 éars Jaguar Mk.VIIL. Den
vackra bilen har en framtridande roll.
Det sdgs att Hitchcock noggrant valt
bilens farg for att passa med Novaks
kladsel. Det finns till och med en av-
handling om hans fargval!

En rdst pd nitet skriver: Jag tror att
fargen dr Almond Green Metallic. Den
anvindes i borjan av 1950-talet pa ett
antal brittiska bilar. Den fanns pa senare
Riley RM-modeller och dven péa vissa
MG-modeller. Dock verkar fargen sen
for den hér Jaguar-modellen”.

Ingvar Persson vid sin Almond Green Metallichome Riley Drophead projekt som tog 20 dr att fardigstdlla.
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Monteringschema for RM Rileys

[ sawmin | | Panel Shop 6 )
Casti Forgi [Sperimental Body Shop
Morris
Motors Ltd.
Finishing Shop
Bodies Branch
Engine Branch
AR - on < W s A Gl gl
Branch Coventry
Birmingham Front Cradle etc
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Frame Shop
Axles, Steering Gear,
Front Suspension / Cradle
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o Procurement
Instruments
Riley .
Bumpers & Spcnge
Motors Ltd. e
Abingdon, Brought-in || Wheels/Tyres
BOI’kS. N Shock Absorbers
LUCAS
Components Wiring Hamess
Service Dept
Window Glasses Steering Wheel
Cowley Home Market i
Dispatch RILEY RM Series
Dept. Component / Production Chart

Abingdon 1949 - 1955

GM 01110

DRAFT Vers 2 14/01/10 |

Design och utveckling av Rileyn efter
andra vérldskriget verkar ha varit en
kombination av nya idéer och beprovade
metoder. Detta av ett foretag som ater-
hiamtar sig fran turbulensen av ett eko-
nomiskt rdddningspaket, foljt av den
delvisa forstorelsen av fabriken under
ett stort krig och efterfoljande brist och
ransonering av ravaror.

Sammantaget inte den enklaste av fods-
lar. Bilen som utvecklades frén ritbor-
det" visade sig vara en lyckad design,
delvis som ett resultat av "lanade" idéer.
Bilen anses idag som ett mésterverk som
har stétt sig genom tiderna (atminstone i
6gonen pa dem som har turen att dga
och kora en).

Overlevnadsgraden idag, som andel av
totala antalet byggda bilar vid den hér
tiden maste vara en av de hogsta och
detta beror formodligen pa byggkvali-
teten och de konstruktionstekniker som
anvints.

Niér Bert Holmes och Eric Carter i Harry

Rushs designteam, under den senare
delen av kriget utvecklade sina idéer,
innebar det en vidareutveckling av Ri-
leyvagnarna frén slutet av trettiotalet,
med de forvintade kraven fran en krdsen
publik som o6nskade en kvalitetsbyggd
sedan med sportig dragningskraft.

Och sa foddes efterkrigstidens Riley
(som snart skulle bli kéinda som 1% litre
och 2% litre). Det var en vilutrustad,
elegant 5-sitsig bil pa ett robust chassi
med toppmodern torsionsfjadring fram
samt kuggstangsstyrning.

Tillverkningen av prototypkarosserna
med triram hade utforts i experiment
verkstaden pa Rileys fabrik i Foleshill,
Coventry under kriget, och monterades
initialt pd vad som troligen var ett
Kestrel-chassi fran fore kriget. Olika
designdetaljer togs fram och visades och
till sist valdes ett forslag vid slutet av
1944. Den forsta prototypen, monterad
pa ett nytt chassi, fardigstélldes i slutet
av 1945 da den visades upp for tidskrif-
terna The Motor och The Autocar.

Reaktionerna frdn motorpressen pa
denna "helt nya" bil var mycket gynn-
samma, trots att de forhindrades fran att
ta sina egna fotografier och fick i stillet
lampligt retuscherade dito av foretaget.

Den handbyggda karosskonstruktionen
var delvis en avvikelse fran de tradition-
ella karossbyggnadsmetoderna fran for-
krigstiden. En konstruktion dér trdramen
var inbyggd i stalpressningar.

Monteringssekvensen for komponenter-
na till karossen beskrevs i detalj i ett
Assembly Schedule dokument (daterat
26/1 1946) framtaget av Morris Motors
Ltd., Bodies Branch, Coventry. Det be-
kréiftade att den slutgiltiga karossen var
godkédnd och att den kommersiella pro-
duktionen kunde sétta igdng. Dokumen-
tet beskriver varje komponent, ner till
den sista skruven, brickan och tygbiten.
Denna méngd detaljer mdjliggjorde nog-
grann prissittning, kostnadskontroll och
lagerregistrering. Genom att noggrant

Forts. ndsta sida
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granska detta dokument och original-
fotografierna av komponenterna dr det
mojligt att analysera produktionssekven-
sen.

Den bakre delen av karossen, fonneau-
underredet (R12/52), bestod huvudsakli-
gen av stalpressningar med traram, hyll-
plan och bakre belysning, tillsammans
med stolpar till semaforerna, hjulhus
och dorrstolpar.

Den frimre delen, kallad instrument-
panelenheten (R 12/51) inkluderade en
torpedvégg i stal, en pressad stélvindru-
tepanel med vindrutor i trdram, instru-
mentpanelens sidor och A-stolpar och
ventilationspaneler. De andra huvudsak-
liga enheterna &r takkonstruktionen
(R12/23) och dorrarna (R12/53) dér
dessa forst parades ihop och monterades
pa forberedda B-stolpar.

Dessa huvudenheter sattes sedan sam-
man i karosseriverkstaden pa en monte-
ringsjigg dér tritrosklar, B-stolpar, kar-
mar och golvplattor alla kombinerades
for att bilda en enhet, varefter karossen
overfordes till steg 1 av "Montering pa
linjen". Hér adderades troskelbeklddna-
der, A-stolpe/bakdorrsbeklddnader fons-
terhissar och taket.

Nu var karossen i steg 2 av "Montering
pa Linjen", dér reservhjulspanelen fastes
och skador justerades och blyfylldes vid
behov for att uppnd en god finish/
passform och forbereddes pa lampligt
satt for ndsta steg som var lackerings-
verkstaden.

Efter lackering skickades karossen for
montering av takbeklddnad, taklistor och
bakruta samt dorrlds, las, karosslister,
ytterhandtag och fonsterglas. Hir mon-
terades dven dorr- och luckkapor, klad-
sel av bagageutrymme och tétningslister
kring bagageluckan. Nu fordes karossen
fran monteringen till en transportvagn
for transport frdn "Bodies Branch" vid
Quinton Road/Mile Lane, till Rileyfabri-
ken vid Durbar Ave. Detta fungerade vél
i Coventry men vid flytten till Abingdon
behdvdes en flotta av 8 transportbilar
som transporterade 4 karosser vardera.
Vid ankomsten till Abingdon lossades
karosserna och lastbilarna atervédnde
med transportvagnarna.

Nésta steg var verkstaden dar keder-
lister, innertak, Furflex, mattor, bakrute-
gardin, rutlister, bagagegolvets lino-
leum, verktygsviska, stinkskydd bak
och slutligen bakskdrmarna monterades.

Nu lyftes karossen av transportvagnen
och forenades med det rullande chassit
dar bensintank, motor, vixelldda och
kylare redan var monterade.

Nu monterades séten, instrumentbriddans
kablage, instrumentbrdda och instru-
ment,  kontrollvajrar, rattstang/ratt,
fraimre skdrmar inklusive stralkastare
och 6vriga lampor, fotsteg, kromad ky-
larmaskering, motorhuvar/sidor, kofang-
are och en del annat.

Efter slutinspektion och atgdrdande av
eventuella smaskador, satte man 1 batteri
och fyllde pa brinsle. S& lamnade de
fardiga bilarna produktionslinjerna och
kordes ut till leveransomradet. Hir an-
tingen hédmtades bilen av en lycklig
kund eller levererades till aterforsiljare
for visning och demonstration infor en
ivrig publik som léngtade efter att upp-
leva "Magnificent Motoring".

Gwyn Morris
ur RMemoranda, May 2011
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Filmtips

Sdljes

1954 RILEY RME 1.5 LITRE
https://www.youtube.com/watch?
v=uA6AgzkaQ7Y &t=23s

Riley One Point Five - the best
‘everyday' 50s classic saloon car?!

https://www.youtube.com/watch?
v=64hSpmcMiUQ

Riley cars of the 1920s-1960s | Vin-
tage & classic Rileys inc RM, Pathfin-
der, 1.5, Kestrel etc
https://www.youtube.com/watch?
v=RA3yBM26sRw&t=55s

1936 Riley 15/6 Kestrel offered for
sale with Robin Lawton Vintage &
Classic Cars
https://www.youtube.com/watch?v=-

cevljCcAj8

1937 Riley Lynx-Sprite - simply stun-
ning
https://www.youtube.com/watch?
v=100Vr50smiM

Bilar till salu i R. Memoranda, april 2026

1951 RMB, samma dgare 54 ar, £ 9.000

1947 RMB, nya bromsar och koppling, £ 4.500
1946 RMA, a great car to drive, £ 8.000

1950 Roadster, renovering pabdorjad, £ 10.000
1951 RMA, good general condition, £ 6.000
1954 RME, renoveringsobjekt, £ 450

1953 RMF, old age forces sale, £ 10.000

1937 Kestrel 16/4, old age has taken over, £ 40.000
1968 Elf, 73 lady owners”, £ 6.000

1954 RME, never been out in the wet, £ 8.750
1953 RMF, renoveringsobjekt, £ 3.500

1951 RMB, in regular use, £ 9.500

1954 RMF, renoveringsobjekt, £ 4.000

1950 RMA, owner has passed away, £ 8.000
1954 RME, sad passing of owner, £ 8.000
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Svenska Rileyregistrets arsmdte 2026 dger rum I6rdagen den 1 augusti
hos Erik Hamberg & Asa Henningsson, Walleriusviigen 9, Uppsala.

11.00 Arsmote

Program:

12.00 Lunch (catering som subventioneras av klubben)

Kostnad ungefér 200:-/250:-. Betalas pa plats, Swish eller kontant.
13.15 Avfard till Gamla Uppsala

13.45 Individuell rundvandring, mdjlighet att bese kyrkan, museet och friluftsmuseet Disagirden

15.15 Gemensam fika pa Odinsborg

16.00 Slut!

Anledningen till att arsmotet dr senarelagt 1 ar beror pa att revisionen inte kunde goras i maj ménad.

Anmailan senast den 20 juli till Erik,

070 — 530 62 25 eller erik.n.a.hamberg@gmail.com
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