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1 det fdrra nunret av medlemsbladet skrev jag om en eventuell anslutning
$i11 Automobilhistoriska Klubben eller Motorhistoriska S&llskapet, Ett

litet antal medlemmar har delgivit mig sina synpunkter p& detta. I stort
sett samtliga fBrordade en anslutning till AHK, men tyckte samtidigt att
verksamheten likavidl kunde fortgd ofsrindrad. Kontakt har tagits med AIK,
Jag kommer att diskutera saken med dess styrelse sd smdningom. Efter att
ha hrt vad AHK kan erbjuds oss s& tinker jag taga upp fridgan pid nytt,

Den hidr géngen har min intention att infdra bilder kunnat fdrverkligas.
Den ursprungligen tilltédnkte bildredaktren avbijde tyvidrr eti engage-
mang f£8r vir ridkning, vilket gjorde att jag inte fick tid att samman-
stdlla det hidr numret fdrridn nu i januari, Min utgivningsplan for reste-
rande nummer av medlemsbladet under 1979 ser ut g4 hir: nr. 3: april-maj,
nr, 4: augusti-september, gsamt nr, 5: november-december, Alla bidrag till
medlemsbladet i form av insdndare, artiklar och fotografier Hr vidlkomna.

Antalet medlemmar i SRR uppgidr f.n. till 36 st, Detta medlemsblad fram-
st8lls i ett antal av 60 exemplar., En ny férteckning Sver Rileydgare kom-
mer troligen ut tillsammans med nista medlemsblad,., Anmdl dirfdr snarast

s . i 1
ev,., dndring av adreas eller bilinnehav! Erik Hamberg

RILEYINTRESSE I U.S.A,

Ungeféir samtidigt som det férsta numret av medlemsbladet distribuerades
i h&stas skrev jag ett brev till the Riley R. M, Club i England och be-
rittade om vir verksamhet., Det drdjde inte ldng tid forrin jag fick svar
p4 insindaren i R,M.-klubbens medlemsblad. I mitten av november minad
damp ett stort och innehdllsrikt kuvert ned i brevlédan,

Avsidndare var presidenten i den amerikanska Rileyklubben, Bill Lewis.
(Hur minga kinde till att det existerade en sddan?) Bill var mycket glad
Sver att Svenska Rileyregistret bildats ooh dnskade oss lycka till, Bill
Lewis #r uppenbarligen en verkligt stor bilentusiast. Bilintresset har
han haft alltsedan han kSpte sin forste bil 1939, en tvd &r gammal Cord.
Den bilen f&ljdes av ytterligare tvA Cordar under 40-talet, Ni&r Bill
Lewis s& sméningom skaffade sig familj Svergick han en tid till att hilla
sig med en A-Ford, vilken var billigare och ldttare att hdlla fir en fa-

miljefar. (rongg, sig 2)




/Rlleylntresse jo ke (forts Y/

Efter hand 1nfann ‘sig intresset fir engelska bllar, v1lket 1nnebar att
en Sunbeam Talhot.-90 Saloon forvarvades, Bill Lewis hade tydligen denna
vagn under ganska midnge &r, men den blev aldrig firdigrenoverad, Anled-~
ringeh till def var att en 25 L Riley frdn 1951°d8k upp en vacker dag
1968 svenoee %nart fick den for Gvrigt .sillskap. av.en likaddn vagn for
hustruns rékning. Chassinumren pd dessa vagnar Hr 615 7828 och 61 S
8465, Bill &r mycket angeligen att fi kontakt med agare till vagnar

som har ch3351nummer i n&rheten av dessa tvé.,

\

Bills Rlleylntxesse kom att bli bestéende. 1971 startade han’ Rlley Motor
Club’ U,S,.A, for gtt komma i kontakt med andra likasinnade, Klubben inne-
fattar Rileys &v alla drgingar i USA'och‘Canada. Rlley ir en-tidmligen
sdllsynt vagn 1 USA och Canada. Forkrlgsvagnar exlsterar endast i ett
litet-antal exemplar. Huvudparten av:de vagnar som fihns Hr ay RM-typ.
Klubben har kemmlt fram till att mellan 700 och 800: sddana importerades
fran slutet av’ 1940-ta1et och fram till ung. 1953. Bndast 23 ‘L-modeller
togs in, vilket innebir att 1§~L—vagnar dr ytterligt: sallsynta. Ungef&r
ett halvdu551n -sddana har dock importerats pid senareé ar, Likasd dr Path-
findern minst saét ovanlig. Endast ty4 exemplar lir:finnas! H&gﬂa nédr-—
mare uppglfter ‘om+ forkrlgsvagnarna har Jjag inte fétt forutom” att mingt
8 st. Brooklands ex1sterar. : i ST

Nagra: s1ffror mar ‘det galler fordelngngen av RM—vagnarna kan ;ag dock
ldmna; 123 RMB (saloons), 38 RMC (readsters), varayv:14 tvisitsiga,

samt hela 71 RMD (dropheads)! Totalt #r ung, 230 Rileys kidnda av klub-
ben., Nigra egna fgrrdd av reservdelar har inte klubben, men man har ord-—
nat med. tlllverkning av vigsa &elar pos smifirmoxr, En. firma har ‘specia-
liserat sig pd att tillverka innertak samt sufflettgr till de* oppna
vagnarna, t.ex. ¥n annan firma framsiiller rattar oSf‘

Dlen amerikanska Rileyklubben tgcker hela kontinenten, men verksamheten
verkar dock ha en koncentration i Californien, ddr en hel del medlemmar
bor,. Aven svenska»Rlleyagare dr vilkomna som medlemmgr, skrlver Bill.
Nagon uppgift om: medlemsavgiftén har : Jag inte f4tt, men den inkluderar
k¥lubbens 12-14 sid;ga tidning Rileyfax -~ riktigt trevlig tyecker jag -
vilken utges i etf A4~liknande’ ‘format. Inneh&llet:ir av samma :typ som

i andxa mirkesklubbars organ, dva. renoveringsréd" hlBtDrlk, annonser,
111ustrationer m,M., M.m, i :

BillS Lewls har dven ett annat bilintresse - dock inte i samma.- skala -
dven om det uppenbarligen Hr hans fodkrok: profeasidnell tillverkning
av:skalenliga bilmodeller. Intresset 4r gammaltlt = redan 1951 startade
han the International Association of Automotive Modelers., For ndrvaran-
de: arbetar han pd 4 olika modeller: en Bueciali Gabriolet 1935 med V-12
maior typ Voisin, en framhjulsdriven Ruxton roadaten, grén 1930, en 12-
cyllndrlg Voisin 1930 (typ "Diana Coupé") samt en: Regal roadster frin
1912, Ndgon gdng hoppas han fé tid att bygga en modell av sin ‘egen
Rlley.

Bilhistoria och bilhistorisk forsknzng ar ett annat av Blll Lew1s' om=-
riden, Han har uppenbarligen e}t omfgttande bibliotek med bilhistorica
och har tydligen samarbetat med flera kinda bilhiatoriker, bl.a. Geor=
gano, Sedgwick och Lord Montagu i samband med separata artiklar f&r
olika bilbdcker. Intresset be bilhistoria har betrédffande Riley lett
fram $i1l studier av skillngder mellan "Home"-~ och "Export"-utfsranden,
sant fortgdende modifieringar:och féréndringar av- RM—modellerna. Jag
f&r kanske anledning att éterkomma $ill detta senqxe.

Erik Hamberg




ETT BESOK I HjARTAT AV SHERWOODSKOGEN

I vad gom 1 England brukar kallas "the Dukerles"‘eller "Bobin Hood-land",
i grevskapet Nottinghamshire, mitt emellan Chesterfield och Lincoln, llg-
ger Thoresby ‘Hall. Detta enormt stora herresite uppfdrdes foér drygt 100
4r sedan, dd de f{Urmdgna engelska familjerna fortfarande levde ett gam-—
maldags lantl;v.,Omglvnlngarna best8r av stora skogar, med bl.a. ek, om-
vixlande med- 3ordbruksmarker. Narmast Thoresby Hall ligger stora vil-
kllp?ta gréisomriden - uttrycket "grismdttor" forsl&r knappaat nir det
gdller kvadratkllometerstora ytor.: Sédana platser passar utmarkt for bil=-
moten under skona gsommardagar. ‘

I Ar hade the. ‘Riley R.M. Club forlagt sitt érllga "Natlonal Rally“ till
Just: Thoresby‘Hall Tidpunkt: 22 och, 23 juli, Av ollka anledningar si
dkte min bror-och jag inte Riley tlll Thoresby Hall .= tyvirr,:-Det skedde
nu i° stallet med folkvagn, skam tlll sigandes, N4vil, huvudsaken var ju
att traffa andra Rileyintresserade och ha det trevIigt. Overresan fore~
togs:'med TOR 'Line. Fredagen den 21 gnléinde vi t111 Fellxstowe, varefter
vi forteatte till Cambridge. Morgonen ddrpd satte vi kurs mot Thoresby
Hall, Nir vi. efter ndgra timmar var ‘helt nira 8§ bdrjade vi undra om vi
overhuvudtaget hade kommit ritt, eftersom vi inte hade sett . en enda
Rlley r&d vigen, Vl stannade dirfér’ for att narmare studera karthllden.

Plotsllgt foratod vi att vi 1nte hade kért fel, utan var pd ratt vig!
En Riley av bekant modell dinpde f&&bi i ung. 100 km/tim, Vi’ “upptog
genast jakten:i /den léngsamtqccelererande folkvagnen, Efter ung, 2 km
och flera slingrande avvdgar nddde ¥i slutligen” Tharesby Hall, Invid
en stor banderoll med texten Mthe Riley R.M, Club" ‘stod Phil Hallam,
ansvarig for arrangemanget, och héleade ogs verkligt4valkomna. Det var
rena ;ulaftonen for oss att plotsligt vara framme.! ¥

Vad skidade d& véra fyra Bgon? Jo ~: tro det eller e - minst ett sjuttio=
tal (vlssa uppgifter talar om- “UNg . 90) R.M,=vagnar : ?plus en ensam Riley
Falcon) uppstillda i prydliga rader ‘enligt deltagarfdrteckningen. Det

var en fantastisk kinsla att ‘se alle desse bilar<pi’en ging! Hemma i
Sverige hade jag ju aldrig lygkats se mer #n tva’ bllar vid samma tillw
fille, Vi parkerade ndgot avsides och sprang sedan runt i ndgot slags
lyckorus bland ekipagen., f

En mycket ston andel av fordonen var'i mycket gott aklck, saval in- som
untvindigt. Négma vagnar var dock mindre vil skstta, ofta beroende pd att
de anvidndes s¢m bruksbilar. Ett exemplar sig verkligt "rigigt" ut - i
synnerhet kosmetiskt sett - (den var si ful s att min bdror végrade foto-
grafera den) med’ genomrostade: skéirmar, trosklar och ‘takkanter, Men rent
tekniskt var det tydligen inte négot att klaga pé, eftersom bilen genom-
gdtt "the MOT:test". Bilen Hgdes uppenbarligen av en. entus;aat som sdlde
reservdelar vid sidan av klubben. : &

Sérskilt intressant var det att ga znnt och Jémfﬁra olika érsmodeller
med varandra, For férsta gingen fick Jjag tillfdlle att se tvd R.M.-vag-
nar med fabrlkamonterad taklucka. P& de téckta forkrigsvagnarna var Jju
taklucka nédsta. legio, medan man efter kriget endast kunde f& en vagn med
taklucka pd sdpskild bestdllning, Apropd tak, sd lade jag mirke till att
det stora flertalet vagnar® hade nya tak av den typ som klubben erbiuder
sina medlemmar, Ee origlnaltak son jag sdg var i de flesta fall i ganska
d3ligt skick. I allminhet var pegamoiden ganska aprucken, med uppflakta
kanter och teapade sommar.ﬂ

Majoriteten av de narvarande Bilarna var 1% meodeller, dva,. typ RMA
eller RME, Eftersom RME~-vagnarna ir yngst 84 var -det just de‘'som i all=-

(forts. sid 4)
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midnhet var bidst bibehdllna. Flera av de bist renoverade RME-vagnarna
var av den senastetypen, dvs. med inbygegda diml jus, stdrre framskir—
mar av "razoredge"-typ, utan s.k. "runningboards" och med tidstypiska
- men ack sd fula ~ skydd fdr bakhjulen, Ett flertal exemplar var
lackerade 1 tva fidrger, En 1% L i specialutférande fanns att beskids
for ovrigt. Det var ett av de sdllsynta exemplaren i stationsvagns-
utforande! Denna vagn, som g&r under benimningen "the Pigeon Lofg™,
dr en 1947:a, enligt uppgift ursprungligen bestdlld "by a Hudders-
field mili owner for transporting of racing pigeons®, Vagnen sig gan-
ska lustig ut med sina fernissade triZlister och sina kantiga former.
Mycket Adterstod att gtra for att f3 bilen i riktigt bra skick. Detta
gédllde i synnerhet inredning, trid och krom, Rent mekaniskt var dock
allting som det skulle, sidvidl nér det gidllde "sound" som acceleration,

Betrdffande de 23 L—vagnar som vi sdg, sd fanns det naturligtvis flera
mycket vdlhdllna exemplar &dven bland dem. Jag lade sirskilt mirke till
ett par tidiga RMB med yttre huvlds i utstkt skick oeh med de numera
ganska s#llsynta originaldimljusen pd plats, Till v8r stora glidje
fanns &4ven ett par cabrioleter att beskdda: 1 roadster och 2 drophead
coupé (RMC resp. RMD), Roadstern var primerrsd ooh delvis illa &t—
géngen av rost, De Svriga tvd -~ den ena grimetallisc, den andra djupt
réd -~ var diremot, glddjande nog, i mycket gott skick., Pathfinders ir
numera relativt sédllsynia i England. Tvd fina exemplar famns dock pi
plats .

Om man tillfdlligt tréttnade pd alla bilar, eller ville stka skydd
mot det regn som tidvis uppenbarade sig under s®dndagen, s& fanns det
ett stort tdlt till vilket man kunde s8ka sin tillflykt, I detta tilt
fanns en midngd delar att kdpa, vilka transporterata dit frin klubbens
lager. Bi&de begagnade och nytillverkade delar fanns att f4, Priserna
var p4 det hela taget ganske moderata. Vad sigs t.ex., om navkapslar i
gott skick for ett pund styck?? Skdrmar, trésklar, siten, instrument-
paneler, kylarmaskeringar, gummilister av olika slag och inte minst
litteratur fanns att fd, Jag hemfdrde bl,a, ett tidigare bestillt
rostfritt avgassystem, vilket med viss mida gick att stuva in i VW:n,

P& lordagen samlades alla deltagare frdn n#r och fjérran. Det var fsr
gvrigt d4 som kommersen var som livligast., Kvillen #dgnades &t middag
med efterfdljande dans i nidrheten., Dessa begivenheter var vi dock inte
inblandade i, P4 stndagen fdrekom beddmning av de fordon som anmilts
till de olika bedtmningsklasserna, Samtidigt deltog minga i de mer
eller mindre knasiga mantverprov som arrangerades, Forutom den tradi-
tionella typen av priser (f&r bist renoverade bil, eller f&r bil som
Ar i bista originalskick etc,) finns det ett sirskilt pris som kallas
"the Distance Award", Det brukar i allmiénhet vinnas av ndgot av de
holléndska ekipagen. Antalet holléndska wagnar var ung. ett halvdussin,
Vi svenskar ligger mycket bra till i denna gren om vi nu plockar ¥ver
vira vagnar ndgon sommar. Prisutdelningen brukar Hga rum sent pd s®n-
dagseftermiddagen, Vi Overvarade dock inte ceremonien, eftersom vi av
tidsskdl tvingades bryta upp redan vid tretiden for att fortsittia
norrut,

1978 4rs méie var - trots frdnvaron av solsken - synnerligen treviigt.
Just i dagarna har jag fatt besked frdn Mike Squires om var 1979 &rs
mote skall #ga rum, Det blir pd en fantastiskt tjusig plats, Woburn
Abbey, ung, halvvigs mellan Oxford ococh Cambridge, S5 om Bedford, Tid-
punkt: 28 och 29 juli, Kontakta mig fHr vidare information!! Det vore
ocerhSrt roligt om vi kunde 3ka Over nigra stycken, eller hur?

Erik Hamberg




I reservdelstédltet kunde man f4 tag i en hel del delar,




En 2% L Drophead Coupé - en riktig pdrla - samt en 1% L saloon

frédn 1952.

Ett vackert exemplar

av en 13 L saloon frén 1954,




TLILLVERKNING AV VITMETALLAGER

Inledning

Sdsom Hgare tlll en bil med v1tmetallager (rME, i v1lken négon satt in
en RMB—motor) ivingas man forr eller senare i kontakt med de problem
som v1tmetallager stundom kan utgbra. I mitt fall ledde detta till sist
till anskaffandet av gJutapparatur for gjutning gv.lager, liksom ocksé
en speciell veévstakslagersvarv, Resultatet av wina anstrdngningar sit-
ter nu i bilen och har tillryggalagt drygt 1.000 mil och det stsrsta
fel som jag tycks ha begdtt ir att jag underskattat v1kten av ett till-
- rdckligt oljetryck (resultat- tva. vevstaksbyten) B

Innan jag borJade experimentera pé egen hand forsdkte Jjag emellertld
att ur littergturen inhdmta vad som fanns att. lira om v1tmetallager
(inom méttliga grinser naturllgtv1s). Nidgot av regultatet av dessa stu-
dier har Jag redovisat nedan och jag hoppas det kan vara négon till
nytta eller ‘gliddje, Vidare vill jag nimna att. Jag ir synnerligen tack-
sam for ytterl;gare informafion angiende vitmetallager, i synnerhet om
Ni varit ute f8r nigot av nedanst&ende fel, ellex information over~
huvudtaget “om v1tmetallager i Riley. e i

‘Avslutningsv13 vill jag ocksé nimne att jag delvis genon mitt arbete Pa
patentbyrd &r ;ntresserad av att f3 reda pd vilka olika vatent som lig-
ger till grind f&r RM~vagnaprna, detta £8r att I ndgon min f& en djupare
'kgnskap om den teknik och de principer som ligger bekom vdra bilar.

I detta och folgande nr. ag medlemsbladet skall Jag forstka behandla
nedanstéende avanitt: P B =T

1/ Pel” i vitmetallagargkélar

2/ Legeringaval och olika materialegenskapqr samt lagerutfﬁranden
3/ Gjutning av v1tmetall ° .

Eé/ Lagerbearbetning, spelrum, driftsbetingelser.

- o -

Fel(l'vltmeﬁallagerskélar

FeiTl vitmetallagerskélar kan uppstd av olika: akal " 0fta fororsakas gka-
dorna av bristande anpassning eller smdrgning, och de vanligaste felen #Hr:

1. Springildning i vitmetall,
2. Avskavning av vitmetall,

Se Utpreéaning av vitmetall,

4. Ursmaltglng av vitmetall och
5. 'Skador pé axeln :

1e Sprlckbildnlng i vitmetall,

Det vanligaste felet ar sprickbildning, varvid spnickorna antingen kan
vara mycket sma eller stdrre och ge'ytan ett krakelerat utseende. Spric-
korna Hr en. fole av Uverbelastning av metallen och eftersom vitmetallen
har en forh&ilandev1s midttlig hillfasthet kan detta relativt latt in-
tréffa.. bes :

Eftersom héllfastheten f6r vitmetallen minskas: maq dkande temperatur gr
rlsken for sprickor stdrre dar smoranlngen ar d&lig, oljetrycket for

(forts. sid 8)
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13gt eller kylning otillridcklig (vilket forfattaren bittert fatt er—
fara), Om vissa lagermetaller stelnar mycket langsamt erh&lles en
grovkristallinsk struktur med en mekaniskt mycket ddlig hdllfasthet.
Formdgan att bilda oljefilm blir samtidigt mycket ddlig. Sprickbild-
ning uppstir dérfor mycket 14ttt d& kriestallstrukituren i den gjutna
metallen dr grov och detta fir fdrmodligen anses vara en av de vanli-
gaste orsakerna till fel pd vitmetallager,

Vitmetallens temperaturberoende dr forhdllandevis jédmnt upp till me—~
tallens lidgsta smiltpunkt, men varierar naturligitvis avsevirt bheroen-
de p& slaget av legeringar, sdledes fdreligger den stérsta virmestyr-
kan for 1e§eringar med bly i och dédr den ligsta smiltpunkten ligger
kring 240 "C. P4 andra plats kommer blyfria legeringar pd tennbasis,
vars ligsta smdltpunki ligger pd ungefdér 230 0C. Den allra simsta
viarmestyrkan har legeringar med mer &n 24 % tenn och dver 1,7 % bly.
Héx dr den ligsta smidlitpunkten 180 "C.,och det siger sig sjilvt att
dessa legeringar &r olédmpliga for vidrt slag av bilar, till f5ljd av
kdnsiigheten for bristande kylning.

Av ovanstdende framgdr ocksd att om men vid gjutning med en blyfri
vitmetall av ett eller annat skdl fir blyféroreningar i smiltan kan
en forhdllandevis liten blyfdrorening minska styrkan och dka tenden~
sen till sprickbildning pd octnskat siit,

Till f81jd av vitmetallens didliga hdllfasthetsegenskaper ir det n&d-
vidndigt att lagerytorna ges ett s& goit underlag som m&jligt. Spric-
kor kan 1&tt uppstd om anpasaningen till lagerhuset &r dilig, eller

om pd lagerskilens baksida Hr enordnat djupa smdrjspdr. Aven pordsa

bromsskdlar som underlag kan ge upphov till sprickbildning genom att
det pordsa materialet ger efter under lagertrycket och hirigenom ger
ett otillrickligt stdd f6r vitmetallen.

En dilig anpassning av lagerskilen kan desputom medfdra ddlig kylver-
kan, vilket teder till varmare vitmetall ooh ligre hillfasthet. Virme-
utvecklingen i lagret skall friémst bortfdras av oljan, men ocksi av
lagerhusget,

Genom att alla vitmetaller till f51jd av det stora innehdllet av tenn
och bly har en mycket stor vidrmeutvidgning kan ocksd 1&tt sprickor
uppstd om vitmetallen har olika tjocklek inom reletivt smi omriden,
Det &r ddrfor myckei oldmpligt att anvidnda laxstjdrtspidr eller andra
gpadr for att oka vitmetallens fasthdllning i lagerhuset, &tminstone

i omrddet for de stérsta tryckkrafterna, Sprickor i dessa omridden kan
dessutom uppstd till f&ljd av att vitmetallen har lidgre elasticitets—
modul #n det omgivande materialet,

Aven i finkornig vitmetall kan det emellertid uppst& sprickor om i
metallen finns kristaller som kan ge skadliga brottanvisningar, Bland
de mer skadliga kristallbildningar som kan uppstd i vitmetaller Er de
kubiska antimontennkristallerna och man kan sdledes genom att sinka
antimoninnehdllet vid vitmetallen undvika risken for dessa, eftersom
det inte bildas under vissa procentsatser, Aven i andra legeringar
dér antimonhalten &r stbrre kan man dstadkomma en struktur fri frin
desga antimontennkristaller om man l4ter stelningen ske mycket snabbt,
Gjutna under sddana ftrh&llanden kan dessa legeringar ge mycket bra
resultat i pédfrestade lager, Om de d4remot stelnat lidngmamt uppstir
de skarpkantade tennantimonkristallerna som sédnker hdllfastheten i me-

tallen. (rorts, sid 11)




Nirbild av en mycket vdlhdllen 1

L av tidig argang.
yttre huvldsen och originaldimljusen.

Notera de
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En Roadster frdn 1949 tillsammans med en 2% L saloon fradn 1953,
Till héger pid bilden syns en "Hundkoja" ombyggd till slipvagn.,
Helt stilenligt var tvd schidfrar inhysta i slidpvagnen, Engels=-
ménnen férstod dock inte hur roligt det hela tedde sig; hund-
kojan kallas ju endast "Mini" i England,
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Sprlckblldnlng kan ocksd uppstd om V1tmetallen dr for hérd i férhél-
lande till skikttjockleken, Hirvid kan némligen de skarpkantade tenn-
antlmonkristallerna ge mycket kraftiga brottanV1sn1ngar gencm hela
vitmetallskiktet, S .

Naturllgtv1s kan ccksd overbelastnlng ge upphov till sprlckblldnlng,
exempelvis fororsakat av v1bratiqner. ;

Det fortganaf ‘ocksd att nimnas att krlstallerna i tennrlka vitmetaller
ar ndgot anlsotrOPa, dvs. utvidgningskoefficienterna #r olika i kristal-
lernas tre olika axlar, Detta ,medfdr att kristallen arbetar olika mot
omglvnlngen v1d temperaturforandrlngar. I moterer med mycket stor be-
lagtning kan man erhdlla mycket stora temperaturvarlatloner i lagerytan
under varje varv och om varvtalet #r higt kan dessa temperaturvaria~
tioner medfdta ati kristallerna arbetar gi h&rt mot varandra att me-
.~ tallen spr;cker. Denna speclella spricktendens dr stbrst hos rent tenn
och mingkarn vid lédgre tenninnehéll men fér anses vara ganska mirkbar
vid legerlngar med 80 % temn eller mera, :

Blykrlstaller ir inte aniggtropa diremot och v1tmetaller pé blybasis
har ddrfor inte denna tendens till sprlckblldning.

».

Avskavning av vitmetall.

o

Avekavningiav vitmetall beror i allménhet pa.. an sPrlckbildning i fér-
tennlngsskiktet som i de flesta fall har en dn svagare h&llfasthet &n
sjélva vitmetallen och f5ljden kan vara att vitmetallen flagnar av,
Avskavningen #r mest frgmtradande vid hért arbetanda maskiner nir frike
tionsvidrmen 1 lagren bllr Ibr stor till f£8ljd aw att virmen bortfdrs
fdr ddligt genom lagersk51 och av olja. o :

Emellertid kan ocked déllg vidhéftning mellaen: vitmetall oeh lagerskil
vara skédlet) ti]ll avskavningen, I de flesta fall ‘bfr man dock kunna

konstaterawdqjta fel fore: sk8lens montering,. exempelvis genom klang-
prov ellexr: med elektrisk motsténdsmatnlng.

Bristande v1dhaftn1ng som*i ®in tur resulterax i avakavning kan ocksd
bero pid en délig fUrtenning, vilket ldtt bdr synas vid lagergjutningen
pé sd siti att fortenningsytan inte dr helt téckt av tenn,. Vidare kan
dilig v1dhaftning erhéllas om firtenningen inte varlt helt flytande da
lagret gautes. Ocksé detta fel skall vara 1litt att konstatera. Forten-
ningsytan .&r blank med gmé ojémnheter som ser ut som stelnade droppar,

Till sist kan ocksd délig vidhaftnlng éstadkemmag av en fdr snabb av-
kylning av:den fardlggautna lagerskdlen, Ty &dven om det arfmycket vik-
tigt att vitmetallen i vissa fall (de flestsa)® stelnar g4 snabbt som
m3jligt, s& kan alltfor snabb avkylning ge £ stora spinningar mellan
vitmetall ech lagerskil till filjd av att vitmetallens temperatursam-
mandragnlngar 4r mer &n:dubbelt s3 stora som gkidlens, Dessa spannlngar
xan i vissa fall vara sé stora att fortennlngen beister.

Om f8rtenningsytan har smé glansande kristaller dai vitmetallen bryts
av har det.funnits en opdentlig metallisk frening. Om emellertid f&r-—
fértenningsskiktet #r ddligt till £61jd av att. det rbr sig om en flera
ginger fortennad bromsskil som inte renggortsﬁrrﬁn gammal fortennlng
kan man ocksé fé en avskavning av v1tmetallen.

3 Utpressnlng av vitmetall,

Utpressning’ beror i allménhet pé for higa temperaturer i 1agret till
f31jd av lltet lagerspel { allménhet 1ntraffar ocksé utpressning
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relativt kort tid efter det att lagret tagits i bruk. Utpressning
kan emellertid ocksé& ske efter lédngre tid och i detta fall beror det
pd att metallen dr fér mjuk (grov struktur eller mjuk legering), el-
ler att metallskiktet dr for tjockt. Under det att sprickbildning i
allménhet &r ettt utmaitiningsfenomen som intriffar efter ganska ling
tid dr utpressning mer ett resultat av felaktiga arbetsférhdllianden
foér lagret, exempelvis i form av en 1dtt krok pd vevstaken,

4. Ursmidltning av vitmetall.

Ursmidltning &r en vidareutvecklimg av utpressning och beror pid en
alltfdr stor virmeutveckling i lagret, Denna virmeutveckling kan an-
tingen bero pd bristande smdrjning, felaktigt smbrjmedel eller att
en lagermetall anvinds som dr mindre mottaglig for bildandet av en
oljefilm, Det senare kan speciellt vara fallet med hogtennhaltiga
blyfria vitmetaller om de stelnat alltfﬁr ldnggamt och ddrigenom
fatt en grov struktur., Det Hr sdledes visentligt att metallen stel-
nar snabbt for &stadkommande av en fin kristallstruktur i lagret.

5. Skador p& axeln,

ibland intrédffar det ocksd att vitmetallager ger en férslitning av
lageraxlarna, Detta beror emellertid inte pd vitmetallens sammansitt-—
ning utan pid att vitmetallytan kan uppta slipande metallspin och dy-
likt som tillfdrts oljan frdn ndgot annat stidlle i motorn, Risken hir-
f8r dr naturligtvie storst om vitmetallen &r mjuk och ¥r ddrfdr van-
ligast om metallen dr gjuten med en ldngsam stelning och ty &tf&ljan-
de grova strukiur., De inbiddade slipande delarna kan naturligtvis
ocksd vara gjutjérnsspin eller slipmedel frdn cylinderborrning eller
annan bearbetning.

Undantagsvis kan i sjédlva tennmetallen bildas slipande partiklar om
metallen varit s& starkt Bverhettad att itennet oxiderat till tennoxid
som kan fungera som slipmedel., Men i dessa fall s& #r sannolikt vit-
metallen s& ddlig att sprickbildning uppstdr innan ndgra slipskador

pé axeln. Erik Berglund

JORDEN RUNT I RILEY KESTREL

I januarinumret av Thoroughbred & Classic Cars berdttas om en jorden-~
runt-resa med en Kestrel Nine frdn 1933, De flesta kinner sikert till
den jorden-runt-resa som Ernest Shippam och John Dixon gjorde 1930 med
en specialutrustad Riley Nine, Den resan finna omnimnd i A, T, Birming-
hams "Riley - The production and competition history of the pre-1939
Riley motor cars". Resans forlopp gdr att f8lja i en serie artiklar som
D. B, Reynolds publicerade i nr. B85-89 av "Bulletin of the Riley Regis—
ter" (mars 1977~mars 1978).

Den resa som det talas om i T&CC f¥retogs av Mr, George F, Yallop och
hans hustru i b¥rjan av 1960-talet. Tvd och ett halvt &r tog den 15.000
miles (drygt 2.400 mil) ldnga resan genom Belgien, Tyskland, Osterrike,
Jugoslavien, Bulgarien, Turkiet, Iran, Pakistan och Indien, samt &Sver
Ceylon, Australien, Nya Zeeland, U,S,4., och &ter. Resan fdretogs uppen-
barligen utan nigra sibrre problem. Endast f#rdelardosan och ett vev-
stakslager fick bytas ut. - Ar det ndgon av lédsarna som har funderat pd
att gbra en liknande resa med sin Riley? E.H,



