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si HAR GICK DET TILL

pd den tiden det begav sig, dvs. dren kring 1950 i Coventry. Som synes
pdgir tillverkning av Rileykarosser och i detta moment monteras den per-
forerade plidten pi takkonstruktionens birande itriddelar, samtidigt som
dorrar monteras och inpassas i karossen, Ligg dven mirke till att man
tydligen firdiggtiller hela karossen inman den hamnar psd chassiet, Bakom
ryggen pd mannen till vinster syng vidare en riining som knappast har
med biltillverkmingen att géra se.. I fOrgrunden till vinster ligger
slutligen det perforerade taket upp och ned. Lids vidare pd nista sidal




EN UTMARKT RILEYHISTORIK

fanns i juni 1981 publicerad i den engelska motortidskriften 0ld Motor.
Forfattare till denna Oversikt av Rileys efterkrigsproduktion - vilken
rig 7reterligt aldrig tidigare behandlats ordentligt tidigare = dr Mr,
Anders Clausager, arkivarie vid British Leyland Heritage i Studley.
Efter kontakt med Mr, Clausager har klubben hir f&tt tillsténd att pub-—
licera axtikeln i Oversititning, samt med fullstindiga tillverkningssiff-
roxr fér R.Me.-modellerna, Mr, Clausager har dven varit si tillmstesgiende
mot klubben att vi f4tt mEjlighet att bestidlla och publicera en rad bil-
der som visar prototyper, tidige produkiionsexemplar samt interidrer frin
fabrikslokalerna. De flesta av dessa bilder har aldrig tidigare publice-
rats, Det dr ddrfdr en stor glidje f8r mig som redaktdr att kunna presen-
tera detta material, vilket nog kommer att tilltala de flesta.

Samtliga bilder och produktiongsiffror &r belagda med BL Heritage Ltd's
Copyright, och hidr publicerade med sirskilt tillstidnd frin Mr. Anders
Clausager, Texten har bearbetats nidgot f8r svengka fErhillanden awv Kent
Gustafssone

THE RILEY R.M.

Under hela 1930~talet salufdrde Rileyfabriken ett stort antal modeller
och karosstyper., Riley anvinde alltid egna motorer i olika storlekar och
utférandens fyror, sexor och f.o.ms en kortlivad V8., Splittringen pi
olika modeller var fdrmodligen orsaken till fSretagets. fall, Man kan JEim-
f5ra med Triumph, som hade en liknande utveckling. Genom att koncentrera
sig pd lyxiga och sportiga bilar av mellanstorlek konkurrerade de med
Rover, S5 Jaguar, Talbof och M.G, Bidde Riley och Triumph stilldes mot
viggen, men bdda fabrikerna riddades efter samma modell = Triumph av Sir
John Black och Standard, Riley av Lord Nuffield som linge hade varit
nidra vimn med familjen Riley, och ville bevara ett av Storbritanniens
mest respekterade sportvagnsmirken.

Lord Nuffield kdpte Riley i september 1938 och silde direkt vidare till
Merris Motors Limited. P4 sd vis blev Riley en del i Nuffieldkoncernen.
Victor Riley behdll fortfarande kontrollen &ver fdretaget som VD,

Nya modeller gjordes hastigt i ordning for 1938 3rs Motor Show. De nya
modellerna hade de beprévade fyrcylindriga motorerna pd 1.496 cec (12 hp)
och 2,443 cc (16 hp). Ddremot slopades Rileys vilkénda vixellida med f&r-
vidljare och den ersattes av en fyrvixlad synkroniserad l3da., Chassiet
var nytt och endast tvd karosstyper fanns tillgingliga, en fyrdsrrars
sexf8nsters saloon och en drophead coupé,.

Vagnarna bodrjade levereras i mars 13939 och nu kunde man ocksd f& Riley
Sprites dubbelfdrgasarmotor som ett alternativ till tolvan, I juli an-
nonserade man dessutom att den sportiga Kestrelmodellen skulle dterine
foras, som eit svar pid begiran fridn Rileyentusiaster.

Tillverkningen av personbilar sfoppades dock snart p.g.a. krigsutbrottet
i september 1939, Rileyfabrikens bidrag till krigsproduktionen bestod
mestadels av tillverkning av detaljer till flygindustrin., Fabriken lig

i utkanten av Coventry och klarade sig turligt nog frin Luftwaffes bomb-
ningar, Tack vare detta kunde Riley nér kriget var slut komma iging
snabbare i4n andra tillverkare med att introducera de nya efterkrigsmo-
dellerna, Den nya Riley Twelve besgkrevs fdrsta gdngen i engelska motor-
tidningar i augusti 1945. I Riley Cars 1945=1950 (Brooklands Books), SOR
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Prototyp till 15 1 modellen 1945. Ligg mirke till den stora bakluckan,
utformningen av Rileyemblemet pd bakluckan, luckan till reservhjulsut-
rymmet, de annorlunda navkapslarna samt att taket Hr aningen h¥gre #n
produktionsexemlaren. Vinster bakskirm har en alternativ utformming,

/The Riley R.M, (forts.)/

helt bestlr av artiklar frdn tidningarna "The Motor" och “"Autocar", kan
man ldsa just en sddan tidig artikel, daterad 29 augusti 1945. Det kan
vara intresszant att notera att andra vidrldskriget formellt inte var
slut. Visserligen hade atombombem detonerat Sver Hiroshima den 6 augus—
ti, men japanerna kapitulerade inte férrién den 2 september ombord pi
slagskeppet Missouri,

Det skulle emellertid drdja till i bSrjan av 1946 innan bilarna nidde
kunderna eller fanns tillgingliga for provkérningar, Den nya modellen
var forstds 1% Litre RMA och den f&ljdes snart av den stdrre 2%
Litre RMB-wersionen. 23 :an hade fiérhandsvisats vid motorindustrins guld-
jubileumsfestligheter sommaren 1946 och bdrjade siljas i november samma
ar.

Om man bortser frin clika motorstorlek och hjulbas (2,86 m fér RMA och

3,02 m £f6r RMB) var de b&da bilarna i grunden lika., Man kan se skillna=
derna genom att RMB har en lédngre motorhuv och ett ljusblitt kylarmirke
i moisats till RMA:s kylarmirke som &r mirkblitt,

R.Me~modellerna var ett verk av Rileys begivade konstruktdr Barry Rush,
sor tragiskt nog omkom i en bilolycka 1950, Han anvidnde sig av Rileys
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Moﬁtering av pegamoidtak vid Morris Bodies, Coveniry. Observera verk-
tyget som hinger pid ryggen i firkliddet pd manmen nirmast kameran!

/The Riley R.M. (forts.)}/

redan vilbeprévade motorer, 12/4 och 16/4, Den mindre motorn hade de
klagssiska mitten 69 x 100 mm, cylindervolym pd 1.496 cc, utrustad med

en enkel S,U, H2-f3rgasare och med en kompression pd 6,7:1, utvecklan-
de 55 hk vid 4,500 w/min., Man hivdade att effektsiffrarn var den samma
gsom {or forkrigsmotorn med dubbla forgasare, Trimninggspecialigter skul-
le snart erbjuda dubhelftrgasarsatser fér 13 litern och si sminingom,
1954, erbjdd Riley sjidlva en konverteringssats med tvd 1.1/4 tums S.U.

Den stdrre motorn hade en borrning pid 80 mm och en jittelik slaglingd
pd 120 mm, Med dubbla S.U, Hi-fSrgasare och em kompression pd 6,8:1 var
effekten 90 hk vid 4.300 v/min, 1949 monterades sifrre insugningsventi-
ler och effekten Gkades till 100 hk vid 4,500 v/min, 100 hk-motorn satt
frdn bérjan i Roadstermodellen, men kom s& sméningom dven att monteras
i Saloonen, Motorn modifierades 1952 och fick beteckningen RMB/2. Den
igenkindeg genom ati den bara hade en fliktrem, vilket mdjliggjiordes
genom att flytta vattenpumpen, 2% litersmotorn firbittrades yitterligare
och i 1954 4rg Pathfinder var effekten uppe i 110 hk,

Bn fyrvixlad synkroniserad vixelldda med en underbart vil fungerande
golvvixelanordning monterades, Riley htll sig alltid med golvviaxel utom
vid ett enda kort tillfidlle och krdnglade inte med rattvixel. Ett tradie
tionellt kidnnetecken for Riley var att kardanaxeln inte 1l3g Sppen, utan
var innesluten i ett »dr ("torque tube"). Bakaxeln hade en spiralkugg-
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/The Riley R.M, (forts.)/

vixel, P4 det Svermdttan kraftiga chassiet fanns ocksd hela konstruk-
‘tionens mecdernaste och minst ortodoxa detaljer, nimligen der individue
ella framhjulsupphingmingen med torsicnsfjidrar och kuggstingsstyrnin-
gen, '

Medan Alec Issigonis i sitt ritkontor i Cowley hade fullt upp med att
konstruera sin Morris Minor efter i stort sett samma grundlinjer, si
var Rileys konstruktionsldsningar sd olika frdn Minorn och dess slike
tingars, att det pekar pd att fastéin Rush och Issigonis fdrmodligen de-
lade samma ingpirationskilla (Citro#n Traction Avant), inget samarbete
torde ha fdrekommit mellan de tvd konstruktdrerna,

R.M.~f jidringen, som man fdrresten kallade "Torsonic®, med dubbla trian-—
gellinkar, ligger mycket nira Citro¥ns egen konstrukiion. R.M.-modellen
var den forsta engelska serietillverkade bil som hade kuggstingsstyr—
ning, tidigare i#n t.o.ms M.Ge 1.1/4 Litre frin systerforetaget i Abing-
dons Det kan dock medges att M.G.:n hade funnits som prototyp redan 1939.

1 andra sidan var bilarna fr&n Coventry nigot efter de andra Nuffield-
produkterna ndr det gillde bromsar, Rileymodellerna frdn f6re kriget hade
anvidnt Girlings mekaniska bromsar och med R.M,-modellen introducerades
det hydromekaniska systemet frdn samma tillverkare, fagtin inget annat
Nuffieldmérke hade anvint nigonting annat #n Lockheeds helhydrauliska
bromsar sedan 1936, Riley fick inte helhydraulik forrin 1952, men det
finns ingenting som antyder ati didtidens motorjournalister skulle ha an-
sett bromsarma otillrickliga, snarare tvirtom, de helhydrauliska krivde
higre pedaltryck., Tidstypiskt var ocksd paraplykryckehandbromsen nontem
rad undexr ingtrumentbridan, .

Karosserna var anmirkningsvidrt snygga. I en tidsepok nir alltfér minga
engelska konstrukidrer och formgivare frenetiskt sdkte inspiration frin
amerikansk formgivning, te.ex. Austin A90 Atlantic och Standard Vanguard,
var Riley kompromisslgst iraditionellt brittisk, Till skillnad frén 1939
gick man tillbaka till en fyrfénsters sportsaloonkarcss., Den liknade och
var utan tvivel ingpirerad av den kortlivade Continental Touring Saloon,
som gjordes av fabriken 1937-1938, Det verkar ocksd som om en BMW 327
Coupé skulle ha tjidnat som f5rebild., :

I likhet med andra separatbyggda Nuffieldkarosser tillverkades R.M.=karos—
serna i Morris Motors karossfilial i Coventry, t.o.m, efter det att monte~
ringen hade flyttats till Abingdon. Nackdelen med R.M,~karossen var att
den bestod av plidtpaneler pd en askram, en evig férbannelse f&r senare tie
ders renoverare eftersom den har en férmiga att bdde rosta och rutina,
speciellt 1 den utdragna bakdelen., Taket war tickt av ett konstlider, se-
nare plastmaterial, med stoppning pi ett perforerat plittak som var for-
stdrkt med trdribbor. Arrangemanget var bide viktbesparande och 1juddime
pande och bidrog till bilens snygga utseende, men taken hade litt for att
dldras, De kan bdttras och det finns renoveringssatser, men har vattnet

ex: ging tagilt sig under och ndtt triramen, df betyder initialerna R.M,
Ruskig MigTin ... '

Det kan fOrresten nimnas att Lord Thomas, som var Nuffieldgruppens vige
ordfdrande pd 1940-talet, i sina memoarer pdstdr att han personligen hade
ansvaret for att ha sdnkt taket 36 mm jimfdrt med den férsta prototypen,

Den treekrade ratten har en diameter pd inte mindre #n 43 cm, och kir-

stdllningen &r mycket gammalmodig. Man sitter nira ratten och instrument-
bréddan, Bakitsikten &r mindre #n ingenting, med en ruta som #r liten sonm
en springa, vilket g8r korning utan yttre backspeglar till en chansartad
historia., Forhdllandena forbdttrades 1952 i och med att RME/F-modellerna
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/The Riley R.M, (forts.)/

fick en gtdrre bakruta och héjd taklinje,

Inte heller kunde man kalla dem kompaktbilar: 1% litern var 4,55 m
léng och 2% litern hade dragits ut till 4,72 m, Bilen var ligre &n
vad som var vanligt 1946, 1,50 m, faktiskt mindre i#n totalvidden, som
var 1,61 m, Tomvikten var 1,232 kg respektive 1.486 kg. 16" hjul var
fortfarande wanligt vid denna tid.

Vighdllning och mandverbarhet var allmint lovordad av olika biltestare
under R.M.:s hela livstid och 4r fortfarande acceptabel med moderna
mitt midtt. Kdrningen EZr ldngt ifrdn mjuk, men tillricklight komfortabel
pd fina asfaltvigar. Egentligen #r Riley en bil f&r bilfdrare med star—
ka armar, eftersom styrningen Zr hogt vidxlad och mycket direkt med min-
dre #n tre varvs rattutslag och dessutom tungstyrd. Styrningen har en
markant sjdlvadterging som bidrar till bilens stabilitet, Den dr 1litt
understyrd och kringer mycket lite i kurver. Av de tv3 modellerna anses
den tyngre RMBin ha en niget simre mandverbarhet.

Det fanmns en hel del intressanta finesser. En handgas som tillsammans
med en manuell tindinstdllning visade sig vara ovirderlig pd en avance=-
rad motor som skulle drivas med okitanlss kristidsbensgin, Ratten kunde
justeras i htjdled och frin 1948 kunde storfotade R.M,-firare gliddja
sig &t en avblindningsknapp som satt monterad lidngst till higer pi in-
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NYA MEDLEMMAR I SVENSKA RILEYREGISTRET:
Vi dnsgkar f&ljande nya medlemmar viElkomna i klubben:

92 Rune Larsson
Stenhusvigen 22
448 00 FLODA
Tel. 0302 ~ 342 20

93 ike Dahlqvist
Rebbelberga
262 00 ANGELEOLM
Tel, 0431 - 115 82

94 Henning Thyrre 2% 1 Saloon 1948 58 S 3035 / EY 35496
Kastanievej 11
3480 FREDENSBORG / Danmark
Tel, 02 = 28 17 14

95 Henrik Schou-Nielsen  Kestrel Sprite 1937 SS27K6216 / JD 9169 (GB)
Hestehaven 7
2960 RUNGSTED KYST / Danmark
Tel, 00945 - 86 31 98

96 {rjan Hikansson 1% 1 Saloon 1950 40 S 18162 / PHG 982
Araliagrind 3
230 40 BARA
Tel, 040 - 44 66 76

97 Bjsrn Hangon 1% 1 Saloon 1947 37 S 12895 / A 36304
Box 190
444 01 STENUNGSUND
Tels 0304 = 613 22

Rittelser och dndringar till medlemglista 5:

41 Maths Forntegen har iven en 2% 1 Saloom 1953, BRMF 10415 / B 33459

84 Gunnar Schmidt #r deldgare i den 2% 1 Saloon som gtir fértecknad
under Erik Sparre (60 S 7431 / BZU 347)

76 Peter Altzar har ny adress: Hjulbdck 321, 790 34 SILJANSNIS

50 Anders Lindner har flyttat till Singapore, Adressen Hr:
58 Dalwvey Road, SINGAPORE 1025. Tel., 250 = 5784,

EN EFTERLANGTAD RILEYHISTORIK

"~ har just publicerats i Bngland, Det #r David G. Styles bok "As 0ld ag

the Industry, Riley 1898 ~ 1969" - vilken omnimndes redan i medlemshlad
2/1981 = som just har limnat tryckpressen, Boken &r i 2 band, omfattar
500 sidor och har 375 illustrationer (minga tidigare icke publicerade).
Bokan dr ett "miste" fiér varje Rileyidgare, Vid bestillning fire den 30
september fir medlemmar i Rileyklubbar boken till nigot rabatterat pris,
£22.50 + &£ 2 £6r porto. Sénd en check stdlld pa Burgess & Son (Abingdon)
Ltd, till deras adress: Station Road, ABINGDON, Oxon OX14 3LE, BEngland,
Glom ej ange medlemskap i Svensgka Rileyregistret!




/The Riley R.M. (forts.)/

strumentbridan med bekvimt fingertopps rickhdll frin ratten. Modellere
na frin 1946=1949 hade tre centralt placerade runda vita ingtrument,
med en hastighetsmétare som omgavs av tvi mindre mitare som wisade
brinsle, olja, vatten samt en ampéremitare,

De flesta modifieringarna som berdrde R.M.-serien har redan nimts,
men en stor konsitruktionsefdrindring vidtogs i mitterm av 1952, nidr hel-
hydrauliska Girlingbromsar tillkom och den inneslutna kardanaxeln byt
tes ut mot en Yppen av Hotchkisstyp, tillsammans med en hypoidbakaxel.
Fr.o.m, nu bendmndes bilarna RME och RMF, Nigra manader tidigare hade
stotfdngarna modifierats och f4tt full lingd fram. De nya bakre stit—
fédngarna hade dubbla ribbor fdr att man skulle kunna komma &t Teserv-
hjulet,

RMF varade bara ett 4r innan den ersattes av den Gerald Palmerdeaignade
RMH Pathfinder, som anvinde en utvecklad 2% litersmotor i ett helt nytt
chassi och kaross. Karossen skulle s& sminingom nirma sig den liknande
Wolseley 6/90 och slutade med att f4 en trimmad version av Wolseleys
sexcylindriga BMC-motor, Bilen kallades d& Two-Point=Six och gjordes
mellan 1957 och 1959.

1% litern férsvann inte direkt, utan fick en ansikislyftning pd samma
gdng som Pathfindern introducerades. Typ RME (Cowley Drawing Office nr,
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Prototyp till Riley Pathfinder. Notera, fdrutom den delade framrutan,
avsaknaden av extraljus samt annorlunda st¥tfdngare och stsifingarhorn.




/The Riley R.M, (forts.)/

1046) férsdgs med nya framskirmar som hade blivit lite spetsiga upptill
och fotstegen hade f{drsvunnit. Dimljusen och parkeringslyktorna byggdes
'in i framgkirmarna och bakhjulen gdmdes delvis av sidoplitar {"wheel
spats"). 1% litern kan knappast sigas ha vunnit pd forindringen efter—
som det anses att originalkonstruktionens underbara balang gidtt férlo-
rad, Man fir emellertid vara tacksam att inte virre idéer, som t.ex,
att framskirmarna fortsatie in i dorrarna, blev verklighet.

Den modifierade RME dverlevde fram till i januari 1955, Man dvervigde
att ta fram en liten 1% liters Pathfinder gﬂMG). En prototyp byggdes
och fick arbetsnamnet Wayfarer, men ansdgs hopplds och projektet skrin-
lades, = '

«~ Fortsattning foljer i ndsta medlemgblad, varvid bl.,a. de Sppna R.M.-
vagnarna behandlag, =

ANNONSER

Sdljes

Wilson preselector gearbox inkl, bromsband (nya), generator till 15/6,
vixelldda med vervixel till 12/4 (1937-), framruta till Adelphi, vev=
axel till 12/4, grill med sarg {mindre gott skick),

Henrik Schou~Nielsen, Hestehavem 7, 2960 RUNGSTED KYST, Danmark
Tel. 00945 = 86 31 98 (kvillar)

Till 13 & 2% 1 R.,M.-vagnar: timligen fin baklucka, 1 Butler lamphus
utan glasg, 1 hillare till rattstingen.

Kent Gustafsson, Nordhem, Hsgvalta, 671 00 ARVIKA
Tels 0570 - 311 27 .

Collegetxrijor i amerikansk kvalitet med Svenska Rileyregistrets emblem
(till vénster pd brdstet, nigra cm. i diameter). Outslitligt vulktryck,
flossad insida. Férg: mérkbld. Var god angiv storlek! Prig: 75:= inkl,
moms, men exkl., frakt, Leverans per postftrskoti.

Claeg-Gdran Lindstrsm, Solhdjdslingan 18, 163 56 SPANGA
Tel, 08 = 760 19 12 (sena kvdllar)

Kopes

Till 2% 1 Saloon: 1948: drivaxel

Henning Thyrre, Kastanievej 11, 3480 FREDENSBORG, Danmark
Tel, 02 = 28 17 14

Sidney V. Haddleton, Riley Maintenance Manual 1930~1956, Pdrsta upplagan
tryckt 1956, andra upplagan utgiven 1972 (G. Te Foulis & Co, Ltd.)

Hans Larsson, Hassla Gidstgivaregird, 596 00 SKANNINGE
Tel, 0142 = 630 57

Till Wolseley 1500, 1957: héger framskirm (= Riley One=Point-Five)
Tommy Holmgvist, tel, 0225 = 117 93, 139 46 (ej medlem)




‘MOTORMASSAN I MALMG 1982

Till 3rets moformidssa i Malmd, 27 februari till den 7 mars, hade inbju~-
dan gitt ut till ettt antal mirkesklubbar att stidlla ut fordon gamt in-
formera om klubbarnas verksamhet,

Bland amnat hade inbjudan inkommit till Svenska Rileyregistret. D& det,
g8 vitt jag kinner till, endast finnes en Riley som dr i utstillnings-
skick hir nere i gsddra delen av Swerige /- det finng flera utstdllinings-
bara Rileyvagnar i Skdne - ; red:s komm.;/, si fick Hgaren Jan Hansson
fran Malms forfrdgan om han var villig att stdlla ut den pd motormissan,

I en lidng hall hade Swenska Rileyregistret i sdllskap med bl,a, Svenska
Jaguarklubben och. Borgwardklubben fi3it sin monter. Det var kanske inte
den mest idgonfallande platsen, men de flesta besdkarna fick i alla fall
passera ovannidmnda hall f6r att komma vidare.

Jans 1% 1 Riley stod snyeggt uppstilld i montern avskirmad p& tre sidor
av skdrmar pd vilka det informerades om Svenska Rileyregistret bdde genom
bilder och text.

Montern visades ett ganska stort intresse av bestkarna. Den dagen under-
tecknad stod i monterm, sd gjorde jag fdljande erfarenheter, N3got dldre
pergoner, som hade minnen av fordonen frdn den epok som Rileyn represen-
terar stannade till vid montern i stor utstrickning och fdrsjénk i drdme
mar. Aven yngre personer visade stort intresse och tyckte att den tids-
period som R.M.=Rileyn kommer frin har en stil och charm, som dagens hi-
lar med plast och galon &r fjdrran frén, Aldersgruppen mellan de bdda
ovannidmnda, passerade forbi montern utam ndgot stbrre intresse, Undantag
fannsg dock fdrvisso. Under missan kndts en del kontakter med personer,

som hade intresse av Riley, samt virvades &dven nigon ny medlem till Riley-
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/Motormissan i Malmé ... (forts.)/

registret., Arets motormissa bestktes av cirka 100,000 personer, Slutli-
gen en komplimang till Jan Hansson, som lade ned stort arbete och in-
tresse fér ati "sdlja" Svenska Rileyregistret, och det wore trevligt om
detta arrangemang kunde aterkomma ett annat &ir,

Ingemar Edwardsson.

RILEYFIRMOR

finng det ju flera stycken i England, vilka vid sidan av de olika klube
barna (The Riley Motor Club, The Riley Register & The Riley R.M. Club)
salufér reservdelar till vira vagnar "to keep 'em running", Det kan kane
ske vara pd sin plats att &nyc infdra em lista &ver aktuella firmor,
eftersam vissa f8rdndringar skett pd& senaste tiden, S& har t.ex. Lunde-
gaard (Spares) Co. upphdrt med sin verksamhet enligt vad jag hort., Hir
nedan f5ljexr aktuella adresser till firmor som s&ljer Rileydelar:

o~ Tan Gladstone, Blue Diamond Services, Unit 4, Eagtlands Road,
LEISTON IP16 4LL, Suffolk, England {"pre-wan")

o~ Barrie A, Gilles, Barn Elms Farm, Dark Lane, BRADFIELD, Berkshire,
England {"pre-war")

o= The Riley Centre, Unit 27, Barking Industmrial Park, Alfreds Way,
BARKING, Essex, England (1927-1955)

o= E. T. Lundegaard Ltd., 33 King Edwards Avenue, GLOUCESTER GL1 5DD,
Gloucestershire, England ('"pogt-war")

o= Johm S, Foster, 126 0ld Lane, Beeston, LEEDS 1S11 8AG, England
( "pogt-war! )

o= B. Walker {Riley Spares) Co., 16 Brynffrwd Close, Coychurch, BRIDGEND,
Mid Glamorgan, Wales ("R.M._"S _

o= ((}avin Lumsden, 33 Church Street, SAFFRON WALDEN, Bssex, England
"R.M.") :

o~ W. He Crossland, Walton Hall, CHESTERFIELD S40 3EY, Derbyshire,
England ("R.M."5 _

BUTLERLAMPOR

anlinde till ett antal av 20 st. i bérjan av maj. Anders Lindner kunde
tyvirr icke leverera fler, vilket gir att jag inte kunnat vidarebefordra
lampor till alla som bestdllt - ifyvirr. Jag sdg mig sdlunda n&dsakad att
leverera de ankomna lamporna till de f8rsta 10 medlemmarna som inkommit
med bestillningar, Jag hade helst sett att vi hade fitt 10 3 20 lampor
till, =4 att vi kunnat ha lagerhdllning f8r kommande behov. Nu blev det
inte s4. Den som innu saknar Butlerlampor till sin 13 eller 2% 1 kan
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dock skaffa sddana frédn The Riley R,M. Club i England om han/hon 4r med-
lem d&r, Priget for de 20 lampor som kom hit $ill Sverige blev 160:=/st.,
sedan Anders Lindner fitt betalt fdr sina utligg, samit tull- och spedi-
tionsavgifter erlagts., Av denna summa &r 11:- vinst som gidr till klubb-

kassan, Erik Eamberg

— & - & — . &: hand

NOTISER OM DITT & DATT:

t Ett register ftr samlare av modellbilar har uppridttats av Gunnar S&-
derblom i Vinersborg. Intresserade kan skriva till homom f6r nirmare
information under adress: Hamngatan 31, 462 00 VANERSBORG. Tel, 0521
- 196 03, 199 T0.

Norrvikens Triddgérdar invid Bistad 4r l6rdagen den 17 juli platsen for
"Bdstad Classic Cax Show", Mellan kl, 10 och 18 ordnas marknad, ut-
stdllning och forsidljning av lyx-, sport- och veteranbilar, Tanken Hr
att drligen stka skapa en svensk motsvarighet till den engelska Beau~
lieumarimademn, NiZrmare information kan erhdllas frén red. eller Hnnu
bédttre genom: Arvelid Promotion, Vistra Storgatan 41, 291 31 KRISTI-
ANSTAD, Tel, 044 - 11 00 25, 11 00 50, 11 00 60,

BE. T, Lundegaard i Gloucester har meddelat att han kan fidrse roadster-
ggare med en uppsdtining fotografier som visar hur en rad detal jer
skall se ut pd bilen (kof&ngare fram och bak, instrumentbrida, krom-
lister, sufflett m.m.), For £ 6 f4r man en sddan uppsidtining fotogra-
fier. Adressen till E., T. Lundegaard finns p& fdregfende sida.

-8

-8

Lidersdten fordrar viss gkitsel for att inte bli hdrda och spricka.
Genom att stryka p& "Connolly's Hide Food" fir man skinnet mjukt och
mindre bendget att torka ut och bli hidrt slitet., En burk kostar ung,
30:~ och kan kGpas hos bl.as: C, V. XKlint, Lilla Nygatan 11, 111 28
STOCKHOLM och Georg Svenssons Bilsadelmakeri, Friggagatan 14, 411 01
GUTEBORG. -

Spara Dina gamla trasiga drivaxlar och elektriska relier! Drivaxlar
som gitt av kan numera rekonditioneras genom The Riley R.M, Club fdr
ett par hundra kronor. Elektriskssrslier-(typ RF 95«2 t.ex,) som inte
fungerar kan siljas till John Foster, eller lidmnas +ill honom som by=
tesdel nér man behdver ett reparerat reld, Sling dirftr inte Dina gamla
trasiga relder - de bdrjar bli en bristvara, t.o.me i England!

Automobilhistoriska Klubben har nyligen publicerat en utmirkt s.k,.

Hantverkarforteckning som innehdller mycket nyttigt. S&lunda ser jag
att t.exs s.ks tyg- eller silvergarage kan skaffas genom Garageatel-
jen, Valhallavigen 22, 114 22 STOCKHOLM, Tel, 08 - 15 79 80, 15 23 20
(AHK-medlemmar f&r 15% rabatt). Glasblistring kan giras av Henrik Vi-
kander, Krdftvigen 8-10, 181 31 LIDINGD, Tel, 08 = 767 13 94, -Detta
&r bara ett par exempel pid vad férteckningen innehiller. Brave AHK!

- o0o -

MOTOR SHOW =~ JONKOPING 1982

I Elmnias stora utstéllningshallar anordnades en stor bilutstillning melw-
lan den 9 och 12 april, dvs., i samband med pdsken, Svenska HRileyregistret
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fick i god tld inbjudan och Hven 1lifte om ekonomisk ersitining 5 beswhe
retn

Undertecknad &4tog sig att ombestrja de praktiska detaljerna och bérjade
genagt fundera pd lidmpliga utstillningshilar, En forkrigs— och en efter-
krigsvagnm borde det ju wvara eftersom vi kunde stilla ut mer &n en bil.,
Frigan diskuterades per telefon med flera medlemmar och det beslits att
Hang Larssong Imp 1934 + em R,M,«vagn skulle stdllas ut, Eftersom Anders
Muhrs bil inte var firdigrenowerad fll valet pd undertecknads 2%:a, vile-
ken ju wvar bdde korklar och inregistrerad,

Regan till JonkSping skedde i ettt riktigt ruskvider: endast ett par plus-
grader och sndyra. Hans Larsson hade kort ubtam sufflett och ankom mer el-
ler mindre stel~ och blifrusen (En Rolls=Royce 1925 hade kérts inda frin
Stockholm)o

N&vil, hur var d4 utstillningen? Jodd, riktigt trevlig dven OM arrangdrere—
na aldrig tog nirmare kontakt med klubbarna eller kontrollerade montrar
och fordom., Det stora jippot var en 1lidbilstidvling som pdgick under flera
dagar och dessutom fanng hot rods, tdvlingsbilar f&r banracing av olika

- typ, motorcyklar, flyg m.m,

Bland veteranbilsklubbarna mérktes bl.a. Alvisregistret, Rolls Royce En=
thusiast's Club, Svenska Jaguarklubben och Morris Minor-registret. Nirmag-
te granne var Borgwardklubben och mitt emot fanng Volkswagenhisgtorigka
Klubben., Flera montrar var synnerligen pdkostade, i mitt tycke alltfsr
¢verlastade, Sjédlva hade vi pd tvd skirmar ett antal fotografier som vi-
sade flera av Rileys dppna och tickta vagnar genom drens lopp, samt nidgra
medlems= och informationsblad. Mer kompllcexat behdver det inte vara -
det dr ju bilarna som ir huvudsaken]
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P4 det stora hela var arrangemanget mycket lyckat och begbkarma kom i
stort antal trots didligt vider. Fér klubbens del var det en stor fram-
ging - sjédlv fick jag tips om tidigare okinda RileyZigare och trevliga
pratstunder med intresserade. Ett extra plus var de 1,400:= som klubben
fick av arrangtrerna, Summan férdelades mellan klubben, utstdllarna
(Hans & Brik) och alla funktionirer bland medlemmarna som stédllde upp
trots ldnga kdrawstdnd, helgdagar och diligt vidder., Tack skall Ni hal

Erik H,

Sommareng Rileymdten:

Sindagen den 2% juli - Rileytrdff pd Ring Knuitstorp i Skine i samband-
med svenskt sportvagnsmeeting. Vi hoppas kunna géra depdbestk fér att
titta nirmare pa- olika lickra och snabba sporitvagnar., Ring Knutstory
ligger vid vig 109 unge. mitt emellan Astorp och Esl®v, Nirmare uppgif-
ter genom:

Ingemar Edwardsson, tel., 040 -~ 54 90 34, ellex
Jan Hansson, tel. 040 ~ 15 43 63

Stndagen den 29 augusti triffas vi i Anten for att titta nirmare pid
Anten=Grifgnis' museijdrnvig, Samling vid stationea i Anten kl, 10,30,
dir vi troligen fir parkera vira gammelbilar, K1, 11,05 Sker vi med dng-
tdg till Grifsnids, didr vi dZter vir medhavda matgidck el, fikar pd cafete-
rian och tittar pd slottsruinen, Den som sd Onskar kan bada i sjdn Anten.
Kle 13.15 dkexr vi frédn Grifsnis tillbaka till Anten, didr vi f8rhoppnings-
vig fir girskild guidning av samlingarna, For Svrigt utlovas diverse
trevliga Overraskningar och akitivitetem. Anten ligger ung. 1 mil XV om
Alingsds., Vil métt i Anten!

Kontaktman och arrangtr: Roland Haraldsson, tel, 0325 - 271 25, 272 40.




