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OMSLAGSBILDEN

visar den hir gingen Magnus M&lstads 23 1 drophead coupé. Bilden togs
alldeles innan bilen kdrdes in till blistring tidigare i vir, Ytterli-
gare bilder av Magnus' drophead dterfinng pd annan plats i detta num-
mer, Nirmare uppgifter om denna renovering hoppas jag Magnus kan limna
i ett kommande reportage. Att noggrannt dokumentera en renovering ir
bdde intressant och instruktivt, inte bara f&r idgaren utan dven f5r de
gsom Hr gysselsatta med liknande renoveringar, E.E.




MINA MOTORFORDONSMINNEN

De ftrsta motorminnena jag har 4dr av en resa i en Renault~taxi med s.k.
kolskyffelhuwr i bhérjan av 1920-talet. Jag kommer #ven ihidg att jag tidigt
fick sitta pd en grannes Harley-Davidson med sidovagn och litsasksra den.

Mitt eget firsta motorfordon var en motorsléde som jag vann pd ett lotteri
i Orebro Modellflygklubb i mitten av 1930=-talet. Den var byggd som ett
flygplan utan vingar, tvidsitsig i tandem med en Douglas me-motor framtill
nere i ramen, Propellern sati i en bock ovanfdr och vaer kedjedriven. Motor=
sldden hade tvd medar fram och en bak som styrmed i kombination med ett
gsidorcder,

Sedan dess har jag kommit att &ga ett par motoreyklar och flera bilar.
Motorcyklarna var en Rex mc 300 cc sidventil av 1928 Ars modell och en
Velocette 350 cc K.S. 1928, De bilar jag haft #xr: Fiat 500 Topolino 1952,
Simea Aronde 1953, Dyna Panhard 1948, 1950 och 1953, Citro#n B 11 sport
1933, M.G. Magnette 1953, Saab 96 1961 och 1965, Simca 1500 1964 och 1965,
Simeca 1100 1968, Citro¥n DS 19 1966 och nu en M.G., 1100~1300 av 1965 Ars
modell som bruksbil, Tvi mopeder har jag ocksd haft: en dansk Stafette

1953 och en Viectoria 1959. Som gammelbilar har jag nu en Riley Two-Point-
Six 1959 under renovering och en Chevrolet 1933 Standard tviddrrars Sedan
undanstdlld for renovering. Dértill kommer en Lambretta 3-hjulig motorcykele
hil fdr ombyggnad till fyrhjulig gridsbanebil, en special hembyggd grisbane-
racer med plastkarcss och en trimmad HVA Guldpilmotor.

Jag borjade som 12-dring att jobba pd eftermiddagarna efter skoclan i en mc=
verkstad. Ddr fick man uppleva alla de motorlivets fr&jder som en grabb kan
gnska. Jag var bl.a, med vid trimmning av rundbanecyklar bland de stora
grabbarna. Verkstaden hade Hven en specialitet, némligen upplagda avgasrir
som vi bockade, vilket ej var sd vanligt vid denna tid. Min chef hade en
Sarolea 500 cc sport av 1927 4rs modell som jag ibland fick kdra. D& var
man salig! Vid ungefir samma 4dlder kérde jag bil fir fbrsta gingen, Det var
en lasibil som gick i trirdnnor for ett bryggeri som pd vintern drog upp is
ur Svartidn, Med lastbilen gick det att kbra 150 meter fram och tillbaka i
rénnorna, Det var en gammal kedjedriven Scania Vabis av omkring 1917 &rs
modell, férsedd med magnettindning, Vi grabbar lyckades veva igdng lastbilen
nir bryggerigubbamma ej jobbade pd lrdagar och sdndagar. Som jag nimnt $ti-
digare vann jag en motorslide som tvd kiubbkamrater i Orebro Modeliflygklubb
byggt. Med denna kirde vi pi Ejdlmarens ig och d3 fldg man ligt i ungefir

70 km/tim. Det fanns ytterligare em sldde hir i Orebro pi den tidem. Vi
skottade Hven upp en oval isbana pid Svartdn, men d& kom polisen s& den banan
skottade vi fdrgives. Det sades att vi stdrde kyrkans ungdomsgird och tog
intresset ifrdn deras verksamhet. :

I slutet av 1930-talet jobbade jag i ett dkeri (bilkérning lirde jag pd
lastbil) och ddr hinde en del saker som kan vara av intresse. En eftermid—
dag ndr vi var pd vig till Vistanfors tappade vi hjulparet bak pd vinster
gida. Vi trodde ait lastflaket hade lossat och h#ll pd& att trilla av emedan
bilen hoppade upp och ner med bakvagnen. Sedan kom ett av hjulen rullande
férbl oss och for snett &ver vigen ner i skogen, Vi holl pd att aldrig f&
upp det pd vigen igen eftersom det var en meter djup snd. Nir vi skulle
skruva fagt hjulen igen fick vi ta tvd muttrar pd varje framhjul och &ka
forsiktigt till verkstaden, Vi kom senare pd att orsaken till detta var att
nar vi tidigare backat intill ett nybygge fir att lasta av ett lass med sdg~
spdn i sdckar (vilket anvindes som isolering i trossbotinar pd den tiden)
14g det en grushdg under sndn. Hela tyngden av lasset kom 44 Sver pi vinster
sida och medfdrde att muttrarna knicktes,

Ett par ginger hinde det iven saker som ej gick att férklara, En géng nir
vi lastade ribbwed (avsdgningar vid sigverk) vid Hammarby sdg i Nora hade
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Hugo Jogefgson i sin ombyggda Dyna Panhaid 1948, forsedd med en tvi-
ddrrars plastkaross. En riktigt itrevlig liten bil, eller hur?




- 4 -
/Mina motorfordonsminnen (forts,)/

vi lastat p4 ena sidan och holl pd med den andra. PlStsligt gick det som
ett vinddrag Over platsen och hela lasgset rasade av bilen. Vi fick dirfsr
lasta om allisammans igen. Varfér detta intriffade kunde vi aldrig £& nd-
gon férklaring péd.

En annan ging, nir vi skulle till Karlskoga med ett lass s3gspinssickar,
fick vi motorsteopp ungefdr vid Villingsberg. Vi kontrollerade bengintan=
ken, vilken mérkligt nog var tom. Senare kom det en slaktarebil som var

pd vig till torget i Karlskoga med k&tt (detta var en lsrdagsmorgon k1. 4).
Vi fick kopa 2 liter bensin som vi slangade ur hans bil. P4 sd sidtt tog vi
oga till den fUrsta macken i Bofors dir vi lyckades vicka en gur mackfdre-
stdndare. Nir vi bestdllde 2 kupor (50 liter) blev han lite gladare. Sedan
gsatte han munstycket i tanken och 14t bensinen rinna, varpd vi gick in i
macken f&r att betala, Dd horde vi att det skvalade och nir vi kom ut rann
bensinen for fullt ut pid backen, Nir vi sedan undersitkte det hela fann vi
att det gdtt i ungefdr 15 liter som bilen normalt skulle ta pd resan Uree
bro=-Karlskoga (5 mil) och nu var frdgan var bensinen fanns i Villingsberg
nér tanken var tom? Var det Vintrosagumman som spSkat ndr vi &kte f&rbi,
eller vad var det f&r nidgot?

En vinter niz vi &kte pd en smal skogsvig hoppade plitsligt framhjulen aw
vidgen och ner i hoger dike, men d2 var det en isvall under sndn som skic-—
kade oss i diket. Jag midste Hven beritta lite om gengasen, Det fanng vissa
backar som bilen (en Volvo 75 hk) ej orkade upp £6r oeh d4 var skillnaden
sd liten att om man gick ut och skét pd s& orkade den upp., En gdng nir jag
gick d&r och sktt pd bakstammen var det plitsligt nigon som sa "hejl". Jag
htll pd att f& skrimgelhicka; det var kompisen som dragit ut handgagen och
list ratten med ett snire i fBnsterveven och handbromgen oech som gick bred-
vid och skot pd. Under kriget var det bara gengaslastbilar ute pd landsvi-
garna och d4 hinde det att det blev kanonlopp mellan lastbilar som fraktade
t.exe ved 4t Orebro kommun frédn stora vedupplag en sex i sju mil frdn Ore-
bro. D& gdllde det att ha gasen i botten (ung. 40 % 50 km/tim. p& slit vig
och 60 3 70 i nerférsbackarna) med fullt lass. D& fick man krypa upp pa
lasset och fylla pi& gengasved under korningen, Fére varje resa fick man
slagga och byta filfer sd att bilen skulle g s& fort som m&jligt. Ja det
var ocksd en tid, men det htll i alla fall bilarna rullande. Jag har glismt
en episod frén mc-verkstaden som kan vara intressant. Verkstaden bestod av
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tre rum; det ytire som utgjordes av affiren, det mellersta gsom var verk-
staden och det inre som bestod av lager och diverse., I det inre satt jag
en dag och tvéitade motordelar i en stor galvaniserad tvdttbalje med ung.
15 liter bensin. D& kom chefen in med en kund som var spekulant pd en me
som stod dir inne. Denne rdkte pid en cigarr och nir de gick runt oeh tit-
tade pd cyklarna kom de att std framfir mig dir jag satt och tvittade.
Han rdlkade di sld av cigarraska i bensinbaljan vilket hade till £81jd att
 bensinen tog eld och flammade upp. Jag for baklinges av lidan som jag
satt pd. Kunden fick eldflamman i baken si att han nigtan flsg upp i ta-
ket. Jag fick tag i en gammal fanérskiva och sléngde den Sver baljan, men
det hjélpte inte. Vi fick skicka efter Brandkiren som kom och slickte.,
Tur var att baljan stod mitt pd golvet sd att det ej blev ndgra andra
skador &n ett sotigt tak.

Min andra bil som var en Simca Aronde hade ett virmesystem med Stercirku-
lerande luft, vilket gjorde att sidorutorna immade igen pd vintern och
vid fuktig viderlek. Jag gjorde dd ett par sidorutedefroster i form av ett
par koniska ror med en luftgspringa pd var sida bakdt vid framédsrrarna
(defrosterréren satt p4 vindrutestolparna) drivna av luft frén kylarflik-
ten., Detia fungerade bra. Jag har dven gjort ett virmesystem till en DEW
1939 med vdrme tagen frén kylarpaketet, Denna DKW Hr en kabriocoach, P&
denna har jag tillsammans med #dgaren satt pd ett tak fraén en Opel Kadett,
sd att den nu ir en kupé. (ugh! - red:s kommentar) -

Jag har byggt 4 bilar vilka samtliga orkat dra mig framdt, Den fdrsta Hr
en Dyna Panhard 1948 som jag byggt om till en tvdsitsig gportbil med suf-
flett och plastkaross av glasfiberviv och polyesterplast med vindruta frin
Avstin A 50, strilkastare frdn Opel Olympia 1952 och karosstomme av elek=
trikerrsr (pansarrdr). Bil nr, 2 var en elbil &% min son och hade plaste
kaross., Bil nr, 3 var en grisbaneracer med triram, plastkaross och motor
frdn en 118 cc Huskvarna. Bil nr. 4 var en stbrre grishaneracer fdrsedd
med triram och bladfjidrade hjul (kvartsellips), vidare differential frén
Panhard, motor HVA Guldpil och plastkaross,

Jag har prenumererat pi Teknikens Virld sedan 1950 och diirifrén har jag
under dren 4%t inspiration till de flesta tokigheterna. Nir jag &ven blevw
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bekant med uppfinnaren av Plastic Padding och gkaparen av Carinakarossen
var det ingen tvekan om materialvalet till mina hembyggda karosser.

Friga nr, 7 (se nedan) 4r svdr att besvara, men jag fir vil sdga att M.G.
1100=-1300 &4r den roligaste och gmidigaste bil jag haft,

Mitt gammelbilsintresse har vdl funnits i alla tider fastidn tiden ej ridckt
till £o6r detta f&rrin pd senare 4r, did jag haft minga olika fritidsaktivi-
teter, Jag kan vdl sdga att Rileyintresset skapades 44 jag &kte med en
gammal ungdomskompis i hams 25 1 roadster 1950, Detta var 1950 d& min me
var pd renovering (Velocetten)., Sedan har intresset hingt med under &ren
tills Jjag f&r tre Ar sedan fick veta att det famns en Two-Point-Six till
salu 1 Kumla. Det d4r ju en ovanlig modell, men ej si gammal, Jag kontakta~
de idgarna som var tre ungdomar i 20=4rséldern., De var intresgerade av en
Sppen sportbil och d4 jag hade en sddan (Panharden) bytte vi jimnt mellan
denna och Rileyn. Jag rdknar med att Rileyn skall bli korklar till viren
1983 och gedan har jag Chevroleten och Lambrettan att fortsidtta med, s3
mina fritidsproblem &r nog ldsta for ndgra 3r framdt,

Med hélsningar fridn medlem 56, Hugo Josefsson
(Potnot: vart tog den omnimnda roadstern vigen, Hugo? - undrar red, )

Férslag till standardformulér f6r intervju eller artikel om mina motorfor=
dongminnen fdr Rileybladet (m/Josefsson):

1: Vilka &r dina fdrsta motorfordonsminnen (den férsta resan med bil, motor=-
cykel, traktor, motorspark, motorslide)?
2: Vilka motorfordon har du dgt under Jren?

3¢ Vilka dventyr och speciella hindelser har du haft i samband med motor=
fordon?

Har du gjort ndgra fSrbitiringar eller uppfinningar +till motorfordon?
Har du byggt ndgra egna fordon? - I sd fall, av vilket material och typ?
Vad gjorde ati du kom pd idén att bygga ditt eget fordon?

Vilket bruksfordon har du gillat bdst under &ren?

Vad gjorde att du blev iniresserad av gamla fordon och speciellt Riley?

-
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AUTOHISTORISKA RALLYT, ett internationellt rally i Automobilhistoriska
Kiubbens regi, kidrs i Sverige mellan 8 och 14 juni. Sist ett sddant hir
stort rally kérdes i Sverige var 1971. Samling sker i Gteborg 8 juni
och dagen dérpd gir starten., Férsta dagen kOr man till Varnamo, ddrefter
. till Vaxjs, den 11 juni till Atvidaberg dir man gdr paus till denm 13, da
man fortsditer till Eskilstuna. 14 juni gdr man i mdl i Stockholnm. Rallyt
dr sdrskilt intressant f8r oss RileyZgare eftersom hela 4 Rileyvagnar
finns upptagne bland de 73 fordonen pd startlistan, De fyra anmidlda Riley-
vagnarma &r en 14/6 hp Lynx 1934, en 15/6 hp Adelphi 1935, en 12/4 hp
Sprite 1936 samt en 12/4 hp Lynx frdn 1937, M5t upp och hilsa pi mirkese
kompisarna! (Uppgifterna himtade frin Signalhornet nr. 4/1983; AHK har i
sin April-bulletin engivit antal startande till 62 st,) AHE~medlemmar fir
ndrmare uppgifter om rallyt nu under maj. Startlistan finns eljest i ma j-
numret av Motor.



NYA MEDLEMMAR I SVENSKA RILEYREGISTRET

Vi har glidjande nog f4tt flera nya medlemmar den sista tiden, Bl.a.
frdn Danmark och Norge., Totalt &r vi nu 85 st. = dvs. fler #n nigonsin!
Lat oss h#lsa f&ljande nya medlemmar vilkomma:

104 Rume Flikke 1% 1 saloon 1952
Askdgen 24 '
1360 NESBRU / Norge
Tel. -

105 Jens Olesen 12 1 saloon 1950
‘Box 209 -
8900 RANDERS / Danmark
Tel, 06 = 42 08 13

106 Rune M@ller 12/4 Sprite 1936 S 26 S 4593 / KYT 515
Lilla Vigen 11
730 40 EKOLBACK
Tel, 0220 -~ 435 87

107 S&ren Pedersen 12/4 Lynx 1936 S 26 L 2563
Solkjaervej 3, Tinning :
8382 HINNERUP / Danmark
Tel, 06 - 98 74 00

108 0lav Loland . Pathfinder 1955 MAE 33/2949
Eftevaag _
4600 XRISTIANSAND / Norge
Tel,.

Adressindringar:

76  Peter Altzar: Asgatan 6 B, 724 63 VASTERIS

52 Lage Bellstrdm: 3Box 73, 643 00 VINGARER

23 Bjérn Blomatrand: R&dsle Egendom, 593 00 VASTERVIK
97 Bjérn Hanson: Lovsdngarevigen 6, 440 74 BJALTEBY

50 Anders Lindner: c/o Soya Technology Systems Ltd., 11 Dhoby Ghaut
12-04, Cathay Building, SINGAPORE 0922

VETERANBILAR SOM INTE ANVANDS SOM BRUKSFORDON &r jZmstéllda med bl.a.
konstverk, boksamlingar och antikviteter och gkall dirfdr inte fSrmSgen=
hetgheskattas som vamligsa bilar. Detta har regeringsritten slagit fast

i en prejudicerande dom, i vilken en Bentley 1929 figurerade., FPrigan har
{framgingsrikt drivits av Motorhistoriska Riksférbundet och kommer att f§
gtor betydelse f0r oss gammelbilsentusiaster, Gammelbil som anvindz som
bruksfordon skall dock dven i fortsdttningen férmégenhetsdeklareras i
vanlig ordning,

BASTAD CLASSIC CAR SHOW anordnas i &r £8r andra gingen. Det hela iger rum
vid sevirda Norrvikens Tridgirdar den 16 juli mellan kl. 10 och 18, I pro~
grammet ingdr utstdllning av olika fordon, fdrsiljning, prylmarknad och
Conc¢ours de Charme, F&r nirmare uppgifter kontakta: Motorhistoriska Klub-
ben i Skdne, Bruksgatan 5, 244 00 EAVLINGE (tel. 046 - 802 32),
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Specifications of known Riley R.M, cars in Sweden (May 1983)

The four different columng indicate:
1/ steering, 2/ chassis number, 3/ body number, 4/ engine number

1% 1 cars: 2% 1 cars:
36 S 10991 A 8845 RHD 58 S 3235 A 33590 B 1529
RED 37 S 11944 A 9637 G 3764 RED 58 S8 3570 x)
RED 37 S 12895 : LHD 59 S 3867 A 35341 L 138
RED 37 S 13091 A 20358 A 3181 RHD 59 S3 4129 A 34557 B 2504
LED 37 S 13098 RHD 59 SS 5184
RED 37 S 13113 BED 59 S 5260
LHD 38 8 14699 RED 59 S 5342 B 3892
IHD 38 S 14741 RED 60 SS 5768 A 34786 5768
38 S 14769 RHD 60 D 5893 '
RED 39 S 16735 A 46681 A 8146 RED 60 D 5976 A 50135 B 4180
RED 40 S 17772 A 54438 RHD 60 D 5981 A 50113 B 4615
RED 40 S 17801 A 7965 RED 60 S 6016 A 54480 B 3766
40 S 17834 x) RHD 60 5 6222 4 54717
LED 40 S 18162 A 54789 RHED 60 S 6254
RED 40 S 18191 RED 60 S 6304 4 54928 F 4839
40 S 18211 A 54822 R 1054 REHD 60 S 6413
RHED 40 S 18245 RED 60 5 6566 A 34557
RHD 40 S 18618 RED 60 28 6970
LED 40 S 18665 A 64603 RHD 60 S 7431 A 58746 B 4572
LED 40 S 18700 RED 60 S 7485 A 64425 7485
41 S 19879 A 74071 9950 RED 60 SS 7498 A 34987 R 1569
RHD 42 S 20002 A 74478 10101 RED 60 § 7552
LHD RME 21161 A 97767 RMA 11180 RHD 60 S 7593 A 64511
LHD RME 21230 RHD 60 3 7606 x)
LED BRME 21243 A 98196 RMA 11414 LHD 61 S 8115 A 64668 6789
RME 21249 RHD 61 8 8900
RHD BRME 21312 LHD RMF 10415
LED RMPF 10447
x) = scrapped car

Som synes dr ovanstdende forteckning Znnu icke fullstidndig. Kompletterande
uppgifter om kaross=- och motornummer emottages tacksamt, Sammanstillningen
ingdr i den stora undersdkning av existerande R,M.-vagnar som utférs av
Glenn grawford (Riley R.M. Club, England) och Bill Lewig (Riley Motor Club
UeS A



ANNONSER
Képes

Till 22 1 saloon 1949 (med den #ldre typen av instrumentbrida) dnskas
féljande delar: Klockan i hastighetsmitaren, kérriktningsvisare, 2
original bakljus (D~lampor), 2 askkoppar (skall sitta i framstolarna)
samt 1 tanklock,

Sten Eriksson, Stenborgsvigen 4 B, 815 00 TIER?P
Tel, 0293 ~ 104 46

Till 2% 1 1950 behiver jag: Bra motorblock med vevaxel och tillhérande
delar, alt., endast vevatakar och lager.

Magnus Molstad, Karl XI gata 19 4, 222 40 LUND
Tel, 046 = 14 61 62

Domkraft original £5r R.M.-modellerna (saknas till min RMEB),

Anders Muhr, Ornehufvudsgatan 9, 6 tr., 412 59 GOTERORG
Tel, 031 -~ 81 28 72, 0755 - 339 33

Till 2% 1 1950: Oljefilterbehillare,

EBrik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA
Pel, 031 = 29 39 17

Cne~Point~Pive sdkes f6r bekants rikmiag.

Lage Bellstrdm, Box 73, 643 00 VINGAKER
Tel, 0151 = 202 98

Pill 12/4 Lynx 1935: Instrument och skirmar,

Stren Pedersen, Solkjaervej 3, Tinning, 8382 HINNERUP / Danmark
Tel, 06 =~ 98 74 OO0

Till Pathfinder 1955: Packningssats, emblem, reservhjul samt diverse
smidelar, '

Olav Loland, Eftevaag, 4600 KRISTIANSAND / Norge

Sdljes
Verkstadshandbdcker f8r One~Point-Five respektive Two~Point=-Six.

Bengt Bormeving, Box 194, 441 24 ALINGSAS
Tel, 0322 ~ 106 51 :

"Red medallions™, smi r&da plastlinser f&r parkeringsljusen

$ill 1‘%‘ 1 och 2% l-modelilerna, Pris PEY DAT s sss0s00e000000sesse 5t
1 st. "conversion set" till 1% l-motorn (kompletterande

packningssats fBrBI’LA&RME) 404000000000 RINIINIECEIERIORBOIBR LS 502
Svengka Rileyregistrets vagnmirke, elegant emaljerat i tre

firger och fdrkromat, Skruvas t.ex, fast i kylargrillen ..eeese 60:=

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VISTRA FROLUNDA
Tel. 031 = 29 39 17 _
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FRAN RENOVERINGSFRONTEN
har féljande inrapporterats:

~ Hans Larsson har plockat ned sin Imp i smidbitar. En minutides genome
gdng med ny ldderklidsel, renoverade instrument, ny lackering m.m.
kommer att géra Impen till ndgot sjusirdeles ..s.

- Anders och Bengt Borneving har demonterat sin nyligen fSrvirvade 9 hp
Lynx. Bilen var i vissa avseenden betydligt simre #n vintat, varfér
enx ordentlig genomgéng ansig nddviéndig. Lackering och sadelmakeriar-
beten &r planerade *ill sensommaren.

- Roland Haraldsson har ocksd gripits av renoveringslust. Byte av tri-
virke och ny yttre férgskrud &r aktuellt for hans tjusiga Adelphi.

= Sture Idner planerar att borja rencvera sin roadster till hésten. Han
dr nu pd jakt efter diverse delar, bl.a. en bra instrumentbrida.

= Lage Bellstrdm hoppas f4 sin 2%:a klar och besiktigad till Vingdkerg-
nStet. Vi hiller tummarna ,...

= Erik Berglund gdr i samma tankar; hans bil har varit avstilld ett par
4r men miste nu gfra tjinst nidr Jaguaren skall repareras. Just nu, i
skrivande stund, meddelar han att en trasig kylare f3rsenar bilens
firdigstidllande. Vi hoppas att han hinner f4 bilen klar till Ving=
dkersmitet - nu hinger det pd mdjligheterna att f3 en besiktningstid!
Vi hiller tummarna pd nytt!

- Brik Sparre har meddelat att Gunnars och hang saloon nu dr i princip
klar, F&r vi se den i Vingdker, minntro?

- Anders Muhrs svarta BMB har vi vidntat linge pd. Bilen #r au n#stan
helt klar. Kanske fir vi se den rulla mot slutet av sommaren,

- P3 motstdende sida ser vi detaljbilder av Magnus M&lstads drophead
coupé 1950, Sedan svetsning och blEstring nu dr klart ir det dags
f5r den mekaniska dteruppbygsmaden,

INTRESSET for ett nytryck av Drake's Hileybok var g4 klent att projektet
tyvirr mdste skrinliggas =~ gléfockar!

KENT GUSTAFSSON har bliddrat i en katalog fridn Paul Beck, Barneys Farm,
Happisburgh, Norwich, Norfolk NR12 OBX, England, Didri har han funnit
lamphdllare f&r dubbelpoliga glidlampor som passar i R.M,~vagnarnas par-
keringsljus original Ztyp Lucas 1130). Bestillningsnumret Hr: 424, Aven
parkeringsl jus, koplor av Lucas 1130, finns att képa. De dr fBrsedda med
dubbelpoliga glddlampor och har plastglas. Best.nr. 297.

LAGE BELLSTROM #r villig att h&lla i ett register Sver alla medlemmars
regervdelar, P4 sd vis kan det bli léttare att f4 tag i delar som man
gaknar, Dessutom behiver inte renoveringsobjekt plockas sinder i dbrist
pd tillgingliga delar, Registret avger endast R.M.=-delar, Meddela dir-
fér Lage vad Du har 1 reservdelsvidg om Du tycker att detta ir vettigt.

I RILEY REGISTER's newsletter fdr mars mi3nad aviseras ett projekt f&r
dterutgivning av "Riley Record" i en begridnsad upplaga i samarbete med
B.L. Heritage Ltd., Intresserade kan hira av sig till red. f&r vidare
formedling till David Styles i Riley Register. iterutgivmingen avser
dren 1928-1938,

E.H.
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Detaljbilder visande svetsfogar och reparationer vd Magnus M&lstads DEC.
Karossfésten och skirmhuskanter hér till de rostbenigna omrddena pd 1%
och 2% l-modellerna. Pilarna visar reparationszoner. '




INBJUDAN

till Svenska Rileyregistreis forsommartriff i Vingdker, lér-
dagen den 28 maj 1983. Vingdker ligger ung, 2 mil vister om
Katrineholm 4t Kumla~-(rebro-~hdllet, dvs. i vistra kanten av
Stdermanland. Avstidndet fridn Stockholm #r endast drygt 15 mil.

Vi samlag vid 12-tiden vid Lions stuga, vilken ligger helt
nira Storgatan i Vingdker (skylt vid Storgatan 55)e Vi blir
dér bjudna pd kaffe och k&r direfter ett kortars rally om 3
3 4 mil pd bra vigar (grusvigar kommer att undvikas i stérsta
m3jliga utstrickning), Malet ligger vid Sivstaholms slott,
ddr vi blir bjudna pé lunch i slottet eller i slottsparken,

Arranglrerna for dem s.k, slottsfesten bjuder oss dessutonm

p& 20 liter bensin., Slottsfesten har Lions club i Vingdker
som huvudarrangdr och innebir bl.a. spelmansstimma, folkdans
och gamla hantverk som tjirbrénning, tréddsnideri, driktstm-
nad, vixtfirgning m.m. Medan vi liter allminheten forgiktigt
titta pd vdra bilar s kan vi gd runt och f&lja alla de treve
liga aktiviteter som ordnas runt slottet., Nidr eftermiddagen
lidexr mot sitt slut dker s& var och sn 4t giit hill.

Du &r naturligtvis vilkommen dven om Du inte kommer i Din
Riley. Forminerna gidller ej den gsom kommer i modern bil,
Inbjudan gir dven ut till medlemmar i Alvisregistret och
ett litet amtal andra icke Rileyidgare i trakten f8r att
gdra det hela &nnu ftrevligare,

Vi rdknar med att se Dig i Vingdker 28 maj!

Arrangitr: Svenska Rileyregistret genom
Lage Bellstrém, tel. 0151 = 202 98 (bost.)
0151 = 106 55 (axb,)

P.5. Lage ir tacksam om Du i f¥rhand meddelar Ditt delta-
gande. Han midste veta hur minga vi blix!




