il

CRILEYBLADER

Organ for Svenska Rileyregistret

Huvudredaktsr & utgivare: Erik Hamberg Bitr, red,: Magnus Mélstad

Adress: Svenska Rileyregistret, c¢c/o Erik Hamberg,

Fortgatan 14, 421 76 Vistra Friélunda Nr. 2/1985

ALLA HAR VI

vil ndgon gang dromt om att f4 gbra en riktigt ling och skén semesterresa
med klenoden i garaget - Rileyn. F4 av oss dr dock s§ f¥retagsamma att vi
ger oss ividg pid riktiga léngresor med en 35 eller 50 Ar gammal bil. Vi fa=-
sar dver allting som kan g& stnder: vevstakslager, vatienpump, drivaxlar,
generator eller ndgot annat. En Riley &r dock bygegd for att kiras och un~
der 1920- och 30~talen gjordes Jju fantastiska lingresor med Rileyvagnar
gsom bevisade bilarnas tiliforlitlighet.

Att man Even idag mycket vidl kan gora riktigt langa resor med en gammal
Riley 4r dock obestridligt, Per Nystrom kdrde ned till Sydeuropa och &ter
med sin Roadster f86r ndgra 4r sedan. Ait Rune MBller inte drar sig for att
k&ra lé&ngt har vi kunnat lisa om tidigare. I detta och ett kommande nummer
berdttar Anders Lindner om en lidngre fi3rd som han nyligen gjorde.




I slutet av 1984 skrev Anders Lindner till mig frdn Singapore och meddelade
att han hade anmilt sig till det stora rallyt som skulle gi 5ver hela den
augtraliensiska kontinenten i pdskveckan., Jag uppmanade honom naturligtvisg
att férse sig med papper och penna, kamers och film f&r att skildra detta
fantastiska evenemang, Hir f&ljer nu den f&rsta delen aw Anderg berittelsge.

E.H.
THE EPIC TRANS-CONTINENTAL DRIVE

Den férsta av tvid artiklar om 4rets "National Riley Rally" i York, Austra-
lien, ~

Det sigse att Perth dr virldens mest igolerade storstad., Nirmast ligger Indo-
negiens huvudstad Jakarta, sedan kommer stiderna i Ggstra Australien mellan
3,000 och 5,000 km frin Perth.

Mot den bakgrunden &r det midrkligt att i York, 100 km Gster om Perth, avhills
drets nationella Rileymdte. Speciellt som de flesta deltagarna fir kéra mele
lan 6,000 och 10,000 km och ligga ner 3-4 veckor pi dventyret, Guinness' Book
of World Records har uppmirksammats pd tilltaget]

Hela programmet kan delas upp i tre delar:

1« The Epic trans-continental drive
2+ The National Rally at York
3. The pogt-rally program in Western Australia

Tillsammans med en gammal Rileyvédn frédn min Sydneytid, Jim Andriesse, k&rde
vi de 4,000 kilometrarna frin Sydney till York f&r att Svervara &rets austra-
liensigka Riley-riksmtte. Jim hade f&rberett sin 1951 24 litre saloon genom
att sdtte pd Michelin radialdick, en extra bensinpump i baggageutrymnet och
ett litet engdngs bensinfilter. Att bilen var i allmént hyfsat skick trodde
han sig vetd sessss

Dag 1, fredag 29/3, Sydney till Hay: 720 km.,

Vir forsta etapp gir Sver Blue Mountaine och ut pd de o#ndliga betesmarkerna,
prickiga av betande fir. Vi hiller 60 mph, ser en hel del Sverkdrda kingurur
och mésie d& och dd stanna for firskockar som gka Bver vigen., Vi kér hela ti-
den visterut och varje kvdll stdr solen ritt in genom vindrutorna som di vi-
sar sin 4lder.

Dag 2, lérdag 30/3, Hay till Port Pirie: 770 km,

Xor hela morgonen genom ett platt landskap med skirdade vetedkrar, Framit
middagen blir det varmt i Rileyn, Ventilationsluckorna ir Gppna. Aker man
som co=-driver kan man 44 och 4§ ldgga benen i kors s& att den av motor- och
vixellédevirme vil upphettade foten fdr lite svalka,

Vid Mildura kor vi Over Murray River och in i staten Vietoria. Landskapet

ir tomt. Andldsa staket lings vigen. Ibland en grind med en namnskylit bakom
vilken en liten grusvidg gdr rdtt wt i ingenstans, Asfalten #ndrar firg frén
grd till svart. Ombyte férndjer! Nistan ingen trafik, Vid horisonten syns
ndgonting. Snart kan man urskilja ett s.k., "road train®"., En jitte-langtra-
dare med tre slédp. Efter en stund stund passerar vi varandra., Ett par hundra
ton dundrar forbi och tryckvigen pressar ut Rileyn i vigrenen,

BEfter ettt par timmar sdtter vi i oss resterande dpplen och bananer och nir
grinsen till Sydaustralien, Hir miste vi stanna for "fruit-fly inspection",

(forts. sid 4)




29/3 -~ "Soun after starting from Sydrney",

29/% = "Blue Mountains, New South Wales".




/The Bpic ... (forts.)/

fruktflugekontroll, Nu kommer den vackraste vidgstridckan pé& hela turen, den
igenom Clare Valley med dess vinodlingar och mjukt kulliga landskap. Ser
nistan ut som Buropa, s& nir som pd eukalyptustriden med sina i trasor hin-
gande bark, Nu 4dr kursen nordlig eftersom vi migte runda Spencerbukten in-
nan vi kan fortsidtta visterut, Det birja mbérkna nir vi kliétirar over Flin-
ders Range, och natt har fallit nir vi nidr Port Pirie, Detta &r vir lingsta
dagsetapp, 770 km, Rileyn midr prima och drar c:a 1,35 liter milen,

Dag 3, stndag 31/3. Port Pirie till Ceduna: 552 km,

Idag tror vi oss f4 trdffa pid andra Rileys i Port Augusta, lingst in i Spen-
cerbukten, Hir strélar alla vigar Osterifrdn samman, Vi vintar en timme, men
ingen syns till., ir de andra framfir eller bakom oss? Uppnar det slutna ku-
vertet med frigeformuléret "the observation trial", 128 frdgor, mest om det
som vi ser pd vidgen, men dven en del Riley-kunskapsfrigor. CUkenartat land-
skap med smi bleka buskar, Kor férbi Iron Knob (1685 invénare). En grupp plit-
taksklddda hus vid foten av en rod bergsknalle full av rikhaltig jirnmalm,
En och annan bil pi vigen, Mitt p4d dagen ndgra droppar regn, Vindrutetorkare
na komiskt ineffektiva., Sol igen, Spikrak vidg, I fjidrran bvergir asfalten
till eti glittrande silvervatten, Rileyn spinner pd., Ibland 70 mph om man
inte ser upp. De skakande stinkskérmarna varnar, Konversation gker med hdg
rist.

En hop svarta korpar framftr oss vitinar om en Sverkdrd kidnguru., Vi kdr ige=
nom en sandstorm, Motorn bdrjar hacka, Jim tror att motornm f3r fir lite

(forts. sid 7)

Nedan: 29/3 - "sheep across the road".




Ovan: "Straight road om flat plain",

Nedan: "A Riley and a Road train truck. Note the so called kangaroo-bar"”,




Ovan: 1/4 - "Camel, Wombat and Kangaroo warning".

Nedan: 1/4 = "Dead camel on the road",




/The Epic ... {forts.)/

brinsle., 36 km frédn Ceduna stannar motorn. Medan bilen dnnu rullar f&r vi
1iv i motorn igen. Efter ett tag stennar 2%:an igen, Hackande tar vi osas

in till Ceduna och borjar understka mtjliga felkidllor. Det licker ur frim-
re bensinpumpen, Filtret har skakat loss och pumpen suger in luft, Vi skru-
var &t det och g5r en testrunda i samhillet, Inget hackande. Saken &#r klar,

Pl5tsligt kommer en Riley emot oss. Och s& en annan bakom ogs. Den férsta
ir en bl& Pathfinder och den andre en vinrdd 1%:a, Bida #r fridn Queensland
och har varit pd vidg i en vecka redan, Vi stannar mitt pd gatan, stiger ur
och hilsar, Jim kinner alla, Alla kEnner Jim, Han Hr reservdelschef i NEW
(New South Wales) och dirmed viktigaste reservdelskilla i hela Australien,
P& kvidllen gemensam middag med Rileysnack, Nu har ocksi en grn Merlin fré&n
1937 hunnit tillsluta, som med modern f&ljebil kommexr frin Canberra,

Dag 4, mindag 1/4. Ceduna till Madura: 675 km,

Vi kor nu lings Australiens sydkust. Det blisexr kraftigt frdn stder, Det iHr
svalt, c:a 16 grader. Skylt: wombat och kénguruvarning 76 km., Inga andra
Rileys i sgikte. Inga problem med brinslepumpen., All systems gol 400 km till
vigtaustraliska gringen, Det birjar regna., Mitt kni blir blett. Varmluft
strommar in genom lddergtruten runt vixelspakeni en integrerad del i Rileys
naturliga kupéuppvirmningssystem, En cowboy till hist pi stingselinspektion
vinkar, Vi vinkar tillbaka, - S& osvenskt, utom m&jligtvis pd sjdn. Nirmar
oss Nullarbor Plain, Nulla arbor: inga tr#d pd latin. Och precis sd dr det,
Skylt: kamelfara, och en kvart senare en sior nyligen &verkSrd kamel pid vi-
gen., Formodligen har den sprungit pd ett 'road train'! i gryningen.

Vigen, som tidigare gitt en bif in i landet, f&ljer nu kusten ettt tag. Vi
stannar och gér forsiktigt fram till kanten av stupet., 100 meter lodritt
ner dundrar vigorna mot bergsviggen. X1, 15.20 kor vi Sver gridnsen till
Vistaustralien., &n skylt uppmanar oss att stdlla tillbaka klockan 45 minuw

tex. (forts. sid 8)

Nedan: 1/4 = Nullarbor Plain.

{ NULLARBOR P




/The Epic ... (forts.)/

Vigen fortsiiter fortfarande spikrakt visterut, asfalterad sedan 20 &r.
D&ckspir vitinar om nodinbromsningar, didckexplosioner, bromsldsningar,
utskuttande kingurur och kanske nigon som somnat vid ratten och plstsiiet
vaknat upp av att tvd hjul kor i gruskanten, Efter en tre~kvarts raka
kommer en uppfriskande b3dj. Bn bleknad skylt annonserar et hotell om

175 km, Nigra emuw-strutsar promenerar lidngs vigen, 200 km in i Vistau~
stralien kommer vi till Madura: ndgra hus, en bensinmack och ettt motell,

Dag 5, tisdag 2/4, Madura till Kalgoorlie: 705 km,

P& morgonen stir en 25:a frdn Victoria utanfdr motellet, Frisigt tva~-fir-
gad, vinrdd med svarta skidrmar, breda vita didcksidor och en huvkrika,
Rileyéterférsdljaren i Melbourne skruvade pd en sddan pd alla bilar de
sdlde, Vi sidtter ivig mot Norseman - uppkallat, inte efter vikingar utan
efter en guldgrivares hist. Nullarbor Plain tar slut och det blir (liksom)
skogigt igen. Ibland stora omriden med svartbrinda trid, Det #r snus-torrt
och brandfareskyltar: Prevent Bushfires, syns ofta. I Norseman tankar vi,
52 cent litern kostar det (c:ia kr. 3.085; sedan kor vi norrut. Eela tiden
besvarar vi fragor: Vilket Olmirke gor man reklam f&r utanfdr puben i Wid-
giemoltha? Vilken volym hade Rileys stdrsta seriebygzda motor? Om aftonen
nir vi den berdmda guldgrivarstaden Kalgoorlie,

Dag 6, onsdag 3/4. Kalgoorlie till Merredin: 363 km,

Vi turistar pé formiddagen. Vid lunchdags kor vi igenom huvudgatan - det
vimlar av Rileys. Parkerade ndgra hir, nigra dir, Hejar, stannar och pra-
tar med 'Rileypeople'’: Nir startade ni? Var stannade ni dver natt? Har ni

(forts. sid 9)

¥edan: 1/4 = "at the cliffshore of the Great Ausitralian Bight".




/The Bpic ... (forts.)/

haft ndgra problem med bilen? Har ni sett till den—~och~den? En r5d drophead
glittrar till nidr den kommer runt hérnet. Magnifik! Vi begiimmer oss for
att kira vidare, Jim startar i 2:an och s& snart Rileyn kommer i rullning
ligger han i 4:an. Bilen segar sig ivig. - Bekvimt, séger Jim som #r 80 &r,
Men han &r en dubbeltrampningens méstare om han bara vill, RM Rileyn fir
man betrakta som utrustad med en delvis synkroniserad vixzelldda., I frige-
formuliret har vi kommit fram £ill en skEmtteckning som man ska sitta text
tills

Dag 7, torsdag 4/4. Merriden $ill York: 179 km,

Efter nigon timmes morgonkdrning limnar vi Great Western Highway (vilken dr
great endast i bemirkelgen lidng, annars en hogst medelmittig vig med en fil
i vardera riktningen) och tar in p& en landsvig mot York.

Kl, 11.05 ndr vi York, Hir ska under tvi och en halv dagar &rets nationella
Rileymite g& av stapeln, Vi tar in pd Castle Hotel dZr vi #r bokade genom
Arets arrangtrer, The Riley Club of Western Australia. Hotellet &r byggt
1850 och ser ut som hotellen i cowboyfilmer. Vi tycks vara f£drst pid plats.

. Andergs Lindnerxr
= "o be continued -

Redakttrens anmirkningt: wombat &dr eit bjdornliknande pungdjur som kan bli
upp emot en meter léngt,

Redaktsrens kommentar: I april 1929 kirde Peter Antill och Bill MeGee frin
Perth via Melbourme till Sydney - dvs. motsatta vidgen -~ med sin Riley Nine
Roadgter p4 5 dagar och 18 timmar! P4 den tidens vigar dessutom] E.H

alle

-0 -




Ovan: 3/4 - "The old pub and hotel "British Arms", now converted to a
goldprospecting museum in Kalgoorlie",.

TVi BESUK PA DEN STORA BILSKROTEN

For ndgra ar sedan beriZttade Kent Gustafsson for mig att han funnit 2 Riley
pd bilskroten i Eda alldeles intill den norgka grinsen, Eda ligger blott 4G
km frin Arvika, s& vi bestidmde att jag vid tillfille skulle &ka upp och se
pd Kents RMA frén 1947 och pid samma gdng besdka Eda for att titta pd det
som dir fanns i Rileyvig.

I september i fjol blev den lénge tilltiédnkta resan &ntligen av, Hur lingt
arbetet pd& Kents Riley d& hade framskridit stédr att l&sa om i Rileybladet
4/1984. Jag koncentrerar mig dirfsr pd besdket i Eda,

Edaskroten &r inte vilken bilskrot som helst. Den bestdr huvudsakligen av
dldre bilar, frdn 30-talet och framdt. 40~ och 50~talsbilar finns det myc=
ket gott om, Anledningen till att sd mycket bilar frdn den tiden samlats
dir ock blivit kvar Hr att morrmEnnen lidnge k&rde med en ®verlag antikve-
rad vagnpark. Foljaktligen forslades under 1960-talet massor av uttjinta
svenska vagnar till Edaskroten vid norsk-svenska grinsen, {6r att didr tjina
som reservdelslager fér den norska marknaden,

"Pempora mutantur, nos et mutamur in illig" =~ tiderna f&rindras och vi med
dem, heter det ju. Det talesdttet dr i hbgsta grad tillémpligt nédr det gil-
ler gamla bilar. P& 1960~talet var 10 4r gamla eller idnnu Hldre bilar i
stort sett virdeldsa i Sverige, Blott norrminnen kunde vara intresserade

av gfdana vid en tidpunkt ndr Medelsvensson fick rid att k&pa ny bil ockh

(forts, sid 11)




/TVé. beslk see (fOI‘tS:)/

"slit och sling" var ldsenorden i Svedala, Omgider fick ocksi norrminnen
njuta av mer materiell? vidlstdnd - den norska oljan bbrjade exporteras
t.ex., = och man tvingades inte ldngre att k&ra omkring i ganmla rishbgar.

Edaskroten fick dock en ny kundkrets: gammelbilsentusiasternal! Under 1970~
talet tilltog intresset for gamla bilar starkt och folk 3kte £ill Eda f&r
att kipa mer eller mindre diliga rishtgar i renoveringssyfte. knnu idag

gar det att gtra fynd p4 Eda, men skrotens storhetstid dr nog sver., De big-
ta och intressantaste objekten har tagits didrifrin och de vagnar som stir
kvar didr har forfallit betinkligt. Visserligen gir nog forifarande en hel
del bilar att renovera, men det mesta duger idag bara till reservdelar;
vider och vind har forstért mycket bara pd de senaste 10-15 &ren.,

Det var en mirklig syn att komma in pd skroten., Man kinde sig som firflyt-
tad till 1950-talet: massor av Ford Prefect, Austin of England, Jowett Ja-
velin, Mercedes 170, hdr och var stora amerikanska vagnar som Chevrolet,
Hudson och Pontiac, men &ven engelska sdllsyntheter som Sunbeam=Talbot och
Augtin Atlantic.

Kent, hans bror Stefan och jag koncentrerade oss pd de tvd Rileyvagnarna,
den ena en 1%:a frén 1947 och den andra troligen en likadan vagn, Av taken
dterstod endast den perforerade plidten och inredningen var helt férmultnad.
P4 den mest kompletta vagnen fanns motor, vixelldda och bakaxel, framhjul,
dérrar och baklucka, Av bil nr,. 2, som troligen brunnit, &terstod karossen
minus framskirmar,

Vi hade ftrsett oss med en hel del nyttiga verktyg och en domkraft, Det vik-
tigaste verkiyget var dock en spade; &tskilliga bilar har nimligen sjunkit
ned i marken, Spaden kom till god anvindning nir vi skulle friligga bakpar-
tiet av bil nr, 1 (den mest intakta). For att komma &t reservhjulsluckan och
koféngarna var spaden ovidrderlig. Det nédst viktigaste verkiyget var en big-
fil och den anvidndes flitigt., Om det hindelsevis gir att lossa en del mutt-
rar och bultar med ringnyckel eller liknande s& har man tur. For ett lyckat
resultat kréve dock Whitworthnycklar med exakt ritt dimension = eljest blir
muttern eller bultskallen genast fordédrvad, Vanliga tum= eller millimeter
nycklar duger ytterst sdllan; 5/16" W t.,ex, dr ett av de mest anvindbara
verktygen som finns f6r en RileyHgare, -~ Jag sinde en tacksamhetens tanke
till Magnus lMolstad som LjiZlpte mig att skaffa 3 Whitworthnycklar nir vi var
i Bngland %tillsammans f6r ndgra &r sedan,

Efter ett par timmar hade vi demonterat 1 komplett och ridtt skaplig motor-
huv, en rostig baklucka, en minst lika rostig reservhjulslucka, fdrgasare,
bensinpump, 1 instrument, 1 askkopp, 1 takbelysning med sirtmbrytare, kylar-
stag samt 1 uppsdttning riktigt bra bakre kofingare,

Vi betalade 175:~ med pengar ur klubbkassan och skapade dirmed sjilvsvildigt
en forsta borjan av ett eget reservdelsforrid for klubben, Hur vi lyckades
f4 med allt detta, 3 personer och verktyg i Kents Saab &r fortfarande en gi-
ta, men det lyckades i alla fall, De mindre delarna tog jag med mig hem %ill
Goteborg, medan Xent tog hand om de mer utrymmeskrivande plitdelarna, hiven
om en del delar var i mindre gott skick si tror jag att vi inom klubben kan
f4 anvindning {6r dem f#rr eller senare,

Riley nr. 2 sdg jag forst sedan vi hade avslutat arbetet och gick omkring

och tittade p& vraken, Den var ganska rensad pd delar och i klart simre skick,
men dir fanns likvidl en hel del att hdmta. Tid och ork medgav dock inte yt-
terligare arbete,

Det arbetel fick i sjdlv verket anstd till mitten av maj i &r, d& jag pd nytt
bestkte Kent for att se pd hans nu lackerade och nidstan fédrdigrenoverade RMA,

(forts, sid 13)




Nedan: Den sdmre Rileyn, "nr. 2",




SRk i

Ovan: En dags sktrd i Rileydelar frin Edaskroten, september 1984.

/Tvs bestk ... (forts)/

Med ungefir samma utrustning som tidigare, men nu med en Ford Tauvnus kombi
som transportmedel, for Kent, Stefan och jag pd en ny expedition till Eda,
Sngn hade smilt pd kBde, men det var lerigt och bléti pd sina hdll. Vi satte
in ett hdrt angrepp pd den simre Rileyn och tog vara pd ndgra sidorutor,
bra fridmre kofé&ngare samt 3 finfina dbrrlister,

Hir vi uppstkte den Riley som vi skruvat pd vid féregdende besbk blev vi dock
bestorta, Det visade sig nidmligen att bilen till stdrre delen stod i nira 2
dm djupt oljeblandat smiltvatten och Kent hade bara triéskor ... Han var in-
tresserad av ett eller annat dorrhandtag, sd jag bdrjade fundera over hur jag
skulle f4 loss dem., D& fick jag en snilleblixt: varfor inte ta med dérrarna
som de var? Dérrstolpens fédste nedtill hade sedan lange upphdrt att tjina
sitt ursprungliga &dndamil, s& det var bara lyfta tvd ddrrar med gemensam
ddrrstolpe, rycka loss taket och trava ivig ..., Samma sak gjorde vi pd den
andra sidan - dock med nigot mer besvdr = och vips s& hade vi fyra dirrar
liggande i Forden, Ytterligare ndgra smisaker kunde vi ocksi birga.

Det fotsdjupa vatinet gav oss dock en tankestdllare: linar det sig att forsd-
ka f4 motor, vixelldda och bakaxel dirifrdn och hur skall det g& till med 4-5
vrak som blockerar de 15 metrarna till vigen? - Det var ett av samtalsimnena
nér vi for tillbaka till Arvika med till klubben ink®dpt Rileyskrot for 350:-

i lastutrymmel ooee
Erik EKHamberg
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INBJUDAN

till Svenska Rileyregisirets stora sommerm&te i Vingdker (20 km V
om Katrineholm), ldrdagen den 15 juni 1985. Evenemanget ingdr som
en del i den stora Slottsfest som dger rum i Vingdker i dagarna
tre den 14-~16 juni, arrangerad av Lions club och Kulturnimnden,

Antalet deltagande gammelbilar &dr maximerat till 20 st,, varfoér
det gidller att anmila sig sd snart som m&jligt om man vill vara
med i gin klenod och inte blott vara observatir.

Arrangtrerna av Slottsfesten har lovat gammelbilsekipagen f&ljande:

Kaffe vid ankomsten till Vingdker pi fdrmiddagen., 2 intridesbiljet-
ter per bil till Slottsfesten, lunch for 2 personer/bil i slotis-
parken, samt 20 liter bensin/bil, Kravet &r att Din bil 4r en Riley
eller att den Hr minsgt 35 &r gammal,

Inbjudan har dven gdit ut till Alvisklubben och ndgra handplockade
gammelbilsentusiaster med intressanta vagnar., Vi som Er medlemmar
i Svencka Rileyregistret skall efier visning av bilarna i Sifsta-
holms slottspark och ett par mils relly - med midlging i slotispar-
ken - samlas till vart forsta drsmite. Ddrefter f8ljer Rileysnack
s4 lidnge vi orkar, Om Du/Ni &nskar hjilp med Svernattning s hop-
pas vi kunna ordna det pd ett enkelt sitt,

Vi dr tacksamma om Du meddelar att Du tinker komma, antingen det
blir i gammelbil eller i modernt fordon,

Preliminirt program:

kl, 10,00 = 11,00 sanmling & Lions parkering intill Stoxgatan 55
kl, 11.00 = 11,15 gammelbilscortédge till slottet

kl. 11,15 - 13,00 bilarna uppstidllda vid slottet (lunch)

kl, 13,00 15.00 1litet rally med mdlging vid slottet

kl, 15.30 prisutdelning

kl, 15445 = 16,00 bilarna lidmnar slottet

kl, 16,15 = 17.00 Svenska Rileyregistrets drsmtte

Sdrskilt program fér Slottsfesten kan erhdllag pd begiran}

Anm&l Din nidrvaro genast den 10 junii

Kontaktmin: Lage Bellstrtm, tel. 0151 = 117 22, 106 55, 202 98
(Box 43, 673 00 Vingdker)
Erik Hamberg, tel., 031 = 29 39 17, 0346 = 434 56

Vil mott i Vingdker onskar Lage & Erik |}




