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Vila

renoverare i klubben #r Ronald Flfintner i Visterds. I juli forra dret Bver-
tog han Claes~Giran Yarlssons Hine Merlin frén 1936 = fBdr tvrigt ett av de
sista Aren som del berdmda ninechassiet tillverkades vid idileyfabriken,

Bilden hir ovan visar kfparen till vinster oech siljaren till Liger. Som sy-
nes har mvcket arvete redan gjiorts pid bilen och f6r Zonald bdlir det huvud=-
sakligen monteringgarbete fior att fa den i kvrklart gskiek. Vi Snskar Ronald
lycka till i det fortsatta arbefet och hoppas atl det inte drdjer sd linge
férrdn bilen vullar pd Visterdis gatox.

I deita nunmmer av lileybladet finns vidare artiklar av Tor Bang-Steinsvik,
Aoland karaldsson cch Anders lindner, Vi bebiZver [ler artiklar, reporiage,
wSserier oct notimer till Rileybladet, g8 dirfdr vppmanar jag dig att sa
snart som mi3jligt skicka in ndgra rader eller ett folto som vi kan publicera.

BEri

i Hamberg




10~ARS JUBILEET TIL RILEY~CLUB SCHWEIZ (RCS) 12-13 AUGUST 1989

BL 64000 har kanskje gjennom mine tidligere beretninger fatt et ufortjent
dérlig renommé si nd er det pd tide & gjencppbygge noe av tilliten,

Uhellet med vannpumpen ga oss ikke betenkeligheter med & legge ut p& vir
planlagte to~ukers ferietur til Sveits. Vi tok fergen fra Osglo til Kiel
og startet i Kiel fredag 4. august.

GJennom Tyskland ga vi oss god tid med opphold pd interessante steder, og
vi var fremme ved mgteplassen "Weesen" i Sveits fredag 11. august. Men fgr
dette hadde vi besgkt vir gode venn Beat Fischer, som ogsd er sekretaer i
RCS. Han sdrget for at vi fikk sett samlingen til Egon Kippeli, Ved siden
av de mange gvrige bilene hadde han en 9 hp Lynx 1934, en Kestrel 12/4
1935, to Pathfinder, en RMB 1950 og s& kronen pd verket - en 2% 1 Drophead
Coupé bygget av Reinbolt & Christie S.A, i Bagel, 1949,

Kgppeli selv var ikke tilstede, men hansg gode venn Fredy Kiing, som eide og
drev en garasje, viste oss velvillig samlingen, Vi ble servert av distrik-
tets beste vin mens vi studerte Riley'ene. De andre merkene: Mercedes, Ja=
guar, Bentley, Iso etc. betraktet vi som passende kulisser, Kippeli mgtte

forresten pid jubiléet med sin RM-R&Chr. slik at vi fikk beundret den ogsi

‘péd veien,

Jubiléet forlgp i avslappet stil med middager, luncher, museumsbesgk, b&t-
tur, oppstillinger og kjgring, Det deltok ca, 20 Riley'er, Sveitserne har

en hfy standard pd bilene sine.
(forts. sid 4)




Gvan: 4ifred Ulmers 12 hp Rennwagen 1926, Foto: Tor Bang-Steinsvik.

Nedan: Allfred Ulmer justerer magneien. foic: Tor Bang-Steinsvik.
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/10-8rs jubileet ... (forts.)/

AV bilene var det tre som var saerlig verd 4 merke seg: Bgon Kippelis
23 1 = R&CFR. 1949, Toni Klarers Kestrel Six~Light 1936 og Alfred Ulmers
12 hp Rennwagen 1926,

KZppelis R har et spesielt vellykket karosseri, cg jeg viger pistd at
det er den mest harmoniske Hiley DIC som ar bygget, Xestrel'en er i "mint
condition" pd alle vig. Rennwagen'en fra 1926 (- det verkar vara en red-—
winger; rad, anm.) bar vaert under restaurering i mange ir, og det var
ffrste gang den var pd veien i gjenoppstdtt stand. Det gienstir en del
som T.eko. hjulene, de er ikke originale, Historien balk deane bilen er
dunkel, Den nar hatt en wlykke som fgrte til dgdsfall, og etter dette ble
den tilintetgiort og zravd ned.

Cf’

diley=fclk er gjesifrie, de er hyggelige og de liker hverandre uvavhengig
av land, =zprak, rvem og hva du er etc. Slik var del ozsd her. Vi ble godt
7
A

mottatt oz vi Fflte ces vel,

Vir nyborrede RSP ble catt pd flere prfver, Spesielt husker vi da vi skulle
opp fra "Weesen" til virt overnatiingssted "Arvenbiel", Over en strekning
p&d hele 8 km. var det ixke Mdllg 4 F4 bilen i hfyere gear enn 2, gear, Vi
gpurte husverten da vi var pi plass hva som kunne vaere galt, "Jo", sa han,
"dere har kjgrt den steileste strekningen i Sveits, Tidligere da radiato-
rene lkke var bLrykktette, midtie vi ha to vannstasioner underveis for & et-
terfylle radistorer som kokte". B! Vi var de eneste som drc opp i hgyden.
Tilobaketuren gikik pr. auvitobahn, og ettersom motoren nd begynte & bli inne

kigrt, holdt vi jevnt 120 km/t.
Vi tilbakela 1 alt 2.840 xm problemfritt, og gjennomsnittlig vensinforbruk

var 1,2 1 pr. 10 km.
Tekst og foto: Tor Bang-3teinsvik

dedan: BL 64000 pS plass 1 Arvenbliel,




TAVLINGSSASONGEN 1989

I ett Ggonblick av fdrhoppning om gott om tid lovade jag var kire redaktsr
att skriva nigot om den gdngna tidvlingssisongen, For mig récker aldrig ti-
den till, men fOr en sddan sak som ror vir klubb miste man helt enkelt ta
sig tidl

N4vil, det var om tdvlingssédsongen 1989 det skulle handla. Jag ktr alltsa
med min Brooklands i de av Racerhistoriska Klubben, G&teborgs Sportvagns-
klubb och Stockholms Sportvagnsklubbd anordnade tdvlingarna f8r historiska
bilar. Fyra till fem race per &r brukar det vara och klassen jag deltar i
kallas 1 Sverige Historisk, Heat 1. Tyvdarr &dr vi ganska f3 i Sverige som
h3ller pd med racing {8r bilar av Hldre drging, s4 i Heat 1 kér bilar i
klass A-D enligt det internationella reglementet, Detta innebidr att det Hr
tilldtet for bilar av 4rsmodell 1950 och #dldre.

Startfdltet brukar vara lite blandat med alltfdr f& deltagare i den klass
dér jag egentligen hor hemma - alltsi Vintage klassen, Den #ldsta som bru-
kar deltaga ir en Amilcar frin 1924, direfter den verkliga vagnen, Bugatti
typ 35 frdn 1926, Ett hirligt ging dr fantasterna i sina midget racers fran
1940~talet, Dessa bilar kommer sikerligen en del av er ihdg frén den tiden
dd motorsport var betydligt mer populir 4n vad den #r idag. Swebe ock Effyh
&r hirliga sm& maskiner som dessutom gir otroligt fort. Den yngsta bilen
brukar vara en MG TC,

Detta var lite om vad det hela handlar om och nu till en Aterblick p& hur
det gick under 1989. Fran birjan gick det inte allg, d& jag inte hade fitt
ordning pd min havererade magnet, s3 jag missade dels premiiren P& Kinne-
kulle Ring och dels det historiska racet pd Gelldsen i Karlskoga. Mycket
trikigt i synnerhet som man har s& f& tillf#llen att £4 kéra. Men "that's
life", Den publikmissigt stSrsta tdvlingen &r den péd Knutstorp Ring i juli,
dit médngder med sportvagnsentusiaster fridn hela landet kommer f8r att trif-
fag, ktra ett litet rally och se pd racing. Férutom de historiska heaten
kdrs ocksd olika sportvagnsklasser, Detta blev alltsi min férsta tdvling
for 4ret, magneten var fixad men testkdrt hade Jjag egentligen inte gjort.

Jag anlédnde pd lordagen foér att f& bilen besiktigad och for att f8 kira

ettt trdningspass. Utan ndgra problem genomfdrde jag triningen och Jjag kin-
de mig ganska ntjd: magneten och allt annat hgll, Tyvirr var det ingen tid-
tagning p& tréningen, si hur man kort fick man ingen indikation pd. JEmfort
- med forra dret d4 motorn mest gick pd tre cylindrar var det Ju en enorm
skillnad,

Stndagen inneh8ll tvé tréningspass, varav det sista pd tid., Till denna dag
kom ocksd ytferligare ett ekipage och ett mycket gammalt s&dant, en Austro
Daimler frén 1918, en stor och imponerande vagn, Den sig knappast ut att
vara speciellt preparerad fOr racing, utan i skick £&r trafikbruk. FSraren
hade ocksd kirt f8r egen maskin frin Danmark, Strongt! Mu var vi idtta star-
tande i vart heat, inte s& m3nga, vi borde kunna vara dubbelt s3 minga om
alla som brukar kora stdllde upp i samma tdvling.

Forsta trédningen gick bra och jag tyckte sjidlv att jag borjede bli lite mer
varm i kliderna (vilket inte var si konstigt d3 det var hégsommarvirme och
d& man miste vara utrustad med flamsikra langkalsingar, tréja plus natur—
ligtvis overall, handekar och hjdlm). Vi tog manuell tid vid denna tréning
och det visade sig att jag hade ungefHir samma tid som MG:n och en Morgan
frén 1938. Den officiella tidtagningen vid nista tréning gav samma resultat,
vi 14g inom samma sekund, f&rst MG sedan Morgan och s4 44 Riley. - Inte illa
att hidnga med den betydligt modernare MG:n som dessutom k&r pd lite vHl mo~
derna och breda didck, lMed lite mer trining borde Jjag kunna kbtra 4tminstone
nigon sekund snabhare, (forts. sid 6)




/Tdvlingssdsongen ... (forts.)}/

S& var det di dags for start i vdrt heat, vilket sker efter ett handicap
system, Detta innebdr att lingsammaste bil enligt tidstriningen startar
férst, didrefter med tidstilliégg nista osv. Den lingsammaste bilen var na-—
turligtvis Austire Daimlern, Skillnaden var s& stor att vi beslst att han
endast skulle kira fem varv, medan vi andra skulle kira sex., Dessutom fick
han ett férsprdng pd 16 sekunder, Férst ivig var alltss Daimlern, direfter
jag, samt MG och Morgan.

Efter oss startade midget-bilarna plus Cooper F3, Att MG:n skulle ta star-
ten var jag klar Gver, Diremot hidngde inte Morgan med, den kom efter mig
in i forsta kurvan., Jjag forstod att jag inte skulle kunna ta in ndgot pi
MGin, si det gdllde att forsdka hdlla undan fdr "Mogen" och att se nir de
andra skulle hinna ikapp. P4 nist sista varvet kom de vilt burkande i kure
vorna. Det visade sig alltsd att handicapet var ndgot for litet. Men vad
gir det om man blir dtta eller etta - huvudsaken idr att man har roligt och
det har man, det kan jag lova,

Vann gjorde i alla fall Lars Higeman i sin Swebe och sjdlv kom jag sexa,
men det viktigaste var att allt fungerat. NGjd kunde man lasta och dra sig
norrut,.

Den andra tédvlingen fCr mig blev 1 samband med invigningen av Sturup Race=
way, Dar skulle man kdra ett riktigt "rdvarheat" med allt fran Bugatti
fran 1926 till sextictalets Loius. Det visade sig att banan var otroligt
krokig ochk kort, nistan som en gokartbana, Det sladdade friskt i kurverna
ock mitt redan slitna vinstra framdick birjade mer och mer se ut som ett
modernt slicks. Aven denna tivling kordes med handicap, men att segraren
skulle bli Europamistaren Tommy Brorsson, det férstod alla, Det ir ett
noje att se hur han rattar sin Lotus Elite. F6r min egen del lyckades Jag
inte hdlla Bugattin bakom mig hela loppet; en liten miss i en kurva i
sista varvet medfdrde ait Lennart Haajanen i sin Bugatti kunde kdra om,
Att denna nya bana inte passade vdra gamla bilar var alla Sverens om. Pub-
liken uppskattede dock det hela som vil mer av ett jippo &n en tivling,

Sisongens sista tdvling gir av tradition pd FPalkenbergs Motorbana och fire
ra drets (1988) tivling ddr var den fdrsta ddr min Riley gick som den skul—
le. Det visade sig dock att i 4r (1989) gick det betydligt fortare., Nigtan
fem sekunder snabbare var basta varvtid i 4r., Trining ger firdighet sigs
det ock det dr nog vad delt handlar om, Det giéller att lidra kinna bide bil
och bana. Tdvlingen gick i skdnt histvider, men med alltfor f3 deltagare

i v&r klass. Attt sedan ndgra tvingades bryta pi grund av problem gjorde Ju
inte saken bittre, om man nu inte ridknar placeringar fSrstis.

For forsta gingen hamnade jag pd prispallen for att erhilla en pokal som
bevis pd min tredje plats. Detta tack vare att ménga £511 ifrdn i ett re-
dan glest startfdlt - endast tre bilar lyckades ta sig i m8l. Det viktiw
gaste var dock gom vanligt att allt fungerade maskinellt och att inga
misstden intrdffade. De som tvingades bryta fick gtra det p&d grund av min-
dre problem, vilket var gliddjande, Det &r alltid lika trdkigt nir ndgon
rdkar ut fér sttrre problem som trasiga kelvar, lager eller annat, Glid~
Jjande var det ocksd att jag lyckades k8ra s& fort, fakitiskt endast sekun-—
den ldngsammare in Lennarts bista varvtid fridn forrae drets irdning. Len-
nart har ju betydligt mer under huven i sin Bugatti med en kompressormatad
rak 4tta &n vad jag har.

Som sammanfattning av sidsongen kan man vidl siga att den startade mycket
illa med tvé missade tivlingar, men avslutades pd bista siitt. Nu &r det
bara att ladda upp infdr nidsta sisong. En ordentlig genomgdng av bilen
med byte av ndgra packningar, men f&r Svrigt inga stdrre arbeten, S&dana

(forts, sid 7)




Ovan: Treddie Dixons bertmda tvdlitersvagn.

/Taviingssisongen ... (forts.)/

arbeten ir det dock kvar pd en del andra bilar i garagei, sd brist pd sys-
selsittning saknas inte,

En av gommarens ndidpunkter son jag gdrna vill beridtia nidgot om var resan
ti11 Hdirburgring. Ja kanske inte resan, men vil tdviingarna diry, nidmligen
0l1d Timer Grand Frix, som Hr en. av Suropas stirsta nidr det giller racing
f8r historiska bilar., ¥6r andra dret var jag ddr, dock utan Riley. Nista
dr ska jag f8rsdka vara med pd "riktigt". Rileybilar saknades Endd inte i
startfilten,

Tvi av de mest kinda racervagnarnz var dir, The White Riley och Freddy
Dixong tvilitersvagn, #or mig var det fantastiskt att f& se dessa omskrive
na legendariska bilar i aktion., Tyvidrr hade man problem med The White Ri-
ley, en kolv hade gdtt redan pd fredagens trining, =4 l8rdagstriningen gick
mest pd fem cylindrar,., En ny kolv fligs fridn England for att plockas 1 in=-
fér sdndagens race, Nigon riktig fart pid maskinen blev det #Zndi inte. Nigra
som diremot hade fari var ERA-vagnarna, som Jju &r efierfdljare till The
White Riley. - Tink att f& se inte mindre &n fem av dessz i samma heat,
hErligtl

Fr forsta géngen fick jag ocksd se en MPH som var ute p2 banan, inte i ett
riktigt race, utan d4 det gillde att under ettt visst antal varv hilla en
idealtid, En bil som dock inte borde varit med enligt min mening var en
Special som inte var i min smak, Det &r mycket itveksami om denna Riley spe~
cial var ombyggd pd den gamla goda tiden, om inte borde den inte ha nigot
FIA godkinnande. Det ir nédmligen sd att det finng ettt mycket stringt regle-
mente nir det gdller alla som tdviar i historisk racing. Varje bil méste ha
genomgdtt en noggrann besikining for att & ett dokument dHr alla data och
historia om bilen ska finnas. Allt fér att bilen ska Sverenssidmma med hur
det var nir det =4 att siga begav sig, Man fi4r inte modermisera, Dessutom

(forts., sid 9)
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Ovan: "The White Riley" - firegingare till E.R,A.-vagnarna,
Alla E.R.A,~vagnarna 4r kénda under sina respektive
sy €n

Nedan:

tillverkningsnummer, Detta ir R2B, #ven kallad "Romulug"
ging idgd och kOrd av den siamesiske prinsen Bira {Birabongse
Bhauuband). Bilen #dr bygzd 1935 och har en 1500 cc motor.
Totalt byggdes 17 bilar och alla utom en &r bevarads.




/Tivliingssisongen .., (forts,)/

ska det i dokumentet std vilka delar som &dr utbytta frén originalet. L&t oss
hoppag att vi slipper alltfdr minga nybyggda "gammelbilar" av det hir slaget
i Sverige.

Hur som helst var detia en helg med mycket att se, h&ra och uppleva, Har du
mojlighet sé kan jag ndstan lova att du inte blir besviken om du besdker 0ld
Timer Grand Prix och om allt gdr som jag har tidnkt mig s& ska Jag fBrstka
vara med 1990,

Text & foto: Roland Haralsson

- o] - o] - [s) - [} -
TUMNAGELRAPPORT FRAN CLASSIC CAR SEOW I BASTAD ... UR RILEYSYNVINKEL

For tredje ellexr fjarde gingen styrde jag min Riley (RMA 1952) $ill Classic
Car Show i Norrvikens Trédgdrdar i Bistad, I dr var det den 14 juli, S&vil i
fjor som i &r ver min den enda Rileyn dir. I fjor sptkade jag ut mig och min
familj i golfbrallor, keps och liknande och vann ett andrapris i Concours de
Charme~tivlingen, I &r ingen maskerad,

Perfekt vidder, Efter att ha parkerat bilen p& sektion D - engelska vagnar -
stdller jag kosan direkt till marknaden for att hinna f&re alls andra, Fin-
ner inga Riley-navkapslar, Riley-broschyrer, Butler-lampor eller Dinky Toys
Rileys., Det enda i Riley~vig jag hittar pd marknaden Hr Anders Muhr (RMB
195C).

I ett utstédllartdlt stdr biljournalisten, biltecknaren och bilfotografen
Peter Haventon. Ett av hans utstédllda alster 4r en akvarell av en Riley,
Min. Ett bestdllningsverk som Peter bad att f4 stdlla ut innan jag tog det
i besittning, Gidr bort till Rovern som jag kénner igen som Larg Wellanders
(RMA 1947 + RMB 1950). Stolt visar han upp, icke en, men tvi Butlerlamphus
med kromring, men utan glas och reflektor, som han just képt pd marknaden,
Min marknadstversikt gick tydligen f6r fort! Gummipackning till strilkagta-
ren hade han ocksd hittat. '

Efter fdrsta varvet bland de hundratals bilarna gir jag tillbaka till min
Riley, drar fram en f&llstol och picknic-korgen och dukar fram elva-kaffet,
Strax kommer Hikan Lundgren {RMA 1947) med familj, Direfter dyker Borje
Grénhult (RMA 1950) upp. S& kommer Ove Nilsson (RMB 1952) och sprikar, Birje
stédller ut en Morris Minor och en MG Magnette som vi gir och tittar p4. Bida
dr i utmirkt fint skick.

Packar ihop korgen och gé&r ett nytt varv bland de blinkande skénheterns i
det strdlande sommarvidret i det vackra Norrvikens Tridgirdar. Slar efter
en halvtimme en lov via egna bilen och finner en papperslapp pd férarsidtet
med hilsningar frin Carl Erik Hiljebo/Hjo (RMA 1950?. _

Efter ytterligare en rundvandring &tervinder jag &nyo till min bil och fine
ner nu ett visitkort tryckt: Werner Knechtli, Managing Director, SAS Royal
Hotel, Bryssel, Belgiem., Bak pd kortet stdr det: Congratulations! A beauti-
ful RMA. I have the same in Brussels, Please let me know if you come to Bel-
gium., Is there a Riley Club in Sweden? Regards!

Kul och trevligt, men typiskt! Har varit i Bryssel tvd gidnger i 8r och har
nu ingsa planer att &tervinda. ' _

Lagom till lunchmackorna kommer Christer Risbick (RMB 1948 + RMB 1950) och
Lars Wellander till showens enda Riley. Jag ber om ursikt och Hier medan vi
dgnar cogs &t Rileysnack, _ (forts. sid 10)




/Tumnagelrapport ... (forts.)/

En #ldre herre stidr linge och studerar Rileyn, Till glut gdr jag fram £ill
honom. Hang son, Christer Nilsson, har en RMA 1948.

Just som evenemanget lider mot sitt slut, och medan Lars Wellandex och jag
stdr lutade mot Rileyn och han férklarar fir mig verfdr somliga vindrute-
torkare ligger under rutan nir de inte #r i funktion (=8 Hr det pi vagnarna
med Sppningsbar vindruta) kommer en man fram och vill siga ndgot. "Jag har
varit chaufftr i en sid'n hir for mlnga ir sedan" siger han, fortsidtter att
fértdlja om den kvinnliga kantorn Ells Persson i Mirarp som p& 50=talet ha-
de en. Riley men inget kérkort. Den f.d., chauffbren vigste inte vad som hade
blivit av bilen, eller om det var en endenhalva eller tviienhalva, men min-
des att den var svart med rdd skinnklédsel, :

Intresset £6r Rileyn bland besdkarna var hyfsat och kommentarerna gick ofta
i gtil med %“0j vilken vacker bill" ... "Riiluj???"

Anders Lindner

ANNONSFER

Kipes

Delar till 30-tals Riley, sdsom fram=- och bakaxel, hjul, bromsar, styr-
snicka m.m,.

Rolend Svensson, Landskronavigen 18 A, 261 71 LANDSKRONA

Tel, 0418 - 351 70

- -0 = =

DITTN & DATT

e Som ni sdkert har midrkt har redaktdren flyttat till Villingby. I fdxra
numret av Rileyhbladet kunde jag meddela den nya adressen, men telefon
var d4 &dnnu inte klar, Numret till bostaden dr: 08 - 739 18 17 och p&
jobbet ndr ni mig om ni sldr 08 -~ 781 17 53, Flyttningen Hr orsaken
till att det hir numret av Rileybladet #r starkt {Brsenat. Jag riknar
med att nr,. 3/1990 skall vara klart i bérjan av november,

& Julinumrei av den engelska motortidningen Popular Classics inneh8ll en
artikel om Rileys R.Ms-modeller, kallad "War bahy", med historik och
kdrintryck. En mycket bra renoveringsartikel, med underbara firghilder,
stod att lidsa i Classic Cars septembernummer under rubriken "Riley re-
vival", Bra ldsning ftr den som har ett renoveringsobjekt eller plane-
rar stérre reparationer av sin R.M.-vagn, I Practical Classics oktober-
utgdva kan One-Point-Five~idgaren hitta ett och annat om fjddring i en
artikel med rubriken "Held in suspense™”,

e Jgrgen Kessel meddelar att han f4tt ny adress: Jens Baggesensvej 64,
Hornbaek, DK -~ 8900 RANDERS.

e Kassdren sliter sitt hidr {6r de anonyma medlemgsavgifter som betalats in.
Det &r trevligt med anonyma bidrag, men avsidndaren fdr inget Rileyblad]
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