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I England

ar Riley en mycket vanlig brollopsbil, i synnerhet Rileys R.M.-modeller. I de engelska klubb-
tidningarna har jag sett atskilliga fotografier av glada och lyckliga brollopspar som poserar in-
vid en vacker Riley. For en tid sedan fich jag ett brev fran Bertil Burman - agare till en av Sve-
riges mest vilhallna en-och-en-halvor - som stolt meddelade f6ljande:

"Pingsthelgen 1992 firade vi brotop i familjen. Allas var Riley spelade en viktig roll i festen.

Viar son Nils gifte sig med sin AnnCristine. Dom ville gdma dka till kyrkan i familjens kelgris -
- Rileyn.

Sinder en hilsming till dig och alla 1 klubben och bifogar en bild - kanske anvindbar 1 "Bladet".
Bertil i Skellefted"

- Tack {or bilden Bertil! Vi hoppas att brud och brudgum blir lyckliga tillsammans! Det vore
“trevhigt om Rileybladet finge ytterligare bilder och reportage fran brollop dér Rileyvagnar vant

bréllopsvittnen!
Erik Hamberg




The Life of Riley. Igen!

[ Rileybladet nr. 4/1991 forekom nagra rader om uttrycket "The Life of Riley". Det hade intet
att gora med en viss brittisk bildynasti, utan det 4r ett engelskt uttryck for en livsstil: att dtnjuta
ett lattjefullt, sorglost eller lyxigt leverne.

- Nu har han slagit till igen - Life of Riley!

For en kort tid sedan gick jag forbi ett skyltfonster. Jag hade inget omedelbart intresse for vad
som visades och holl dirfér 6gonen, som man brukar, i fardens riktning. Men blicken drogs pa
nagot oforklarligt sitt in i skyltfonstret. Mitt bland en samling plagg som sdg ut till att tillhora
Indiana Jones var en "sk&ld" i antikmdlat trd, pd vilken det stod "Life of Riley". Jag
stannade tvirt. Joda: "Life of Riley", och darunder en banderoil med bokstiverna U.S.A. ......

- Né nu javlar ......!

Jag stegade genast in i butiken och gick runt bland plaggen. Pa kavajer, vistar, trdjor, skjortor
och byxor var det samma visa: Life of Riley - American Classics. Ett litet elegant kort fist pé
varje persedel kunde upplysa att:

The Essence of Life of Riley. |

The classics from Life of Riley capture
the age when sporis were more a way of life
than just recreational activities.
A reminder of the grand old days when quality
and pure, eloquent style were essential to every
gentlemans wardrobe. Life of Riley brings back
the times when time had little meaning.

Life of Riley - American Classics

Jag stack tva fingrar ner i innerfickan pa en kavaj och spretade med dem. "Made in Hongkong"
stod det dir. - Ja men ... om stilen kommer ifrdn England, och plaggen ir gjorda i Hongkong,
vad dr det d4 som &r "American Classics"?

En sak dr i alla fall siker. En Riley pa fyra hjul dr en British Classic.

Anders Lindner

- Ett par kommentarer fran red. bifogas artikeln hir ovan:

Anders har bifogat ett reklamblad som visar tvi ledigt poserande modeller iforda kidder av mir-
ket "Life of Riley". Om den ene heter det att han bér "en White Riley, den vita skjortan i suve-
rén bomull for 399:-". Den andre har utrustats med "en blazer vdrdig en pensionerad brittisk
kolonialdverste". '

Kldderna finns att kopa genom en kladkedja som heter "Brothers", representerad pi étskilliga
hill runt om i Sverige: Alingsés, Givle, Goteborg, Halmstad, Helsingborg, Hissleholm,
Jonkoping, Karlskrona, Kalmar, Karlstad, Kinna, Kristianstad, Linkoping, Lulea, Motala,
Malmé, Norrkoping, Skovde, Stockholm, Sundsvall, Uppsala, Visteris, Ystad, Umed,
Angelholm och Orebro. - Vi fir se hur minga som kommer i sddana hir klidder vid nista

Rileymdéte .... !

Erik H.




Annonsering for kldder av mirket "LiTe of Riley",

Ett av minga plagg med etiketten "Life of Riley".
tnders Lindner)
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Trimning av RMB-motorn
ur boken "Healeys and Austin-Healeys", i Oversitining av Anders Lindner.

Det stora problemet for alla som tivlat med bilar som har Rileys 2.1/2 I-motor dr vevstaksbrott
P.g-a. olja som svallar upp ldngs cylinderviggama. Den traditionella (och effektiva) 16sningen
pa problemet ir att helt ticka 6ver sumpen med en aluminiumplatta som har tre springor: langst
fram, i mitten, och lingst bak for oljedrénering, och naturligtvis ett hal for oljepumpen.
Storleken pa springorna ir det inte si noga med: ca. 25 mm breda och 200 mm langa verkar
lagom. En vertikal, tvirgdende plat under aluminiumplattan, som slutar ca. 25 mm ovanfor
sumpens botten, hjilper tillatt himma det horisontella oljeskvalpet. Alternativt skulle man
kunna montera den senare modellen av RMB oljepump, den som suger upp fran trigets mitt,
men det blir ind4 tendens till att olja svallar upp lidngs cylinderblocket och sprutar ut ur
"andningsroret”.

Med tiden tenderar vevaxelns oljekanaler att siitta i gen. Det finns slamfatlor vid vevstakslagren
(A 9.18: plug, crankshaft journal) och de inre vevaxel-oljepluggarna (A 9.20: plug, crankshaft
oilway) och det dr mycket viktigt att oljekanalerna rensas. Som alltid, nér man har att géra med
motortrimning, skall naturligtvis vevaxel, vevstakar, kofvar, svianghjul etc. alltid balanseras
bide individuellt och som helhet.

Man kan litta p svinghjulet genom att ta bort lite overflodig metall, men man far vara forsiktig
sz ait hjulet inte forsvagas. Det finns tva typer av sviinghjul: ett med plan yta, och ett annat med
en 3.8 mm bred svarvad inskdming. Frin det plana svanghjulet kan man ta bort ca. 2,3 kg
genom att svarva en sned ytterkant pa flidnsen dir vevaxeln skruvas i. I fallet med svianghjulet
som redan har en svarvad inskidiming, kan man ta av ytterkanten och pasasittfabort 13 - 1,8
keg.

De tidiga motorerna hade ingjutna vevstakslager helt i vitmetall, med en horisontell skarv mel-
lan de tva vevstaksdelarna. De senare motorerna {vilka satt i Riley RMF och Pathfinder; red.
anm.) hade utbytbara lager och diagonala skarvar. Hir bestod den dvre lagerhalvan av
bly/indium, medan den nedre var av vitmetall. Dessa utbytbara lager #r litta att montera och
anses vara mer robusta dn de ursprungliga, trots att det 4r mer "end float" mellan vevstake och
vevslang. Det ar mojligt att montera blylager dven som undre vevstakslager om man forsiktigt
tar bort passningsmirkena. Det kan i detta sammanhang vara skiil att byta ut vevstaksbultarna
och skruva 4t noga med nya brickor.

De tidiga Healey "Silverstone” -bilama hade kompressionen 6,9:1. 1 den senare RMB-motorn
sdnktes denna till 6,6:1 frin 6,8:1. Med ett bibehillet standard-topplock kan man montera Path-
finderkolvar och fa upp kompressionen till 7,25:1. Om man sedan tar av ca. 1.3 mm pa
topplocket (om man tar bort mer slir Pathfinderkolvarna i forbranningsruminet) kan man oka
kompressionen yttertigare, till ungefir 7,75:1. Vid slipning av topplocket far man vara forsiktig
med kylvattenkanalerna, vilka mynnar ut 1 stark vinkel, si att hilen snabbt f6rstoras nir
topplocket slipas ned.

Det finns inte mycket att gora t ventilerna. | nsugningsventilerna dr storre hos Healeys Riley-
motor an vad de dr pA RMB-motorn i standardutférande, avgasventilerna ar diaremot de
normala. De vanliga modifieringarna kan goras pi ventilmekanismen, dvs. att slipa bort lite
massa pa vipparmarna och byta ut fjadrarna mellan vipparmarna mot koppar- eller stilhylsor
och brickor.

Nir Harold Grace tiaviade med 2.1/2 liters Rileys anvinde han speciella ventilfjidrar, men des-
sa gdr inte att f4 tag p4 lingre. De gjorde det mojligt att 6ka det normala max.-varvet pa 4.800
(momentant 5.200) till ca. 6.000 varv/min. - pa bekostnad av en fenomenal kolvhastighet. Det
forekom pd en hel del Healeys {men aldri g pé rena Rileymotorer) att man hade en extra fyader
nederst pd stotstingen for att oka "the valve bounce rev./min.". Det 4r ocksd mojligt att
moditiera kamaxlama genom att slipa dem till att ge mellan 40° och 45° sverlapp, men det ir
tveksamt om det l6nar sig. Likaledes ér det majligt, men knappast nigon vinst med, att montera
dubbla 1.3/4" S.U.f6rgasare. Savil insugnings- som utbldsningsrér pa Healyn 4r helt annor-
funda &n pa standard- Rileyn.

Téndfordelaren p4 Rileymotorn var anpassad {0r mycket ldgoktanig bensin, den enda sort som




gick att {a tag pa 1 England efter kriget, och hade dirfor ett reglage for manuell tindningsinstill-
ning. Denna tdndfordelare kan konverteras till en modernare "high-lift-cam" -fordelare med

vacuumjustering.

Speciellt Healey Silverstone biir mycket varm om originalstralkastarna tillats sitta kvar framfor
kylargrillen. Det dr dédrfor en god idé att montera en oljekylare. Detta ar ganska enkelt att gora
eftersom roren ligger externt, och det 4r bara att koppla in kylaren i systemet. P4 Healey-
saloonen, som har bittre luftgenomstromning, kan man montera en elektrisk flikt i stillet och
pa s sitt spara ndgra hiastkrafter genom att slopa standardflikien.

- ldag dr det vil knappast aktuellt art modzﬁera en 2.1/2 I Rileymotor pd detia sitt, men
montering av Pathfinderkolvar har gjorts av ndagra mediemmar, bl.a. Anders Muhr, | samband
med motorrenovering. A och O vid dversyn eller renovering av Rileys R.M.-motorer dr eljest
att rensa vevaxelns oljekanaler och kontrollera ofjepumpens ﬁ4mknon Nvrillverkade olje-
pumpsdrev till 1.1/2 och 2.1/2 l-motorer kan man numera fd tag i genom Riley RM.Club.

Erik Hamberg

DITT & DATT

De senaste manaderna har flera Rileyartiklar forekommit i den engelska motorpressen. Det ir
naturligtvis svart att observera allt som trycks om vért kiira bilmiérke - tips fran medlemmama dr
dadrfor alltid valkomna - men foljande artiklar har i alla fall kommit under mina 6gon:

* 1 Popular Classics' decembernummer 1992 dterfinns en sjusidig artikel med en road test
mellan en Riley RME 1955 (modellen med "helmet wings" och sista tillverkningsaret) och
en MG Magnette ZA 1955. Riley tradition and MG moderm:‘y emerged from the same
Abingdon proa’ucuon lines. One was on the way out, the other the latest thing, heter det.
Artikeln #r betitlad "Close relations™ och innehaller en lang rad vackra fiargbilder. Hir
jamfors tva helt skilda typer av bilar: dels den sista ldnken i det traditionelia handbjorda brit-
tiska bilbyggarkonceptet med tré, plat och pegamoid som skrovats samman med hoga krav
pa stil och kvalitet, dels den nya idens forenklade produktionssitt med helsvetsade ponton-
karosser som anpassats {or kostnadsbesparande masstillverkning. For dessa bada bilmiarken
kom trendbrottet med bildandet av BMC ar 1952.

Under ett par &r tilverkades dessa tva modeller faktiskt sida vid sida, vilket - nar man ténker
pa hur bilarna 4r uppbyggda - r ritt anméarkningsvirt. - Hur som helst, Rileyn klarar sig
riktigt bra 1 detta test, trots att den #r en 10 ar aldre konstruktion, och bedéms som biittre 4n
MG:n nar det géller t.ex. manovrering, bromsar och komfort. Nigon "vinnare" eller "forlo-
rare” koras inte och det &r klokt - hir ror det sig i stéllet om personliga preferenser och om
den typ av bil som man foredrar.

*  Den mest beundrade av alla racervagnar som burit en Rileyerill dr siakerligen den beromda
och mytomspunna bil som gatt till historien som "The White Riley". Denna vackra och
mycket snabba skapelse av Raymond Mays har en sexcylindrig motor pa knappt 1,5 liter.
Ursprungligen gav motorn 147 bhp vid 6.500 varv/min., {6r att snart finputsas till donu
vassare siffror: 160 bhp vid 7.500 varv/min. Idag plockar man ut hela 190 hastar ur den-
na 3-lagrade maskin, vilken uppges gora 143 mph vid 6.500 varv. Det motsvarar hela
230 km/h! Denna bil - vilken dven kom att bli ursprunget (il de famésa E.R.A .-bilarna
(17 byggda) - kan man ldsa om 1 1993 &rs februaninummer av Classic and Sportscar.
En fin artikel med underbara bilder av en av racinghistoriens mest spektakulira bilar!

Erik Hamberg




TEKRNISKA TIPS

Halli Eddie, Domsten 24-1-1993

Du frigade om tiindstift till RMA. Stiften har 14 mm giangdiameter. Som jag sade till Dig pa
telefon anvinder jag Champion L 85, vilket enligt Automobilhistoriska Klubbens tekniska
builetin om tindstift motsvaras av féljande marken:

Bosch Standard W7A
Bosch Super W7AC
Motorcraft/Autolite AE3
NGK B6H
AC 42 F

I den engelska klubbtidningen R. Memoranda, Jan/Feb 1980, finner jag foljande om tandstift
till RMA:

Anda sedan det ursprungliga stifiet L10S-stifter forsvann har Champion inte tiliverkat
ett lampligt 1dndstifi fo5r RMA/RME-bilarna. De senaste 20 dren har jag anvéint japanska
NGK-stift diir det bdsta dr B6HS, som har ett breit viirmetalsomrdde. Det stifter gdr
30.000 km med endast en litt avborsining och i stort sett ingen justering av gnistgapet,

som dr 0.03 inches (0.76 mm).
Douglas Parr

Jag vet ait Champion N3 stift har anvints | RMA, trots att detta dr ldngre én originalstiftet
L 10 §. Det tycks fungera vil och har den fordelen ait det dr litt att f tag pd.

Red Sterland

I australiensiska "The Riley Gazette" frén augusti 1988 finner jag foljande om tindstift:

TANDSTIFT FOR 1.1/2 I R.M.-BILAR

Tdndstifisforetager Champion Plug Co. informerar att stiftet L 10 S som rekommenderas
I Riley Owners Manual (dgarhandboken) inte ldingre tillverkas.

Der gamla stifiet har ersatts av Champion L 82 C vilket har ett virmetal i mellanregistret.
C betvder ait mittelektroden éir av koppar.

Motorer med nedslipat topplock eller pé annat sdrt trimmade motorer for ait Ska kompres-
sionen bdr anvinda eft stift med ett idgre virmetal - L 78 C.

Pat Marshall-Cormack

Med basta hilsningar fran Anders Lindner!

- Tack for ditt intressanta inldge, Anders! Det vore trevligt om lasekretsens 1.1/2-litersigare
kunde skicka in uppgifter till Rileybladet om vilka tandstift de anvinder i sina fordon. SA fatta
pennan, Bertil B., Torsten G., Carl-Erik H., Kurt A., Lasse S. med flera!!!

Erik H.




SO dO + « + ALVIS, ARMSTRONG-SIDDELEY, AUSTIN, CITROEN,
FORD. HILLMAN, HUMBER, JAGUAR, LAGONDA, MORGAN, SINGER,
STANDARD, SUNBEAM-TALBOT, TRIUMPH.

FOLLOW THE EXPERTS...
DEMAND DEPENDABLE CHAMPION FOR YOUR CAR

CHAMPION SPARKING PLUG COMPANY LIMITED -+ FELTHAM MIDDLESEX
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ANNONSED

Siljes

) Oslo 24.09.93,
Svenska Rileyregisteret '
¢/o Hamberg
Timragatan 10
162 23 Villingby

Jeg ser meg dessverre nadt til 4 selge unna min Riley RMA og hdper jeg kan fa
avertert den i deres medlems blad om det fortsatt eksisterer. |
Jeg kunne tenke meg felgende tekst:

Riley RMA 1952 for salg. Bilen har stdtt tort bevart i noen dr uten & ha blitt ferdig
restaurert. —Den er komplett, men i deler. Alt treverk er fullstendig byttet. Motoren
er overhalt i England, men aldri provd. Alt er ferdig sandblist 0g rustfritt, men sveising
kun delvis utfort. Ellers er det ekstra girkasse 0g andre smd reserve deler.

Selges til hgystbydende fortrinnsvis komplett, men i deler vil bli vurdert.

Bilen har venstre ratt og tilhgrt Oslo omridet siden ny.

Visning kan ordnes i helgene. Ellers kan mer informasjon fées mellom kI. 21% og 230
patel. 22 67 38 35.

Kjenner du noen som er interessert ville jeg vaere glad om du formidlet
beskjeden umiddelbart da jeg har et stort behov for & bli kvitt den raskt.
Haper du kan hjelpe meg med dette.

Vennlig hilsen _
_ Rune Flikke
Schweigaardsgt. 80
' ' 0656 OSLO
Rune Flikke Norge
Kipes

ENV eller Armstrong-Siddeley preselectorviixellida kopes 6l 30-tals-Riley.
Roland Svensson, tel. 0418 - 351 70.

Vid nyteckning av MHRF-forsikring frén 1/1 1994

uttages en engangsaveift om 100:-.

For att f4 teckna den forméantiga MHRF-forsikringen genom
Svenska Rileyregistret skall du ha varit medlem 1 ar.

Nérmare uppgifter lamnas av: Rune Moller, tel. 0220 - 435 87.
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