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British Jaeger magneltisk hastigheis-
mdtare for 2% RM Riley fo.m. ca 59
S 3218 med vdg- och tripmdlare och
gradering 0-170 KPH (alt. 0-100
MPH). 1%-an hade denna typ av
mdfare fo.m. ca 398 17210, grad-
erad 0-150 KPH (alt. 0-90 MPH).
Hastighetsmdtaren ansldts fill vaxel-
ladans utgdende axel via en wire.

British Jaeger magnetisk varvrdknare
med inbyged elekirisk klocka. Defta
instrument var ett "optional exira”
man kunde bestdlla och monterades
ddr stora klockan normall sitter,
Instrument ovan har en diameter pd
47¢102 mm). Anslutningswiren kopp-
las 1ill bakdndan av den kamaxel som
styr insugningsventilerna..

Argang 18

British Jaeger hastighetsmditare
med inbyggd klocka som den sdg
ut i RM bilar frin starten 1945/46
Jram till sommaren 1949 ndr den
“nya” instrumentbrdidan inférdes.

Tillhorande métare for bensin,

vatientemperatur, oljetryck och
batteri‘ampere syns pd ndsta sida.

Jaeger instrument

Nagot som det nistan aldrig
talas om iir instrumenten. I
redaktorens alla Rileybocker
stir inte ett ord om instrumen-
tens fabrikat eller funktionssiitt.
Bilfabrikerna képer dem fiir-
diga fran nagon instrument-
tillverkare. Och gick de sdnder
bytte man ut dem. I Rileys sit-
ter Jaegerinstrument,

Varfor stdr det Jaeger pd instrumenten?
Linge, linge har jag undrat Sver detta.
Det finns ju ett schweiziskt féretag som
heter Jacger-LeCoultre som tillverkar
fina klockor. Och bara for att det star
Jacger i min Riley kopte jag 1986 ett
Jaeger-LeCoultre armbandsur. Men inte
nog med det. Min vardagsbil, en Citroén,
har instrument av mirket Jaeger.
Schweiz, England, Frankrike... hur
hiinger det ihop egentligen?

Ar 1833 borjade familjen LeCoultre
tillverka klockor i Le Sentier 1 Vallée de

Joux i de schweiziska Jurabergen, Dir
ligger fabriken 4n idag. Vid sckelskiftet
leddes féretaget av Jacques-David Le
Coultre.

1 Paris verkade samtidigt Eduard Jaeger.
Han var franska marinens urmakare och
forsig flottan med kronometrar vilka
tillsammans med sextant behévdes for
positionsbestimning pd den tiden,

Ar 1900 bérjade Jaeger kopa urverk av
LeCoultre & Cie. Under forsta virlds-
kriget blev det daliga tider dven for
klocktillverkare. Herrar Jaeger och
LeCoultre utvecklade, med bégan 1915,
instrument f6r flygplan och sedan den
produkt som féretaget skulle bli mest
kant for; instrument och instrument-
bridor for bilar. Produkterna sildes av
firman Compteurs Jacger S.A. i Paris,

Samarbetet mellan herrar Jaeger och Le
Coultre resulterade ocksd en in serie
klockor och armbandsur som blev kinda
gver hela virlden under namnet Jaeger-
LeCoultre. Produktionen g, och ligger
dnnu, helt Le Sentier i Schweiz. Den
mest kdnda Jaeger-LeCoultre Klockan dr
nog armbandsuret Reverso i Art Deco

stil frin 1931. Det var riktat till sportiga
gentlemen, och hela uret kan vindas si
att boetten kommer fram och glaset
skyddas. En annan klassiker dr pendylen
Atmos som drivs ay forandringar i
lufterycket, och pd s satt kommer
ganska néra ett perpetuum mobile.

British Jacger Ltd. startades 1924 efter
att Compteurs Jaeger S.A. haft stora
férsdljningsframgdngar i England aren
1922-23.

Ar 1927 képte S. Smith & Sons (Motor
Accessories) Ltd. licenstitten till Tacger
instrument i England. Smiths hade
startats 1899 och blev snart den, i
sirklass, storsta tiliverkaren av hastig-
hetsmitare, bilklockor, dvriga mitare,
bilgeneratorer, bilbelysning, elektriska
bilhorn och férgasare i England, Ar
1920 tillverkade man 3000 hastig-
hetsmitare i veckan, Kopet av The
British Jacger Company gjordes for att
stirka Smiths tillverkning, design och
tekniska resurser och for att komma 4t
Jaegers utomordentligt goda rvkte for
driftsdkra och exakta hastighetsmiitare.
Smiths bytte ut mekanismen i
Jaegerinstrument mot mer konventio-
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nella verk, men man beholl Jaeger
namnet och fotsatte att leverera Jaeger
instrument till sportiga engelska bilar
langt in pa 70-1alet.

En amperemdtare (eng. ammeter) och
en oljetrycksmdtare mdrkt lite lustigt
LBS/O” (pounds per square inch).

I en Smiths Automobile Instruments
katalog fran 1956 upptas foljande Jaeger
instrument; hastighetsmitare, varvrikn-
are, klockor, oljetrycksmiitare, temera-
turmiitare, och bensinmiitare i eft stort
antal utfdranden; runda, halvrunda, fyr-
kantiga, rektangulira, i 4-5 olika stor-
lekar, magnetiska, elektriska, krono-
metriska, fjaderdrivna, med och utan
ultraviolett belysning, med och utan
trippmiitare, for snabbare bilar och
langsammare bilar, for miles och
kilometer (RM bilar som utrustades med
kilometermitare och Celsiustermometer
hade dock Ib./sq. in. pi oljetrycks-
mataren).

P4 kontienten  fortsatte Compteurs
Jaeger S.A. att leverera instrument till
franska och italienska bilar och detta
pagar fortfarande i Nanterre utanfor
Paris. Tdag heter foretaget Magneti
Marelli France och 4gs av den italienska
elektronikgruppen Sensori E Devioguida
Magneti Marelli Spa., dir dven Veglia,
Weber, Solex, Borletti, Carello, SIEM,
Marwal och Mako ingér.

Kort efter det att Smiths kopt Jaeger-
licensen kopte man dven A.T. Speedo-
meter Company. Dessa instrument mon-
terades i ett flertal av ditidens lyxbils-
mirken, K.L.G. tindstift var ett annat
kint gammalt mirke (grundat 1913)
som Ar 1927 gick upp i Smiths kon-
cernen. Ar 1934 levererade Smiths med
dotterbolag instrument till 99% av alla
engelsktillverkade bilar och man inne-
hade 75% av den brittiska klockmark-
naden.

Ar 1983 koptes Smiths av Lucas
Industries (elaka tungor sdger. Edison
uppfonn lampan och Lucas sidckte den)
som i sin tur strax Gvertogs av tyska
VvDO. VDO som var och 4r
huvudleverantdr av instrument till den
tyska bilindustrin tog nu dven 6ver vad
som var kvar av den brittiska
marknaden, dock gj till Ford och GM
som har egen instrumenttillverkning.

g Det brittiska dotterbolaget fick namnet

VDO Caerbont Ltd.

| Ledningen i engelska VDO Caerbont

Ltd. genomfirde i oktober 1993 ett si
kallat MBO (Management buy out) fran
de tyska &dgarna och har etablerat

foretaget Caerbont Automotive Instru-

menis (CAI),

CAl har, enligt sin presentations-
broschyr, som méalsitining att tillverka
och leverera instrument failored to the
needs of the specialist vehicle
manufacturers, who have nof always
been well served by the automotive
components supply industry.

Som kunder nimns Rovergruppen (nu
BMW d#gt), Massey Ferguson, Marcos,
och Leyland-DAF. I broschyren syns
endast instrument med "Smiths"
namnet, men man sdger att man dven
tillverkar non-standard variants. En

kommande Riley frin Rover/BMW
borde vil rimligtvis ha Jaeger
instrument?

Fotot taget i Hakan Lundgrens RMA
47:a ddr vatinet inte kokt pd mdnga
dr och tanken varit tom sedan

swingpjattsepoken.
Bilar byggda eller monterade
i England 1937-50, utrustade
med Jaegerinstrument.
BSA, 1937-39
Citroen 193749
Daimler 1937-50
Humber 1937-50
HR.G. 1938-49
Jensen 1948-49
Lanchester 1938-49
M.G. 1937-50
Renault 1937-49
Riley 1937-50
Rover 1937-30
Singer 1937-50
Standard 1937-48
Sunbeam Talbot 1937-47
Triumph 1937-49

...om Dut infe self denna tingest tidigare 5d kan vi hdr presentera anslutningen
Jor varvraknaren pa en RM Riley. Den skruvas in i bakdndan av den hogra
kamaxeln, den som styr insugningsventilerna. Magnus Molstad har grévt fram
den ur sin garderob, men sdger att den ldr ha fiskats upp frdn havets botten.
Inte S/S Titanic, men ndgot liknande...
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Minnen frdn mina tre
Riley renoveringar

av Sten Eriksson

I forra numret av Rileybladet visade
jag en del bilder fran renoveringarna
av min RMB. Hir foljer en mera de-
taljerad heskrivning av hur jag job-
bade med bilen.

Fijrsta renoveringen

Foregiende dgare hade slarvat med all-
ting vad giller Rileyn, frin betalning av
bilskatten till underhdll och service.
Dirfor var Rileyn i behov av en  genom-
gang. Jag fixade det nodvindigaste pa
bilen, och sedan kunde jag och min
sviager kora Rileyn nagra ginger under
1960 pa utfirdade interimslicenser innan
jag stillde den i reservregistret.

Aren 1961-62 startade jag genomgangen
av Rileyn. Det var nira pi svarare di att
3 tag i nya reservdelar till Rileyn, fin det
ar idag. Varen 1963 wvar allt klart.
Foljande arbeten blev d3 utfirda pi
bilen: Urplockning av motor och vixel-
lada, byte av kannringar, nya packningar
och vattenslangar, rengéring och repara-
tion av férgasarna, nya framhjulslager,
nya bromsband runt om, svarvning av
bromstrummorna, nya stétdimpare fram,
nya p-dndar i styrningen, byte av stril-
kastarinsatser till Lucas V-asymetriska
(ligger nu pi en hylla i garaget), byte av
pilarna mot blinklampor samt nya déck
runt om. Slutligen omlackerades bilen i
Volovs rida farg. Yttertakets sprickor
titade jag med Bostik, sedan impreg-
nerades taket.

Pi forsommaren 1963 var den stora
genomgangen av Rileyn klar och det var
dags for besiktning. Forst fick jag en tid
1 Givle for en besiktning av Rileyn, men
dir blev det anmérkning pd bromsarna
och bilen godkdindes inte, D4 kontaktade
jag besiktningen i Uppsala och fick tid
dir fredag den 14 juni 1963, Efter ett
rittande av chassinumret, blev Rileyn
godkind, och fick bl.a. berdm for bra
bromsar. I gamla besiktningsinstrumen-
tet var chassinumret 59 S 3967 men efter
koll i bilens originalpapper skulle det
vara 59 S 3867, dttan hade blivit for-
vandlad till en nia.

Jag fick nu ett nytt instrument med det
nya chassinumret och med mig som
dpare, samt nyll registreringsnummer C
42404,

Hon rullade en sommar

Rileyn anvindes bara vid helger och
lingre resor. En resa ur mitt minne &r
en semestertripp jag gjorde sommaren
1963.

Firden gick till Dalarma, med en avstic-
kare till de dstra delarna av Norge.
Lings vigen besékte jag olika bilskro-
tar for att leta efter delar till Rileyn.
Resan avlopte utan nfigra som helst
problem for Rileyn. Virre gick det for
en Mercedesigare som ville visa mig sin
bils fortriifflighet pa dilig vig.

Pi den tiden var de flesta viigar belagda
med grus och makadam. Minga lins-
viigar i siimre skick dn dagens byvigar.
Sémst var vigarna i Norge. Hir i de
Ostra trakterna kom jag di och kérde pa
en grusvig med stora vattenfylida
gropar, si man méste forsika kora
slalom forbi dessa. Den omgivande
terringen var mest stora myr- och
mossmarker med omvixlande skogs-
partier. P4 vigen stod en stor Mercedes-
Benz av nyare medell parkerad. En bit
darifrin gick en familj och plockade
bir. Jag kérde vidare nigra km nir jag
fick se Mersan i backspeglen. Den ville
kéra om si jag holl it sidan for att
sldppa forbi den. Nir vi ligger sida vid
sida ser jag pd Mersaférarens min att
han vill visa mig att han med sin bil
kunde kéra mycket fortare pa denna
déliga viig. Jag fortsatte fiirden i eget
tempo. Ca 10 km efter omkérningen
kommer jag ut pd en rakare del av viigen

Blinkers, kattogon och backljus har en formdga att plottra borl négot av RM

med bra sikt $ver myrmarkerna. Ute pd
myren stod den stora Mersan “parkerad”.
Den fick strax hjalp att komma tillbaka p4
viigen igen av en vighyvel. Jag kunde nu
fortsdtta min avbrutna resa till nirmaste
samhille och en kaffepaus. En kvart
senare rullade en ndgot bucklig, och
mycket skitig, Mercedes sakta in i
samhiillet...

P& 60-talet var det hirda vintrar hir i
Tierpstrakten, med mycket sné och string
kyla med avstingning av vigar. T.o.m.
E4:an maste stingas av for biltrafik. P3
den tiden bodde jag mitt pd den blasiga
Tierpsslitten. Vid dessa stora yrvdder var
det bara Rileyn som kunde ta sig fram pd
de snéfyllda vigarna nar man skulle ta sig
till arbetet pd morgnarna. Jag kommer
ihdg att jag hade I1itit montera
schweiziska Wittmer snodiick pa Rileyn
med extra sandsick i kofferten. Med
denna dicksutrustning p& Rileyn kunde
man forcera néirapd meterhéga snddrivor,
Slutsatsen 4r att Rileyn var och ir en bil
som man kan kéra och ta sig fram pi de
flesta typer av vigar med en bra
vighallning och bittre komfort in manga
av dagens bilar t samma storleksidass.

Frontalkrocken med kon

En onsdagskvill i slutet av oktober 1963
skulle jag kéra in till Tierp f6r att bestka
min syster och sviger. Jag hade tinkt det
skulle bli den sista toren for aret med
Rileyn... och det blev det. Vidret var milt
och disigt, och forsimrades under

kvillens lopp sa att sikten var mycket

Rileyns rena skonhet. Mdanga tyckie aft arvangemanget med de dubbla horisontella
balkarna som kom 1952 var ett helgerdn. Men ack vilken akterspegel 11!
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blicket var, fér min del ca 60 km/tim,
och korna kom ju i fullt sken, kanske i
20 km/tim. Kon for runt i luften av
smillen och rullade &ver motorhuven
och higer framskirm och ner efter vigen
med blod forsande frin mulen. Det var
vad jag kunde se i ficklampans sken.
Olyckan skedde utanfér min morbrors
gird men han var inte hemma vid
tillfillet. Trots att bilen blev s kraftigt
demolerad i fronten med kylarmaskering
och kylare intryckta och ihopknycklade
till ett paket som 1ig dver motorblocket,
sd fungerade strlkastarna, De tva smi
kofingarna déremot hade inte gjort skl
for sitt namn, Jag lyckades fortshtta
firden hem med Rileyn. Min morbror
var pi bestk hos mina fordldrar. Kon
nédslaktades pa kvillen.

Sjalv undkom jag utan skador trots att
Rileyn saknade sikerhetsbilten. Det far
jag nog tacka den kraftiga konstruk-
tionen och den langa deformationszonen
for. Kanske dven den stora ratten, som
p4 min bil 4r gjuten i metall. Hade jag
kommit i min vardagsbil som di var en
Ford Prefekt 1957, en lyxigare variant av
Anglian, kanske man inte hade levt
idag... eller varit invalid. Hemska tanke.

Efter denna ddesdigra fird blev Rileyn
uppstilld till vAren 1964, Den fick da sin
andra genomging som inskrinkte sig till
en platrenovering och den andra lacker-
ingen inom loppet av ett ar.

Den andra renoveringen

Efter att jag triaffat kon stod jag i valet
och kvalet om jag aterigen skulle ta mig
an ¢n renovering av Rileyn, eller skrota
den. En som hade fattat tycke fir Rileyn
var min mor, och hon féreslog att jag
skulle férséka géra iordning bilen igen.

Jag sattc in en-annons i Teknikens Virld
nr 4, 1964, och fick ett enda svar, frin en
kille i Stiket utanfor Stockholm. Han
hade skrotat en 2V4:a av 1950 ars modell.

En lérdag kérde jag ner for att bese B
28177, en svart, vinsterstyrd Riley. Pi
den tiden hade man inte si stor kunskap
om detta bilmirke. Som t.ex. att de flesta
var hogerstyrda. Bilen var inte helt
komplett. Vister bakskérm saknades och
endast centrum av ratten aterstod. For
dvrigt var den komplett och bra i pliten.
En vecka senare var en Akare nere och
himtade hem bilen 4t mig. Jag wvill
minnas att jag betalade 125 kronor for
Rileyn, och frakten Stiket-Tierp gick pa
lika mycket.

Fast krocken var si kraftig inskrinkte
sig skadorna till bilens frontparti.
Ovriga detaljer i fronten, t.ex.
styrinrdttningen visade sig efter
kontroll och miitning vara helt intakt.
Den nyinkopta Rileyn fick nu slippa
till motorhuv med kylare och
kylarmask samt bida frimre stink-
skirmar. Efter denna plitrenovering
var det iter dags att kora Rileyn till
lackeringsverkstaden for en ny omgéang
Volvo rodfirg.

Nagra ytterligare Rileyepisoder

Efter den 2:a renoveringen kom Rileyn
mest att anvindas under sommarhalv-
dret. Har ndgra hiindelser frin 1964-65.

Eftersom bilen bara anviindes som
finbil vid helger och fester si var jag
och mina medresendrer alltid propert
klidda. Var man 4n kom vickte Rileyn
uppseende. Folk trodde nog att man var
adlig eller bruksdisponent eller
liknande, med resultat att man fick
utmérkt service pA bensinstationer och
liknande.

En ging skulle jag lira en av mina
flickvénner att kora bil. Vi hade kort
runt en lérdagskvill och besokt olika
festplatser i norra Uppland, och jag
hade, i ett svagt dgonblick, lovat henne
att hon skulle fi dvningskéra Rileyn pa
hemvigen. Hon visste att bilen var
tungstyrd vid 13ga farter, men hon hade
ju kort traktor. Rileyn 1éd henne s§ fint
pa den kurviga vigen. Vid ankomsten
hem skulle hon svinga runt den stora
‘grdsplanen med gott om plats. I ett

Butlerlampor dr svdra att fi tag pd, men en RM Riley ska ha extrastréikastare for

hérn av planen hade man tippat en stor
hég grus, Hon hade kommit halvvigs
igenom svingen da hon rikade ge fér
mycket gas sd att Rileyn for ratt in i
grushégen. Hennes yngre syster som lig
och sov i baksitet for ner pa golvet och
vaknade med en skrill, forst chockad,
sedan arg. Vi hjilpes it alla tre att skotta
grus for att fi loss bilen och borsta bort
all grus som fanns 6ver hela Rileyn.
Diérefter drog flickorna fram trad-
girdsslangen och tvittade bilen denna
mycket tidiga och fagra sommar-
morgon. Det blev inga skador pd varken
lack eller krom och jag kunde antrida
hemfirden i en nytvittad bil.

Och s& till en annan hindelse, en som
hade kunnat sluta mycket illa...

Aret 1965 korde jag och en flickvin for
att se Kanonloppet i Karlskoga. Resan
gick bra, men ju nirmare Karlskoga vi
kom, desto titare blev trafiken. Vid
infarten till Bofors stod trafiken
stundtals helt stilla, och vid ett sidant
stopp héll det pa att sluta illa for oss...
och Rileyn. Min flickvin koérde vid
tillfallet. Vi satt och pratade nir det
framfor oss hade blivit stopp i trafiken,
Vi hade infe observerat detta i tid utan
var plotsligt rétt inpd en stillastiende,
vit, engelskregistrerad Ford Cortina.
Flickan bromsade allt vad hon orkade.
Sjilv holl jag ut hinderna mot instru-
mentbriidan for att ddmpa sméllen, Men
Rileyn stannade en centimeter frin
Cortinans bakinda. Vi hade dessutom
dnglavakt i det att bakomvarande bil
inte kirde in i Rileyns koffert. Efter tav-

-

att fi sin rdtta "look”. Sten hay satt sina extralampor pé en 5& kallad “badge
bar”. Kattdgon och blinkers dr ju ingen prydnad, men det dr snyggt arbetat.
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lingarna blev det snigelfart ut ur
Karlskoga, och minga bilar kokte i det
varma vidret. 83 icke Rileyn, kanske tack
vare den nya kylaren. Men niir vi birjade
nirma oss Visterds ville Rileyns motor
stanna sd snart man slippte pd gasen.
Holl man bara varvet uppe gick allt bra.
DA hiinde det... halvviigs mellan Viisteras
och Enkoping, mitt i mdrka natten,
stannade motorn. Den var heldéd. Tur i
oturen, stod vi pd en rastplats. Bida var
vi trétta, s& ndgon felstkning paborjades
inte. Istdllet forsokte vi sova i bilen och
inviinta gryningen. S4 fort det ljusnade
var vi igdng med att finna felet, som
visade sig vara tindningen. Ingen gnista.
Fére denna tur hade Rileyn varit pa en
tindningskontroll och di hade wil
spetsarna inte blivit dtdragna ordentligt.
De hade skakat loss och avstindet hade
darfor minskat mer och mer, med
motorstopp som foljd. Jag fixade
spetsarna och bilen gick genast iging och
vi fortsatte var hemfird. Vi kom bada tva
i tid till vara arbeten, minns jag.

Rileyns sista fird pa 60-talet

Jag hade varit i Uppsala hésten 1965, en
lérdag méste det ha varit, for affirerna
hade 6ppet och jag var ledig. P4 hem-
firden borjade motorn att knacka och
fora ovisen men jag fortsatte i krypfart
och kom hem utan att motorn bley
dverhettad. Den blev inkdrd i garaget,
oljesumpen togs bort, och dir var det fullt
med metallspan... Vevstaken frin 4:ans
kolv kunde man lyfta. Vevstakslagret var
det inte mycket kvar av. Jag stillde upp
Rileyn pi bockar i garaget och dir fick
den sta... till 1982

Rileyns 3:c renovering

I slutet av 60-talet inférskaffade jag en
original verkstadshandbok till Rileyn
genom en annons i den amerikanska

tidskriften Road & Track. Pa sa vis fick
jag en bittre inblick i Rileyns konstruk-
tion. Jag bérjade fundera pd att forséka fa
fart p& Rileyn igen. Redan 1967 hade jag
borjat plocka ner Rileyn 1 delar, frimst de
motortekniska. Det som tinde mig var
alla artiklar och bilder frin renoveringar
av gamla bilar i motortidningar. T en
tidning fick jag en adress till en kiubb for
Rileybilar 1 Sverige: Svenska Riley-
registret och eldsjilen Erik Hamberg.
Samtidigt fick jag adressen till den
engelska Riley RAS Club, samt till John S.
Foster i Heckmondwike, Yorkshire. Alla
tre har hallit mig med reservdelar.

Jag har haft stor glidje och nytta av min
ungdomshobby; modellbygge av flygplan
och batar (jag har t.o.m. haft modeller
utstillda pi Tekniska Museet i Stock-
holm). Rileyns kaross ir konstruerad som
cit flygplan med en massa spant och
spryglar. Detta gjorde vil sitt till att jag
vagade sitta igdng en helrenovering av
Rileyn. Och kanske fanns det nagot
nedérvt - mormors far var vagnmakare. ..
Hosten 1982 bdérjade jag lite litt med
renoveringen, Farst skaffade jag de nod-
vindigaste av maskiner och handverktyg
for ca 20.000 kr, Vid den tiden arbetade
Jjag pa en snickerifabrik i Tierp. De fixade
till en ny instrumentpanel i valnot, Den
gamla var i mycket daligt skick. Vintern
1983 ldmnade jag in startmotor och
generator till Uppsala Generatorservice
AB for en fullstindig renovering av
dessa. Senare dven SU brinslepumpen.
Samtidigt limnade jag in framsitena for
reparation till Uppsala Bilsadelmakeri,
Senare pi 80-talet fick de dven reparara
baksidtet. Hos Uppsala Generatorservice
fick jag ocksd tag i ett fabriksnytt Lucas
laddnings- och kopplingsreld modell RF
95 med nio uttag, samma modell som satt
pa min Riley. De relin jag hade var son-

“Jag har haft stor glddje och nytta av min ungdomshobby - modellbygge..”.

derbriinda.

Arbeten som fordrar specialverktyg- och
kunskaper har andra fitt renovera eller
nytillverka at mig. Kromdetaljerna har
olika firmor Fitt utféra, bl. a. Bridemna
Backmans Sliperi i Eskilstuna.

Vintern 1983 borjade jag med nytill-
verkning av dérraras kiidselstommar.
Dessa sigade jag till av 4 mm vattenfast
plywood (all plywood i Rileyn #r av
vattenfast kvalitet). Har impregnerat alla
trddetaljer med flera lager kinolja. Dér
trédetaljerna #r speciellt utsatta for fukt
har jag dven lackerat med batfernissa.

Material till dérrar och Gvriga klidda
inrerdningsdetaljer 4r eit konstlider av
cellullosatyp av méirket Rexine som finns
i ett antal farger och strukturer. Det ir
mycket likt Rileyns originalmaterial.
CWZ Grafiska AB i Enskede levererade.

Alla stilaxlar med vidhingande buss-
mingar till kopplings- och bromspedal-
erna dr utbytta mot nya. Axlar med de
ritta umdimensionerna, och flera andra
delar, hittade jag i Clas Ohlson-
katalogen. En ldda med skruvar och
muttrar i blandade storlekar i tum-
dimensioner och med BSF ginga som
passar Rileyn inkdpic jag fran Berhard
F. Wade i Shipton, England. Frin firma
Téndkuleteknik i Skivarp fick jag tag i
en uppsittning gingtappar- och snitt i de
vanligaste Rileydimensionerna.

Hela framvagnen med styrinrittning
hade gétts igenom med nya tappar och
bussningar. Stiotdimparna var redan
bytta vid renovering nr 1. Framhjuls-
lagren togs ur, rengjordes, forsigs med
nya tatningar, och atermonterades med
nytt kullagerfett. Bakaxeln, som ir frin
min skrotriley, demonterades och ren-
gjordes. Hjullagren togs ur, rengjordes
och kontrollerades, sedan dtermon-
terades allt med nya titningar och
packningar.

49:ans bromsskéldar och trummor lit
jag montera pa 50:ans bakaxel. Broms-
systemet helrenoverades med nya broms-
cylindrar- och slangar, och nya broms-
ledningar i koppar. Huvudbromscylin-
dern renoverades med nya packningar.
Sist monterades nya bromsband runt om.
PA det mekaniska omridet monterades
nya ledtappar pi alla stinger,

Rileyns originalkylare blev ju helt ihop-
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tryckt vid krocken med kon. Den
lamnade jag till Uppsala Kylarfabrik. De
riktade upp plitdetaljerna och mon-
terade ett nytt cellpaket.

Rileymotorn limnade jag in till D. Berg-
enfors motorrenovering i Uppsala for
omborrning av cylindrarna och nya
kolvar i forsta dverdim. som jag bestillt
frin RM klubben i England. Jag lit
ocksd montera utbytbara vevstakslager i
Rileymotorn. Dessa kommer frian Ford
York 2.4 Diesel. I dvrigt byttes allt som
var slitet pA motorn ut.

Vixellddan som #4r en  robust
konstruktion pd RM modellerna, den
limnade jag till en bilverkstad (samma
verkstad som servat mina vardagsbilar i
ménga ir) f6r kontroll. Det enda som
Atgirdades pé viixellidan var montering
av nya titningar och packningar.

Avgassystem i rostfritt och ett nytt kopp-
lingspaket bestillde jag gemom Erik
Hamberg,

Tristommen i karossen var ju hirt
angripen av réta, s delar av denna togs
bort innan resten av karossen lyfites av.
Karossfistena pd ramen var hirt an-
gripna av rost och byttes ut mot nytill-
verkade. Sedan de nya féstena svetsats
fast pA ramen blistrades och sprut-
malades denna med flera lager firg.
Slutligen penselstrik jag den med svart
Hammarife hammariack. Nir nu ramen
var klar var det dags for dtermontering
av de renoverade delarna.

De tridetaljer till den nya karosseri-
stommen som inte var sa invecklade,
tillverkade jag sjilv. Ovriga delar som
fordrar mera kunskap och erfarenhet an-
litade jag f8ljande personer till:

Ingmar Edlund, Sora Mellosa, Orebro,
fick sdga till diverse tridetaljer i
framiindan samt trastommen {ill troskel-
ladan.

E.D. Mould i England, som specialiserar
sig pd att tillverka tridelar till bil-
karosser fick leverera mestadels de bakre
tridelarna, som t. ex. runt bakrutan och
taksektionen.

Den utviindiga pliten till troskelladorna
lat jag en plitslagare klippa och forma
till. Plitarna spikades sedan med rostfri
spik.

Nir renoveringen av karossens plit-
detaljer var klara, med bl.a. insvetsning
av en ny batterildda och reparation av
diverse rosthil i koffertutrymmet, rulla-
des chassiet fram. Nu borjade férsék till
montering av alla triadetaljerna i Riley-
karossen. Delarna hade jag dessforinnan
14tit provmontera innomhus tillsammans
med plitdetaljer for att kolla upp
passformen. Det sviiraste och mest
tidskrdvande med hela renoveringen var
just montering och hopsittning av

tristommen, och fa alla delar att passa
ihop med platklidsein. Speciellt som man

rekord. Det forsta jag gjorde nir jag fatt
hem den nylackerade vagnen var att
montera mina nya Avon Tourist
diagonaldick, inkdpta hos Veteran Car
Service i Bromma. Dirifrin fick jag
dven fyta nya Beru tindstift. Dessa tyska
tindsktift typ ED 200/14/3 passade
tyvérr inte min Riley. Ett av stiften
kollapsade redan efter de forsta prov-
turerna. Jag har nu monterat Japanska
NGK tindstift BP6ES. Dessa tycks
Rileyn trivas mycket bittre med. Vid
varje tindstift har jag latit tillverka ett
skydd av tunn aluminiumplit, som har

Vad gor man ndr det dyra innerfaket i mohair visar sig vara for sndlt tilltaget och
man inte kan fa det att tdcka ovdentligt kring kupélampan...?

har att géra med en 4-dorrars bil. Mitt
rid: man ska ta god tid pd sig och icke
slarva med nigonting av monteringen.

Nista moment blev att spackla igen alla
plétskarvar, tex. vid dérrkarmarna.
Egentligen ska dessa skarvar tennlddas
men jag anvande mig av glasfiberspackel
istillet. Det visade sig nidmligen vid
nedplockning av den gamla tristommen
att triet var sonderbrint pa flera stillen
bakom tenniédningen.

Tiden gick men i bogjan av 90-talet var
det dags att dteruppta Rileyrenoveringen.
Den rullades till en verkstad fér monter-
ing av motor och drivpaket.

Nirapa allt sliparbete pi karossen har jag
gjort sjilv. Jag hade tillverkat en speciell
arbetsbiink fér att underlitta slipnings-
och lackeringsarbete med skiArmarna. I
mars 1993 kunde jag dntligen kora Rileyn
till lackering ddr den blev ljus maroon
med svarta skdrmar. Jag har anlitat
samma sprutlackerare alla gingerna
sedan 1962, bara det 4r vil ndgot av ett

tritts over varje tindstift for att undvika
att fi ner skrip och smuts i cylindrarna
vid arbete med stiften.

Renoveringstempot dkade alltefter som
man niirmade sig méilet. Under vintern
1993-94 monterade jag instrumentbri-
dan. Johans Instrumentservice i Holl-
viken hade renoverat hastighets- och
temperaturmitare. Alla handreglage re-
noverades, antingen med ny innerwire
och hélje eller si tridde jag éver en ny
krympslang éver den gamla wiren.

F:a BBB i Visterds levererade diverse
titningslister och beslag som bl a.
behdvdes vid montering av  dbrr-
kladslarna. Av bilens inredning ir det
bara innertaket som inkoptes fardigsyit
frin RM klubben i1 England. Men
takklidseln visade sig vara for nyare RM
modeller, och foir att passa min 49.a
méste jag dndra den pd flera stillen.
Ovriga inredningsdetaljer har jag sjilv
forfirdigat. Golvmattor koptes i meter-
vara och jag skar till dem, men en
skomakare fick kanta dem. Nya vind-
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rutor i lamellglas skar glasmistaren i
Tierp till. Dorrutor och bakrutan 4r de
ursprungliga.

Sommaren 1994 gjorde jag sa sntligen en
provstart av motorn. Den tinde men det
spottade i forgasarna. Felet var att en
tindkabel var felmonterad. Nir det var
fixat startades motorn igen och allt
tycktes fungera bra.

Den forsta riktiga provturen med Rileyn
gjordes sondagen den 7 augusti 1994,
Turen foretogs pa en enskild skogsvig,

reparation och kalibrering.

Nu terstod bara ett arbete pi Rileyn,
paliggning av ett nytt vttertak. Detta
hade jag sparat till sist eftersom jag stod
1 valet och kvalet om en bilsadelmakare
eller jag sjilv skulle géra jobbet. Det
som inspirerade mig att forséka gora det
sjilv var en artikel 1 engelska RM
klubbens tidning RAfemoranda forfattad
av E. Smith. Han gav rdd och an-
visningar med uppliggning av arbetet
for att fi ett bra slutresultat. Den enda
ctfarenhet jag hade av liknande arbete

..Jo, en trdpanel varvs form elegant foljer angrdnsande detaljer i inredningen.

Mina gamla firdldrar fick folja med som
passagerare pa denna forsta tur efter nira
30 Ar. Min 4ldriga mor hade speciellt sett
fram emot den dag hon kunde &ka Riley
igen, Man mirkie knappt att det var en
gropig grusvig f6r Rileyn rullade pd
stadigt och utan vibrationer. Inga stérre
problem. Kopplingen ville kdrva, for-
gasarna behovde justeras, och det lickte
lite olja vid anslutningar och packuingar.

Jag hade fitt ctt 16fte och en tid efier
nyaret att komma till en sliktings
verkstad och fi hjilp med inkoppling av
allt det elektriska pa Rileyn, och
samtidigt pora diverse justeringsarbeten.
Under hésten gjorde jag férberedelser
genom att rita ett kopplingschema for
inkoppling av relin till alla stora
stromférbrukare 1 bilen. En original
kabelhdrva hade jag kopt frin RM
klubben 1 England.

Rileyn stod pa verkstan mellan januari
och maj 1995. Brinslemitaren funger-
ade inte tillfredstiliande si den, till-
sammans med givaren i tanken, skic-
kades till Instrument Jige 1 Leksand for

var omklidning av mdébler. Vir klubb-
medlem Ake Larsson i Kolsva hade
hjilpt mig f4 hem takklidseln frin
England. Det var redan 1986! Efter
midsommar bérjade arbetet med paligg-
ning av vadden och sedan spikning av
jutevdven, och sist konstlidret. Det ska
vara ordentlig solvirme for ait kunna
stricka taket och fi bort alla veck.
Takkladseln spikade jag fast med
kopparnubb,

Svéraste arbetet var monteringen av
dropplisten, tyckte jag. Fér att {3 riitia
lurvradien péd dropplisterna tillverkade
jag mallar. Dessa monterades i en
arbetsbidnk och min far hjilpte till vid
bdjningen. Mellan dropplisten och tak-
klidseln strok jag pa ett titningslim fore
nedspikningen av listen, som gjordes
med 25 mm rostfri spik.

Innan jag borjade med monteringen av
nya klidseln till yttertaket lit jag testa
dess motstandskraft mot regn. Det var
icke sa bra. Vid kraftigt regn sliappte det
igenom vatten. Detta gjorde att mitt sista
arbete pd Rileyn blev impregnering av
vitertakets konstlider. Jag hade gjort ett

prov pi klidseln med olika preparat.
Biist tyckte jag var eti danskt medel vid
namn Berner SC 200 som &r ett
skumbildande tvitt- och impregnerings-
mede] fér moderna bilars plastdetaljer.

I slutet av augusti 1995 borjade det bli
klart for besiktning. Jag kontaktade
Rune Msoller i Kolsva anglende en
trafikforsikring, fotograferade Rileyn
fran olika vinklar ut- aoch inviindigt.
Gjorde av med tva filmrullar, Nir det var
klar med forsikringen kotaktades bil-
besikningen i Tierp for en ursprungs-
kontroll. Hade med mig alla mina papper
och visade att jag varit dgare till bilen i
35 4r. Anda var jag tvungen att betala
1.000 kr fér en ursprungskontroll!

I borjan av oktober ringde de fran
bilbesikningen och meddelade att allt var
Klart for en registreringsbesiktning. Jag
fick da en kdrorder utfiirdad pd Rileyn
och tid for besiktning torsdagen den §
oktober kI 14.00. Forst miste bilen
vigas, och for Tierps del 4r ndrmaste
vagningsstation Zetterbergs Mekaniska
Verkstads AB i Ostervdla. Besiktningen
gick bra, enda anmirkningen var att
biilen skulle har chassinummer pa ramen
vilket saknades pd min vagn. Efter
besikiningen fick jag vénta till slutet av
oktober innan atlt var klart med inregi-
streringen. Jag fick nr JEW 285,

Hur ménga arbetstimmar som gatt at?
Vet inte, men minga blev det, och det 4r
Rileyn vird.

Som ni mirkt har jag antecknat alia
firmor och personer som har varit invol-
verade i renoveringen av min Riley -
over 50 stycken! Alla ska ha stort tack!!!

Rilamingar, Stew Enhssesn, Tiong,
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Ur andra Rileyblad

Som redaktor fir jag mig tillsént
medlemsblad frin ett antal Rileyklubbar
runt om i virlden. I denna spalt tinker
jag nimna sidant ur dessa alster som jag
tycker kan vara av allmint intresse.

*

The Riley Record
The Journal of the Riley Motor Club
England

Inget specielit alt rapporiera frin nr 1/96
utom mdjligtvis att var egen Per Lindson
stir som nybliven medlem.

4

The Riley Gazette
Newsletter of the Riley Motor Club of
Australia - N.S.W. Area

I februarinumret efterlyser Keith Jones i
Sydney en co-driver fr att kora hans
RMB over den australiensiska konti-
nenten till The National Rally i Guild-
ford i Western Australia (5-7 April).

Numret har ocksi en N.S.W. Area
medlemsfirteckning pa 169 namn,

*

RMemoranda
Magazine of the Riley RM Club England

Jan/Feb numret har en bild pa framsidan
med gamle filmkomikern Bob Hope
sittande 1 en Riley Drophead som deltog
i en parad i Honolulu, Hawaii.

Sex bilar till salu i jan/feb numret.
Billigast en RMB 1947 for £ 500 och
dyrast en RMA 1947 for £ 4000,

En artikel handlar om lagligheten av och
riskerna med att sitta en huvkrika pa
Din Riley,

Till marsnumret av RMemoranda bifog-
ades senaste reservdelslistan. Den om-
fattar 34 sidor och 30 nyheter som inte
fanns i foregidende lista. Anméalnings-
blankett till 100 irs jubilect i Coventry
13g ocksd med.

I marsnumret fanns 11 RM bilar till salu.
Billigast en RMA 1947 for £ 450, och
dyrast ocksi en RMA 47, for £ 5250,

Automobilhistoriska Klubbens Bulletin
nr 167, april 1996 har en Riley MPH pa
omslaget. Bildtexten lyder:

Det blev ingen riktig helhjdriad satsning
Jfrdn Rileys sida pd 1934-35 drs vackra
och raffinerade - men ack sd trdnga -
IMP respektive MPH. Bara gissningsvis
80-90 stycken 4-cylindriga IMP tillverk-
ades, och bara (smyfl) 17 stycken 6-
cylindriga och hariga MPH...

Lo 0 11 sea
11996 ars Rileymote
Lirdagen den 1 juni i Mariefred.

1

I

1

I Fint logi ordnat - Angans dag - Andra
1 bilar dir - Arsméte - Rally -

: Gripsholms slott - Klubbens

I arsmiddag.

1

| Se separat informations- och

|
1
1
[

anmiilningsblankett bifogat detta
nummer av Rileybladet
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Sorry!

Foljande spinnande stycke text har fallit
bort frin slutet av tredje spalten pd sid. 3.
dalig nér jag skulle kéra hem. Jag var vil
fortrogen med vigen, dir den slingrade
sig ¢ver den vida slétten. I en kurvaca en
km frin mitt hem intréffade olyckan.
Plsisligt dyker en boskapshjord fram i
dimman nigra meter framfoér Riley-
kylaren. Den storsta kon, formedligen
ledaren for hjorden (co-drivern?), sprang
ytterst pa viigen. Jag hade inte en chans
att undvika en frontalkrock. Jag
tvirbromsade men det hjaipte foga pa ett
si kort avstind. Farten vid krockégon-

Siljes

Delar till Riley One-Point-Five 1959:

Vixellada 500:-
Virmepaket 150:-
Drivaxlar 400:-
Startmotor 150:-
Instrumentbrida (fin) 200:-
Filgar, 4 st. 100:-
Baklucka 150:-
Dérrar, per styck 150:-
Huv 150:-
Kardansting 150:-
Stotddmpare 150:-
Rattsting 50:-
Instrument, alla tre 500:-

Mikacl Bolund  tel. 0515-460 04
Girdet PL 4117
520 40 FLOBY

Innertaksklidsel i mohair passande
RM Riley frin 1950 och senare. Firg:
gra. Pris 1.800 kr + porto.

Sten Eriksson
Stenbergsviigen 4 B
815 36 TIERP

Nagot om produktionen av
detta nummer av Rileybladet.

Rileybladet nr 2/96 ar produccrat i
Microsoft Publisher, Bilderna ir tver-
forda med scanner direkt in i datorn,
Utskriften av alla 125 x 8 sidor ir gjord
pA en laserskrivare med 300 dpi. Det
borde ha varit 600 dpi for att £ bra bild-
kvalitet, men det gick tyvdrr inte att
ordna denna ging.
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