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Mysteriet med den
engelske officeren
och hans Riley.

For ca ett halvdr sedan besokte er
redaktér Bertil Sandgren p& Viddo.
Bertil #ger en 1933 ars 9 hp Riley
Monaco vars tidiga historia 4r hdljt i
dunkel. Det var nagonting med att bilen
hade dvergetts i Gdteborg i slutet av 40-
talet av en brittisk officer pd genomresa.
Eftersom det ldt spinnande beslét jag mig
for att bedriva lite detektivarbete och,
férhoppningsvis, presentera nya rén om
bilens tidiga historia.

Jag borjade med att ringa Britta Enggren
i Goteborg. Britta, som &r 90, och hennes
nu bortgdngne man Oswald var bilens
forsta svenska #gare. Britta klagade pa att
hennes minne inte var sa bra lingre men
berittade foljande:

En engelsk officer som hade varit
stationerad i Tyskland korde bilen till
Goteborg i slutet av 40-talet. Officeren
skulle vidare till England men négot
krangel uppstod i tullen och han fick resa
utan sin bil, som stélldes i forvaring.
Bilen himtades aldrig ut, och i borjan av
50-talet séldes den pa en tullauktion.
Kopare var nagra chalmerister som strax
silde den vidare till Oswald Enggren,
vaktmistare pa institutionen for kemi pé
Chalmers.

Bilens klddsel var sliten och Oswald lit
kld om den. Paret Enggren tyckte mycket
om bilen och kérde med den bl a till
Norge, Danmark och Norrland. "Vid
fuktigt véder var bilen tyst, men nér det
var torrt knarrade karossen vildeliga”,
mindes Britta. Med tiden fdrpassades
Rileyn till garaget pd Enggrens sommar-
stidlle pd Onsala dir Oswald borjade
renovera den. Oswald salde bilen 1965
till sin kollega Erik Bengtsson. Hir slutar
Britta Enggrens berittelse.

For att fA reda pd vem den engelske
officeren var ringde jag till Tullens arkiv
i Goteborg. Man lovade att soka efter

Britta Enggren lagar frukost utanfor Filipstad

information om en tullauktion i borjan
av 50-talet dar en bil av mirket Riley
sildes. Tvé veckor senare ringde de och
meddelade att de inte kunnat finna
nagonting.

For nirvarande ligger detektivarbetet for
att finna den engelske officerens identitet
och nagot om bilens tidiga historia pé is.
Men jag &terkommer. Istdllet har jag
forsokt kartligga bilens svenska historia.
Se sidorna 8 och 9.

Reparation pagar pa Onsala
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Auto Collection i Billdal

Forra éret fick Rileyregistret en ny
medlem, Lars-Goran Itskowitz. Han har
en rod 1930 ars Riley Brooklands. Men
dven ett par andra bilar, skulle det visa
sig, for i slutet av februari i ar skickade
Lars-Goran Itskowitz en inbjudan till
invigningen av sin permanenta utstéllning
av sport- och racerbilar. Stig Nyberg och
red. var dar.

Kombinationen av en blomstrande
affirsverksamhet och ett brinnande
intresse for bilar ligger bakom till-
komsten av den permanenta utstill-
ningen Auto Collection, som nu #r

bilarna. Det
var pd Musée
Automobile
de Sarlat i
sydvidstra
Frankrike.
Preritihel sy
Haventon har
skrivit tva
artiklar om
detta museum
i Autohisto-
rica nr. 4/89
och nr 1/90.

Vi var ett 40-
tal bilklubbar
represen-

uppbyggt i f.d. Kodakhuset i
Billdal. Det tog 13 ménader
att bygga utstdllningen. Ett
35-tal racer- och sportbilar
fran 1923 - 1997 star i, vad
jag bara kan beskriva som
stora dioramor, d.v.s. ett
arrangemang dir bilen eller
bilarna stdr mot en perspek-
tiviskt atergiven bakgrund for
illusorisk verklighetsatergiv-
ning. Lars-Goran understrok i
sitt invigningstal att han velat
astadkomma en bilsamling
som #ven kan roa hustru och
barn, som annars riskerar att
gd och stona ndr den bil-
intresserade mannen far sitt
lystmédte. Och visst dr det
roligt att se!

sentera sig. Totalt var vi ca 100 personer.
Kungen som var vidtalad att inviga
utstdllningen, hade en vecka tidigare
tvingats ge aterbud, varfor Lars-Goran
sjdlv klippte av det bla-gula bandet.

terade vid invigningen. Det vet red.
bestdmt for under invigningsbuffén fick
representanterna fran bilklubbarna pre-

Red. har varit pa en hel del bilmuseer,
men endast en gang tidigare pé ett som 4r
uppbyggt pé detta sitt med miljoer kring

Red. &r inte rdtt person att beddéma
utstédllningsféremalen eftersom hans kun-
skap om racerbilar inte 4r det allra storsta,
men de uppbyggda miljoerna var fint
gjorda, och dir fanns dven en hel del
“icke racer bilar”. Eller vad sigs om
franska Génestin (enda i Sverige) fran
1928, eller en W.O. Bentley designad
Lagonda M45 fran 1934.

9 H.P. Riley Brooklands Speed Model
frén 1930 fangade pa ett speciellt sitt in
bestkarnas blickar. Dels var den
knallrod, men mer #n det, det rék ur
ventilationsslitsarna i motorhuven!

Att Lars-Goran gillar sin Riley far vil
anses bekriftat av att han anvint den som
logo for Auto Collection.
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Har star Lars Jonsson i Lit och bakom
sig har han en RMA fran 1950. En bil
som han nyligen kopt . Varfor kopte han
en RM Riley? For att det ar en synner-
ligen vacker bil? Eller for att det dr ett
av bilhistoriens stora mdrken? Inte vet
red. som aldrig trdffat Lars Jonsson,
men som en gang sjdlv borjade sitt
bilintresse ndr han fick se en RMA hos
en bilforsdljare i Sydney 1978, blev
“fordlskad” och har sedan dess hafi
Riley som en del av sitt liv. Lars bil ar
lackerad in en brun metallic farg som
ser ut som en av Rileys standardfdrger
Sun Bronze. Kent Gustavsson har en
RMA i samma firg. Den far alla som
kommer till arsmétet i Arvika den 12
Juni se. Red. triffade Nigel Trotman
forra sommaren i Gaydon. Nigel dr
archivist i The RM Club och har en
originalfirkarta éver RM bilarnas
standardfirger. Red. ska forska fa lana
den och firfotokopiera den i Riley-
bladet... vad det lider.

Slojdicrare Bertil Sandgren gar snart i
pension. Da, da ska det bli fart pa
fardigstdllandet av Monacon. Sonen
Erik som har del i projektet har flyttat
hemifran och ddrmed blir det dar
speciella far-son partnerskapet lite
lidande. Det dr ju inte lika kul att ga ut
och skruva i garaget alldeles ensam.
Detta vet red. som har ett Roadster-
projekt tillsammans med sin son, som
alltsom oftast befinner sig till sjoss. Det
virmer hjdrtat pa en gammal Riley-
entusiast ndr den yngre generationen
fattar intresse for gamla bilar. For nog
dr det sa att ndr man ldser artiklar och
ser bilder i veteranbilstidningar, sa ar
det en relativt hog medelalder i var
hobby. Vi som var pa invigningen av
Auto Collection... medelaldern lag nog
kring femtiofem.

Kommande generationer kanske dgnar
sig at att renovera gamla datorer... vad
vet jag.

For att fylla ut sidan har red. gravt fram
ett foto han tog i Madras, Indien 1986.
Agare till bilarna (och ddr var manga
fler) dr sodra Indiens storsta tillverkare
av kondomer, Herr T. T. Vasu, som
foresten dr gifi med en svenska. Bilarna
dr en Triumph Renown, en RMA Riley
och en manraket till Cadillac. Rileyn har
tillverkningsnummer 39 S 16378.
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Rileyspanarna pa jakt !

Ingen mdda sparas idoga medlemmar att
stka Rileyvinner var de 4n star att finna.
Sista séndagen i februari for
Rileyspanarna till Lit, ett par min norr om
Ostersund for att soka det nya hem som
Sten Wigrells RMA enligt ryktena skall
ha funnit.

S
e
o —

Lars motte upp pé
gardstunet och vi
gick mot en
garagebyggnad vars
innehdll visade sig
vara en 1'% liters
saloon av 1950 éars
modell som han for
en tid sedan forvirvat
av  Sten Wigrell.
Aven om bilen var ett
bra renoverings-
objekt har Lars pa
kort tid gjort ett
Jjéttejobb.

Detta &r en mycket
serids  renovering
som kommer att
resultera i en av
Sveriges finaste RM-
bilar.

I och med detta var
inte upplevelserna
for  Rileyspanarna
slut. Lars kompis,
Bengt-Olof Lybick
dok upp och bjod
spanarna hem till sig.
Dédr kunde bl. a.
beskéadas en Daimler
Drophead  Coupé
1950, en Lanchester
Leda 1953 och en
helt fantastisk mo-
torcykel av mirket
Motoreve fran 1913
med sidovagn i
fldtad korg.

PS

Enligt februari-
numret av brittiska
tidskriften Auto-
mobile har BMW
koptreg. nr. R1 LEY
for £ 40.000 !

BMWs styrelseordférande har ju fatt
sparken p.g.a. den mindre framgangs-
rika affiren med Rover, men Riley-
projektet tycks finnas kvar. Ryktet siger
ocksd att coupéversionen av nya Rover
75 ska heta Riley.

Men massiva personalneddragningar hos
Rover indikerar att allt inte star vl till
hos den tilltankta tillverkaren av den nya
Rileyn.

Ronald Pféndtner, spanare m.m.

-

|
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Det ar inte endast TV-snutarna Morse och Bergerac som kor gammalt
emgelskt. Nar Angelholms egen Detective Chief Inspector Gronhult for en

\wanad sedan gick i pension korde han hem i sin 1950 ars RMA eskorterad
o MC-kollegorna.

Ovanstaende bild dr insdand av Hakan Wikstrom utan nagon forklaring. Att

det dr en 30-tals Riley som haller pa att valta i en kurva, sa mycket star klart.

Reds. tro dr att bilden har tagits fran Internet. Dar finns det ju sa mycket
Rileybilar nufortiden. Hdftig bild, eller hur?

I marsnumret av The Bulletin of the Riley
Register fanns en fin artikel med titeln The
Ultimate Kestrel - The Rebuild skriven av
Chris Pack, en av forgrundsgestalterna i
The Riley Register klubben. Er red. ska nog
ta och oversditta den artikeln vad det lider.

Chris beskriver renoveringen av en 1941
ars 16 HP Riley Kestrel som en krigsopera-
tion med strategi, mobilisering, och exeku-
tion och givetvis budget. Han berdknade att
arbeta 20 timmar per vecka pa bilen, och
att det skulle ta ett ar (ca 1.000 timmar) att
bli fardig. Nu nar bilen dr klar visar det sig
att han forbrukat 1.300 timmar over 17: ar,
och att han spenderat £ 6.000 pa delar och
externa jobb.

Bilden ovan visar reds. Roadster projekt
dr just motorn lyfis i. 2%: ar har det tagit !!
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Brev

Hej Anders,

Jag bifogar ett par intressanta foton. Det
ena &r taget i oktober 1998 nir min Blue
Streak Kestrel deltog i sitt forsta brollop.
Det var en scoutledarkollega till mig som
gifte sig och bilen var minst lika stilig
som brudgummen. Se bara p& kylar-
maskot och band...

Det andra fotot togs pé Rilton flygplatsen
ddr jag jobbar (British Aerospace, Air-
bus), i samband med en filminspelning.
Det var en dokumentérfilm, gjord av
brittiska TV4, om Airbus historia och
ménniskorna bakom projektet. Nar jag pa
kvillen skulle himta bilen upptickte jag
att man hade rullat ut Spitfiren som
forvaras pa Filton och anvint som bak-
grund. Vi ser ofta Spitfiren flyga ivig pa
torsdagarna till olika evenemang runt om
i landet. Det &r en Mk 9 med Rolls Royce
motor (byggd pé Rilton) och den har ett
omisskénnligt ljud. Fér oss engelsmin,
lite magiskt. Vi ser med spénning fram
emot att se filmen.

Har nyligen gjort en del modifikationer
pa bilen. Utvixlingen p& hogsta vixeln,
ndr dvervéxeln &r i, har dndrats fran 5.5
till 5.0:1. Jag far nu dver 25 mph vid
1.000 varv och en marchfart p4 75 mph

vid mattliga 3.000 varv. Den andra }
forandringen &r till negativ jord. Jag kan °

nu anvidnda dimljusen som ljustuta, en
diod blinkar under instrumentpanelen
nédr tindningen &r av, och jag har ett
elurtag under huven med belysning och
en minikompressor. Och bist av allt ett
elektriskt Klaxon horn - wow!

Hoppas kunna bestka Sverige tvé
ganger i ar, men bada géngerna utan
Rileyn dr jag rddd. Forst till Lund for att
fira ndgra goda vinners gemensamma
50-ars kalas och andra gangen till Abo
pa Aland* for en treveckors intensivkurs
i svenska i sommar.

Bista hdlsningar

Rex Meaden

* Rex. for att Du inte ska komma fel... Abo ligger
inte i Sverige. Abo ligger ej heller pa Aland. Abo
ligger i Finland, dér det dock finns ett svensk-
sprakigt universitet, Abo Akademi. Reds anm.

Svenska Rileyregistret
inbjuder till
arsmote i Arvika
16rdag 12 juni 1999

Samling vid Arvika Fordonsmuseum kl.
12.00, Termiavégen 2. Dérefter besok pa
Rackstadmuseet. 17.30 Arsméte. 19.00
middag. Overnattning pa Ingestrands
Camping dér 10 stugor 4r reserverade.
Boka senast 17/5 hos Kent Gustafsson,
tel. 0570-46 00 63. Sondag bestk pa
Kléssbols linneviveri.

Se gula bladet fér mer information.
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Fortsdttningen pa
historien...

om Edla Perssons RMA, berittad i
Rileybladet 2/95 och 4/95. Vad har hént
sedan dess?

Efter kopet transporterades Rileyn till
Hoganids for att s& smaningom genomgé
en renovering och dterstdllas i
originalskick. Nagon tidpunkt for nar
renoveringen skall vara klar har inte satts
upp. Detta p.g.a. att det &r forsta gdngen
jag ger mig in pa A
renovering av  en
veteranbil. Tidigare har
jag endast fuskat med
enklare underhall och
reparationer av mina
bruksbilar.

Innan jag gér in pa
renoveringsbeskriv-
ningen maste jag
berétta vad som hinde
tvd manader efter det
att Rileyn inkoptes. Det
kom ett A4-brev inne-
héllande  handlingar
som samtliga hade
anknytning till Rileyn.
Dir fanns besiktnings-
instrumentet i original
som utfirdats av Lans-
styrelsen i Malmdhus
lin den 10 februari
1950 och dir Forenade

Bil Aktiebolaget i
Malmé intygar att
personbilen med registreringsmirke M
17975 O6verensstimmer med den
personbil som den 1 februari 1947

tilldelades typbesiktningen 81 O Riley
1,5 liter Saloon 1947. Hér r en undran;
enligt besiktningsinstrumentet &@r bilen
beskriven som arsmodell 1947, i4r det
detta som giller vid en aterbesiktning?

Vidare fanns i brevet kdpekontraktet
mellan Arnbergs Fabriksaktiebolag och
kantor Edla Persson, upprittat den 9 april
1953 med kopesumma av 9.900 kronor.
Dessutom fanns de brev som sénts fran
Arnbergs Fabriksaktiebolag dér krav och
bekriftelse har gjorts till dess att
betalningen slutligt den 28 oktober 1954
bekriftas med en slutlikvid av 2.414
kronor. Med bland handlingarna fanns
dven Edla Perssons ldkarintyg avsett att
foretes vid anmilan till forarprov for bil
eller motorcykel. Nagot korkort blev

AR

dock inte utfirdat for henne. Det fanns
dven en graverad namnskylt Edla
Persson Morarp tel 71090 - Hbg, hirtill
fanns det dven en del andra personliga
anteckningar och brev tillhérande kantor
Edla Persson.

Denna brevforsidndelse med beskrivet
innehdll var avsdnd fran Stockholm
Klara den 14 januari 1997 men nigon
avsindare fanns ej angiven. Jag har inte
kunnat finna ut vem som sint dessa
handlingar till mig - det &r en gita.
Handlingarna utgdr en viktig del for att
bygga upp den historiska bakgrunden till
personbilen M 17975 och dess 6den.

Renoveringen har paborjats. Del for del
kommer vagnen att demonteras, tills
dess att jag gétt igenom hela bilen. Jag
har funnit att det svara &r att
dokumentera varje del som skruvas bort
for att sedan kunna &terstilla den pa ritt
plats igen. Jag for anteckningar som
tillsammans med fotografering hjélper
till for minnet for att kunna atermontera
detaljerna pa ritt sitt. Det som praktiskt
maste losas dr framfor allt att kunna fa
bukt med allt som &r fastrostat.

Kylarpaket och motorn, liksom
bromstrummor och bromsbackar, har
tagits ur och dverldmnats for genomgang
av fackman. Nista steg &r att lyfta av
karossen frén ramen for att sedan kunna
bldstra och rostskyddsbehandla dem.
Allt krom har skruvats av och skall
sindas till Croma A/S i Glostrup utanfor

Kopenhamn for forkromning.

Annu sd linge tycks alla delar vara
originalgrejor. Endast nagra detaljer har
monterats i efterhand, sdésom defroster av
mirket Svenska Flaktfabriken. Det har
dven suttit en radio i bilen men den har
nagon tyvérr stulit ndr bilen stod i
Morarp. Radion finns dokumenterad i
handlingarna och skulle vara "Radio 5
(fem) ror, virde med antenn: 510 kr”.
Antennen och en hogtalare finns dock
kvar.

Att det kan ta tid med renovering av
gamla bilar forstar jag nu. Att utfora detta

i ett minimalt utrymme tillsammans med
frysboxar, saftflaskor, syltburkar, trad-
gardsredskap och tusen andra prylar gor
det inte ldttare. For mig far projektet
aldrig bli ett maste, utan skall genomforas
endast, ndr inspirationen att g ut och
skruva, infinner sig.

Nir renoveringen kommit in i nésta
skede, vilket jag menar intrdffar nér ram
och kaross ater monterats ihop, ater-
kommer jag med fortsittningen pa
historien om “Edla Perssons Riley” med
chassinr 38 S 14772*.

Hoganis den 18 april, 1999
Bengt Rosenberg

* Dar 38 anger att det 4r en 1948 4rs modell, den
729:¢ av 1.924 byggda det aret, vilket lutar &t att
den sag dagens ljus i mitten av maj
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Riley Nine
Monaco 1933
reg nr O 39583

Hej Anders,

Jag sidnder négra snabbt hoprafsade rader,
som dr spontana minnen och hoppas att
de kan vara av lite intresse.

I slutet av 50-talet kunde jag skymta
denna lilla tjusiga och nitta bil i
Goteborgstrafiken. Ganska snart lokali-
serades den till stadsdelen Haga néra
Jarntorget. Vid nagot tillfille sag jag den
parkerad framfoér gamla Chalmers pa
Storgatan, varifrdn den senare kordes
ivdg av herr Enggren inford skinnjacka
och skdrmmdssa.

Denne man hade alltsd kdpt Enggrens
Riley, for att renovera den och borde ju
ha haft de allra bésta forutsittningar.
Den exakta tidpunkten for hans
Overtagande kénner jag inte till, men
gissningsvis 1963-64.

Hér kommer alltsé jag in i bilden da jag
kopte den pa sommaren 1965. Bengtsson
hade konstigt nog dragit ut bilen till en
lada nagra mil Oster om staden och
dérstddes borjat en, som jag tillater mig
att sdga, ganska planlés demontering.
Han hade ju faktiskt vissa garage-
resurser hemmavid.

Min egen entusiasm sag vi tiden for
inkdpet inga grinser, som de flesta
kdnner till d&@ man inhandlat nédgot nytt
att hugga tag i. I 4rlighetens namn skall
Jjag ocksa s#ga att jag hade dessforinnan
aldrig renoverat en bil.

Kaffepaus pa vdg till Malmé nagon gang pa 50-talet

Ar 1965 fick jag via en bekant hora talas
om att den var till salu. Den innehades da
av Erik Bengtsson i Kéllered. Han
arbetade, liksom Enggren, som institu-
tionsvaktmistare pd Chalmers Tekniska
Hogskola. Erik Bengtsson var en syn-
nerligen hindig man nér det gillde bilar
och motorcyklar. Huruvida has huvud-
sakliga uppgift var att betjina institu-
tionen eller att meka med professorernas
och lektorernas motorfordon ldr vil
aldrig ga att klarldgga. Vid ett tillfille
handikappanpassade han en verkligt rar
MG PB fran 1936 for en nyligen
poliodrabbade ldrare. | sitt hem hade han
ett  hogklassigt motorcykelmuseum.

Den togs hem till ett nérliggande garage,
som jag hyrde ganska billigt. Relativt
snart lyftes karossen av med hjilp av tre
hjdlpsamma kompisar. Chassiet demon-
terades och ramen sandbldstrades och
malades.

Medlemskap tecknades i The Riley
Register och resorna till England blev
lite mer frekventa. Eftersom jag i ménga
ar prenumererat pa “Motor Sport” med
alla sina fantastiska annonser, s visst
hade jag vissa bakgrundskunskaper. Jag
utférde en del arbete pa chassiet;
fjadrar, bussningar, styrinréttning, brom-

sar mm.

Mr Burrville “The Riley Man” i
Wembley, ddr han holl till i en av
jdrnvigsviadukternas valv, var en nyttig
kontakt.

Jag ansdg att motorn behdvde en
totalrenovering och att den skulle goras i
England. En Mr Neale, motor engineer i
Wakefield, Yorkshire, skulle f& den unika
uppgiften. Han hade, visade det sig, stor
erfarenhet av Riley Nine motorer. Han
skulle ha den klar inom ett ar, men det
hela drog ut pa tiden - tre till fyra ar - om
jag minns rétt. (Hela korrespondensen
med honom ingick i kopet nidr jag
sedermera salde bilen). En av Mr Neales
egenheter var att inte ge nagon offert -
sant sysslade formodligen inte gentlemén
med. Dock skulle leverans ske och jag for
lite darrig 6ver Nordsjon med en, som jag
tyckte, rejdl sedelbunt i fickan. Efter
méanga om och men, vid den supper som
han bjod pd, mumlade han fram en
summa, fyra ganger den i min ficka. Jag
fick dock kredit. Har hade jag en fin
motor - den provkordes av Mr Neale i en
provisorisk bank framfor min 6gon.

Vil hemkommen gjorde sig karossen
padmind - den var illa medfaren. Jag
borjade inse min begrdnsning och 1973
kédnde jag mig tvungen att annonsera ut
Rileyn. Den nye &4garen blev Hans
Rillnert i Géteborg.

Stenkullen den 8 april 1999
Owe Persson

PS

Ute hos Auto Collection triffade jag en
bekant fran Bords som senare horde av
sig och hade i en bilregisterbok fran 1939
hittat en Riley fran 1932 med reg nr P
1834.

Fullbokat till Riley Club Schweiz
20 ars jubileums rally i september.

Inbjudan till rallyt stod att ldsa i
Rileybladet 4/98 och nu nir anmil-
ningstiden gétt ut rdknar man 60 bilar, ca

| hélften fran England och Holland, och

115 personer. Beat Fischer, klubbens
eldsjél, konstaterar att det tyvérr inte
finns nagra nordiska ekipage med.

| Ligger vi for langt ifran hjdrtat av konti-

nenten, eller 4r det for att semestern #r
slut, eller &r vi inte den sortens ménniskor
hdr uppe som ger oss ut pad sidana
dventyr, eller dr det for dyrt for oss med
véara sma kronloner, undrar red.
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Bertil Sandgren kikar in i sitt och sonen Eriks gemensamma projekt

Biste Riley Broder,

Trevligt att du planerar skriva en artikel
om en gammal Riley som jag har lagt ner
mycket moda pé. Jag skall forsoka fylla
pa med lite info som jag har.

I borjan av 70-talet dgdes bilen av Orvar
Olsson i Niset utanfor Goteborg. Orvar,
som var finmekaniker hos Hasselblads,
slutforde en del chassi arbeten. Bland
annat monterades den renoverade
bakaxeln samt vixellada/koppling med
nya lameller. Orvar rorde aldrig karossen.

Min far och jag kopte bilen 1976. Efter
hemtransport till Alingsds borjade jag
demontera kaross och inredning. Detta
for att kunna starta det mddosamma
arbetet med att byta virket i den tdmligen
ruttna tristommen. Sedan blev det till att
svetsa, byta och/eller tillverka diverse
platdetaljer. Alla skidrmar fick bldstras,
riktas och rostlagas, ett svart arbete som
limnades till en specialverkstad. Hela
golvet fick nytillverkas. Ny stomme till
bakluckan. Fotstegen saknades och fick
nytillverkas.

Huvsidorna var hopplost forstérda, varfor
jag fick tillverka nya, ett spdnnande
arbete som gick bra. Kylarpaketet var helt
uppruttet och ett nytt tillverkades i Dan-
mark.

Att passa in alla dorrar var néstan en
hopplos uppgift. Mycket p.g.a. att karos-
sen varit si dalig och ndstan allt fick
bytas. Det blev nagorlunda och dorrarna
passade i sina las, men det blev ingen
jdmn gipa runt dorrrarna mot karossen.

Stolar och glidskenor monterades,
liksom stommen till baksétet. Tank och
bensinpump monterades. Det skulle efter
allt slit bli mojligt for en liten provtur
utanfor garaget. Efter pafyllning av olja,
vatten och bensin startade verkligen
motorn, och jag gjorde en kort tur och
kunde konstatera att allt verkade
fungera. Under négra resor till England
passade jag 1 '
pa att kom- ‘
plettera med
diverse delar
som sak-
nades. Blue
Diamond &r
en guldgruva
for delar och
dven The
R 11 ey
Register har
ett fornamligt
reservdels-
lager. Bilen
saknade bl. a.
stralkastare,
som det tog
sex ar att
hitta. = /ARl
Av olika an-
ledningar
blev jag hopp
1ost fordlskad
i en Lynx,
som dven den
behdvde en
omfattande
renovering.
Niér denna var

Den engelske officerens Riley Monaco med chassi nr 6020197
som den ser ut idag i Bertil Sandgrens garage pa Vaddo.

klar tyckte jag att det var dags for lite
Magnificent Motoring. Sélunda blev
aldrig Monacon lackad, kladsel monterad
etc. Ar 1993 silde jag bilen till Bertil
Sandgren.

Spanga den 8 januari, 1999
Anders Borneving
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‘Ur andra Rileyblad

Riley Gazette, December 1998

Newsletter of the Riley Motor Club of Australia, NSW Area

Artiklar

Cleaning out your block
Running a Riley on unleaded
Octane requirements

Till salu
RMB, 1949, extremely reliable, AUD $ 10.000
RMB, 1950, restored to concours, AUD $ 14.800

Riley Gazette, March 1999

Newsletter of the Riley Motor Club of Australia, NSW Area

Artiklar
Brighter lights
List of Riley manuals

Till salu

Pathfinder 1957 (p4 museum), AS$ ?
RMA, stored since 1978, AS ?
RMA 1949, AS 7.000

Riley Motor Club, September 1998

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication

Artiklar
Riley - the poor mans Jaguar (om NZZ’s
TV- dokumentir)

Riley Motor Club, December 1998

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication

Artiklar
"Star Brite” stainless steel radiators

Till salu
RMB, 1950, goes anywhere, AUD $ 15.000
RMD, for sale in Yakima, Washington, USA

The Riley Record, Jan/Feb 1999

The Journal of the Riley Motor Club Ltd

Artiklar
A Revival for Riley?
New Life of Riley?

Till salu

Riley 1.5 1963, excellent cond., £ 2.400

Riley 1.5 1960, excellent cond., £ 2.250

Riley 1.5 1958, excellent, £ 1.950

Riley 1.5 1959, £ 150

Riley Mk 111, £ 1.300

Riley EIf Mk 11l 1967, complete runner, £ ?
Riley EIf 1968, used daily, £ 950

Riley EIf MK 11 1965, 7540 miles!, £ ?

Riley EIf Mk 111 1968, total rebuild, £ 1.800
Riley EIf Mk 11 1966, £ 1.200

Riley EIf Mk 111 1967, one lady driver, £ 1.500
Riley EIf Mk 111 1969, well maintained £ 2.000
Riley EIf Mk 11 1965, outstanding, £ 2.250

R. Memoranda Jan/Feb 1999

Noteringar fran arsmotet

RM Klubben hade per siste oktober
1550 brittiska och 299 utldndska
medlemmar. Under 1998 sdlde klubben
reservdelar for £ 143.759. Klubben tog
in £ 32.000 i medlemsavgifter.
Medelmsbladet R. Memoranda kommer
ut med atta num-mer per ar. Varje
nummer kostar £ 2.000 att producera,
det mesta tryckning och porto.

Artiklar

My dynamo isn’t charging

The 2 hot spot tubes

Bleeding Pathfinder brakes!

Unleaded petrol - eleven months to go!

Till salu

Riley Kestrel 1%z 1935, immaculate, £ 12.000

RME 1952, , spent £ 3.000, will accept £ 1.500

RMB/2 1952, much work done, £ 5.000

RMB 1952, excellent cond., in USA, £ 13.000

RME 1953, needs spray and chromework, £ 2.000

RMA 1947, needs total restoration, £ 350

RME 1952, easy project, £ 950

RMA 1948, very tidy, £ 3.250

RME 1954, complete car in need of conscientious
rebuild or for spares, £ 350

RMA 1952, resoration project, £ 800

RMF, beautiful original condition, £ 9.500

R. Memoranda March 1999

Artiklar

Fitting a rear window on an RMB
More on the 2)2 Hot Spot Tube
Unleaded petrol - Ten months to go!
Shopping for a Riley

Till salu

RMB 1948, ex police car, rebuilt, £ 10.750
RMB 1952, excellent condition, USA, £ 13.000
RMF 1952, economical and fast, £ 8.500

RMA 1947, nice original, £ 1.500

RME 1953, excellent condition, £ 4.500

RMF 1954, ideal for restoration project, £ 1.950
RMB 1947, needs some TLC, £ 3.000

RME 1952, immaculate inside and out, £ 6.250
RMA 1949, abandoned restoration project, £ 850
RMD 1950, £ 14.000

Saljes

Verkstadshandbdcker: Pathfinder.
Reservdelskataloger: 4/68, 4/72, One-
Point-Five, EIf och Kestrel.

Utdver detta finns mycket litteratur om
Ovriga BMC-bilar. Ring gérna och fraga.
Lennart Samuelsson, Lingongatan 32,
234 43 LOMMA. Tel. 040-41 19 41,
Fax 040-41 23 70.
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! Nya medlemmar

Sven Ahlgren
Ronnvigen 2

191 41 Sollentuna
Tel. 08-96 56 98

Katarina & Anders Wernell
Mariagatan 6
738 35 Norberg

Bertil Andersson

Pl. 7521

434 97 Kungsbacka
Tel. 0300-231 27

Héakan Gabrielsson
Mossen 1

65591 Karlstad
tel. 054-53 06 33

Svenska Rileyregistret
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Erik Hamberg
Salagatan 41 A

753 26 UPPSALA
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Kassor
Torsten Gronvall
Kartvégen 2
175 46 JARFALLA
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Redaktor Rileybladet
Anders Lindner
Norra Stranden 16, Domsten
25591 HELSINGBORG
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