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Prins Bertil Memorial

Ett av de trevligaste gammel-
bilsarrangemangen i Sverige ér
Géardesloppet, eller Prins Bertil
Memorial som det numera heter och
som brukar ga av stapeln varje ar kring
den 1 juni. Tréffen omfattar bl.a.
samling med frukost pa Riddarholmen,
Concours de Charme, motorhistorisk
fard genom Stockholm, mopedrally,
flyguppvisning m m, m m. Huvud-
numret &r dock sjalva Gardesloppet.
Tavlingen ska paminna om KAK: s
kappkorning pa Gardet.

Ar 1922 kunde man for forsta géngen
kunde bjuda stockholmarna pé
motortévling av denna typ. Banan gick
till stor del pa befintlig vag men man
gjorde dven "ny" vag. DA detta var pa
vintern sa skrapades banan fri fran sno.

Sedan vattenbegjét man banan och la
darefter pa ett lager grus. Banans
langd var 2 600 meter. Bland publiken
fanns flera kungligheter med Gustav V
i spetsen. Sammanlagt 29 bilar var
anmélda som var uppdelade i ett flertal
klasser. Bl a efter cylindervolym. |
startlistan kunde man ldsa bilmarken
som Minerva, Stutz, Packard, Citroen,
Voisin, Pierce Arrow, Fiat med flera.
Vinnare detta ar blev Hans Osterman i
en Minerva. Den Osterman som senare
skulle bli en kand bildirektor.
Snittfarten var 72 km/tim. En bedrift
med tanke p& omstandigheterna!

Men ater till nutid. Den 1 juni var det
dags foér det tionde Gardesloppet i
modern tid. Tavlingen, som numera
inte &r en hastighetstavling, &ar forlagd

till Djurgarden och har under aren varit
val representerad av Riley. Bland
klubbens medlemmar har Lars-Goran
Itskowitz och Roland Haraldsson med
sina Brooklands funnits med i
startlistorna och Bob Lockley och
Thore Levin har med sina MG-bilar
varit flitiga deltagare. Bob med en
hedersam tredjeplats 2002. Aven Bjorn
Holmgvist med sin snabba Riley 12/4
Special har under de senaste aren satt
farg pé tavlingen.

Négra engelsman fran VSCC, The
Vintage Sports-Car Club, brukar varje
ar forgylla evenemanget, ofta med
nagon haftig Riley. Minnesvart var de
ganger som Donald Day med sin ERA
stallt upp! Med ett hérligt ljud och

forts. sidan 4
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Litet resereportage

Det gér alltid att hitta ndgon anledning
att aka till landet i vaster och da tanker
jag naturligtvis inte pA USA. Monika
och jag planerade att géra en
kombinerad affars- och ndjestripp till
England dér affaren bestod i att
spendera en ondmnbar summa pund i
renovering av en Rileymotor. Att ha
tvd nastan likadana bilar ar ju
naturligtvis en fordel. Alltid &r det vél
nagon som rullar men det vore kul att
ha alla delar pa plats pa bagge bilarna
sd ett bestk hos lan Gladstone och
Blue Diamond Service stod pa
programmet. D4 en valvillig granne
(Han har sjalv tvd st. Rileybilar)
stéllde sin Fiat Multipla till forfogande
fanns det plats for en liten 9-motor.
Naja, han fick i sin tur lana var Rover
Turbo med sisadér 150 fler hastkrafter
an Fiaten. En lamplig vagga for motorn
snickrades och med ytterligare en
valvillig granne s& kom motorn pa plats
i bilen.

Om man inte vill 3ka lastbat & man ju
numera tvungen aka till Newcastle och
dessutom bestka Norge om man vill ta
farjan fran Goteborg till England. Den
27 mars lamnade vi Vasterds for en
odramatisk resa till Gotet. Val ombord
kandes det riktigt trivsamt da det var ett
tag sedan vi senast akte Englandsbat.
Med Ryan Airs dumpade flygpriser och
tva avgangar per dag fran Vasteras blir
det inte sa ofta vi tar bilen till England.
Att hyra bil dér ar ju heller inte sérskilt

Clovelly

lan Gladstone, mannen som driver
Blue Diamond Services, och som just
sagt upp sig fran posten som reserv-

delsansvarig i Riley Motor Club.

dyrt.  Med tanke p& kommande
fakturor fran Blue Diamond Service
intogs medhavd lunch i form av

! salu.

tradgarden och efter ett besok i den
lokala puben somnade vi gott efter néra
tva dygns resande. Dagen darpd motte
en leende lan oss nar vi anlénde till
Blue Diamond Service. lan har flyttat
sin verkstad fran Langport till en gard
utanfér Curry Rivel dar facilitetern &r
nagot battre an tidigare. En motorlyft
saknades dock men motorn kom ur
Fiaten utan problem med hjalp av tva
anstallda.

Med motorn i tryggt forvar véntade
nagra skona dagar av vilka vi
spenderade nagra pd en av jordens
vackraste platser, ndmligen Exmoor.
Pa vagen dit passerade vi Falcon
Garage som brukar ha lite kul bilar till
Dér fanns bl a en Riley One-
Point-Five. Dyr men i trevligt skick. 1
vagkorsningen intill hann vi ocksa
precis se en skymt av.en RMA komma
farande. Det &r annars ganska ovanligt
att se nagra aldre bilar i trafik.

Exmoor ja. Dér finns platser man kan
gbmma sig undan all vardens ondska.
Som till exempel The Rockford Inn.
Rockford &r en litet "hamlet” miletals

Shaftesbury, Somerset

Monikas hemlagade pajer och
Boddington fran taxfributiken. Ca 15
busslaster norska ungdomar foérgyllde
natten med glada tillrop.

Vil i Newcastle vidtog en lang resa
soderut ddr mélet var ett forookat B&B
i byn Long Load i Somerset. Med
naktergalens sang frdn den vackra

fran annan bebyggelse, djupt ner i en
skogskladd ravin med East Lyn River
brusande intill. Urgamla trad haller
sina beskyddande grenar over vara
huvuden nér vi vandrar utefter floden.
En skylt visar oss vagen upp pa
Countisbury Hill och pd krénet kippar
vi efter andan av den hénférande
utsikten. Mjuka kullar och havet langst
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I wander’d lonely as a cloud that floats on high o’er vales and hills,

When all at once | saw a crowd, a host of golden daffodils;

Beside the lake, beneath the trees,
fluttering and dancing in the breeze.

Férsta strofen av dikten ”’Daffodils™ skriven 1804 av William Wordsworth.

dar borta och pa andra sidan, annu
langre bort, skymtar Wales. | puben,
ett gammalt Inn fran 1600-talet, véntar
en sprakande stockvedsbrasa en pint
Exmoor Ale och kanske en Talisker
som avslutning. Kan livet bli battre?
Jo... pricken oOver i:et skulle naturligt-
vis vara om man dessutom férdades dit
i en Riley, men det far bli en annan
gang. Vi hann ocksd med en utflykt till
Clovelly den lilla fiskebyn som helt
saknar gator (och darmed bilar) men
desto fler trappor da byn ligger pa en
mycket brant slutthning mot havet.
Sjalva byn ar levande da enbart
permanentboende tillats men &anda
nagot av turistfalla med souvenir-
butiker vid parkeringen och intréde till
sjdlva byn. Sevért andd och med tvé
trevliga pubar.

Vi ville dock se lite annat av England
sd vi bestamde att fara vidare och
hamnade i Shaftesbury, Somerset. En
"Hilltop Town” men disigt véder
gjorde att man inte kunde beundra den
annars sa berdmda utsikten. Vi fick
trosta oss med besok i antikbodar dar
jag hittade ett AA vagnsmarke, av aldre
modell, for fem pund. P& market star
strangeligen att market maste
atersandas till Automobile Association
vid upphdérande av medlemskap.

Utflykter gjordes. Bl a till Cerne
Abbas déar en jattelik naken mansfigur
med mycket naturalistiska detaljer,

dessutom i upplivat tillstand, var
utkarvad i jorden. Mycket oengelskt.
"No sex please! We’re British", ni vet.

Monika hittade en trevlig gammal
kolhink i massing i en antikbod. Vi
besokte ocksd en mycket vacker
tradgard i narheten, Mintern. Lord
Digby &gde stéllet och lorden sjélv

The Rising Sun Public House

hade skrivit skyltar dar man kunde lasa
att den och den rhododendronen hade
hemforts av hans farfar fran den och
den expeditionen i Himalaya.
Tradgarden var mycket vacker och
trots att det var s& tidigt blommade
paskliljorna i massor och magnoliorna
stod i full blom. Aven en och annan
rhododendron blommade.

Sag den lycka som varar for evigt? Vi
var nu tvungna att bege oss norrut men
bet oss fast ytterligare ett dygn i
England i staden Durham soder om
Newcastle. En vacker liten stad med
katedral och universitet. River Wear
meandrar genom staden och omsluter
katedralen och stadens slott pa nastan
alla sidor. Katedralen grundades av de
munkar som fordrevs (och &verlevde)
fran Lindesfarne, som vikingarna
plundrade, och som hér till slut fann en
fristad. Efter en publunch och en sista
pint for vi vidare mot Newcastle och
den véntande férjan.

Motorn? Ja, den ska vara fardig nagon
gang mellan Marknaden i Beaulieu och
Goodwood Revival. | bérjan av sep-
tember alltsa. Det kommer mera.

Ronald Pfandtner
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massor av hjulspinn blev han snabbt
publikens favorit. Han korde dock
alldeles for fort for att ha med
tatstriden att gora.

| &r var det dock undertecknads tur i
egenskap av co-driver at Hakan
Wikstrom i hans Riley Lynx att forsoka
na idealtiden. Lynxen har ju som
modell en begrdnsad men dock viss
tavlingshistoria och dé&rmed
kvalificerad att delta i tavlingen som ar
Oppen for aldre sport och racerbilar. Vi
var i gott sallskap med ett stort antal
Bugatti. HGR, Aston Martin, Morgan
och MG &r nagra andra exempel fran
startlistan. Det galler alltsa att for varje
varv kora de tre varven sd nara en
idealtid som mgjligt.

Hékan och jag tyckte att vi hade

forberett oss minutiost med att hemma
med mathjul matt upp den langd som
banan har och déarefter med hjalp av
bilens vagmaétare och ett flertal stoppur
réknat ut den ideala farten. Kunskaper
som, nar vi vél var pa plats, visade sig
vardelosa da banans karaktar inte tillat
nagon jamn marschfart. Tvartom sa
var banans strackning mycket
omvéaxlande med snabba partier varvat
med kostigar i skogen! | depén
smusslades bland vissa bilar med kartor
och mystiska tabeller och det ryktades
om bade satellitnavigering och
datorstdd i bilarna! Vi gjorde dock sa
gott vi kunde. Sjalv sdg jag inget av
banan da jag var fullt upptagen med
mina stoppur och nedklottrade
tidsangivelser men jag tror att den hade
en trevlig strackning bland Djurgardens
lummiga grénska.  Fort gick det

stundom vilket var nédvéandigt for att
hélla snittfarten uppe pa de langsamma
partierna och det blev mer en kdrning
“pa kann” an att forsoka dra nytta av
vara forberedelser. Forsta varvet var vi
en sekund sena, andra bra nog precis pa
idealtiden och tredje nagon sekund for
tidiga 6ver mallinjen. Differensen fran
vart och ett att varven summeras ihop
sa var strafftid blev alltsa inte s& manga
sekunder men det rackte anda inte till
finalen. Det sager ndgot om kravet pa
precision. Vann gjorde PO Hakansson i
en Bugatti T 43 GS frdn 1929. Den bil

1937 Riley 12/41,5L Spec

33 Bjorn Holmqvist

Ateren potant Railey som kiptes hissten 19991 England.
Motorn iir en 4:a pi 1,5 Litre och ger 75 HK. Topp-
hastigheten iir 130 km/t. Bilen dr mycket viilkiind i
England pd grund av sitt flitigt tivlande i historik-
racing sedan 60-talet under VSCCC - Blue forms.
Bjiirn Holmgvist har flitigt deltagiti Giirdesloppet med
olika bilar frin sitt garage.

som prins Leopold av Belgien for till
Sverige med d& han friade till
prinsessan Astrid. Bilen som senare
gick manga tavlingar med Einar
Jonsson bakom ratten ar mycket lik en
Typ 35 men har en langre hjulbas for
att mojliggora den fyrsitsiga karossen.
Concours de Charme vanns av Willem
Holscher med en Jaguar Three Position
DHC fran 1946.

Med pa stockholmsresan var ocksé
hustru Monika och dotter Elin som nu
gjorde sitt basta for att serva de tva
trotta tavlande. Vi var anda néjda med
var insats och efter intag av
véalbehdvlig picknicklunch och
rundvandring bland 6vriga fordon for
vi med undertecknads Kestrel som
foljebil hem till Vasteras efter en
heldag fylld av spanning, nostalgi och
trevlig samvaro.

Evenemanget &r ju inte bara sjilva
tavlingen utan dven en massa
sidoarrangemang och ett fint tillfalle att
fa se lite aldre bilar da det ar Oppet
endast for bilar byggda fére 1950.
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En Riley Drophead pa Svinesundsbron. Bilen lar ha &gts av en man i Sundsvall och var i sa fall X-registrerad.. Erik Ham-
berg har &gnat ett antal timmar pa att spara chassinummer och dgare, men annu ar bilen nagot av ett mysterium.
Kanske nagon kanner igen specifika detaljer pa bilen och kan ge tips om vem som &gt den. Rileybladet aterkommer i drendet.
I Rileybladet 1/2002 presenterads en lista med &garna till fem av de totalt 10 Dropheads som saldes under aren 1950-51.

wo scparale strands of 1930s desipn
ing by the old established Covemtry
otor manufacturer, Riley, came together
10 produce the cars which wore the bive diamond
badge afier the war. Bt events conspired to ensure
they were not built by the original company. Riley
were in deepening financeal troubie towants the end
of the 1930k, which had nor bees belped by -....,.

P e
was 1apped by mosor racing. filurs 1o raticaalise
Parts usage across a berpeoning model range, the.
cently development of the ill-fated V-8 engine, and
isvolvement in the short-lived Autovia
‘concom, sel up to buikd luvary cars.
Late in February, 1938, the receivers
were called in. Abortive attempts were

Business; Nufficld, astuse as
aver, snapped up a bargain.
Bt the price of sarvival was
high: Riley lost  their
independence, and much later
the marque was 10 disappeas
altogethes. I 1939, bowever, long term
i were it a sonsideration: Rikey appearcd
quile safe in the hands of Marris Motars, Soan
alterwands Victar Ribey was installed as managing
directon of a newly formed Riley subsidiary.

04 the range of production engines which Riley

Preerrer's
iDE

By Dave Moss

RILEY RM SERIES

Later versions of AN series cars had & ramber of Setail

0 1935, only

the Nuffield hanner afier the wae. The smalles .x
these, & four-cylisdes, |4%6ce sait, could el
least some anceury dating bock
Nise. Though ity pushred operated over
wvalves and rwin high camsafts were familiar,
fundamestal ro-working had ensared it was
vietually a new cagine by 194, when it appeared
in the 122, Ferthes development was then

e it becasme the firss Riley engise

The other survivor from prewar days. the larger
244%x: Big Four wnit, had a mvach shoster pesiation
period and at least some commonality with its
this was 10

im0 the final 1938 price lists in the so-called Bhse
Streak |6hp models, effectively the Adelphi and
Kestre] saloons. Unuvsally, twi touring saloons
were alvo beiefly listod with this engine. Quite
senall numbers of these were made; one of them,
the close-coupled touring  saloon, with
“contimental looks developed from its relatives,
including the Victor, Falcon asd Merlin.
was a stepping stone between the
margue's prews and postwar efs —
and the first Nuffield-peoduced F
all-new Riley: the | ilitee. /

If war had not intervencd,
s presty certain this car would

= boen announced in 1940,

Much  of
development work
seems 10 have been
undenaken

bedore

he

40 Juty 2003

‘sgats. This 1viiire RN was iveiced 1o B new owner

svolwsnent in he months
rocuivership — work which was then
afierwands. There were undeniable flashbacks 10
m appesrance of several company products. dating
1937, though the car was peshags most
...umuu—, in the way it perserved so much Riley
individuality, including various prewar (and
distinctly pre-Nuffiekd) inflaences.

Tis chassis held few surprises. A box sestion
mainframe, braced by cross members of box
section and tube, carried 3 well proportioned,
traditional, ash-framed body. The composite reof
design was forsed froes sretal sesh overlaad with
padding and topped by & fabeic covering, Overall,
the effect was of a guile handsome, long and

relatively low slusg car, attractively styled im a
semi-streasmlined sort of way.

The 14%6ce four-<ylinder overhead valve
engine was an updated version of the mid."30s
12/4 unit, retaining its typical 69mm bore asd
100mm stroke and breathing through s single SU

 magic 100bhpas the availability of bemer quality
fuel browght a higher

51950 medel pear RMD draphuead 2'sdire.

Imunﬂh-lwmlﬂ.::dudn

I terms of interior treatment 4nd general
cquipment, both 1% and 2¥litre wersions bad
maniged 10 retsin mast of the character of carlier
Rileys., thomsgh there were some obvious Neffickd

carburettor. | ant =
the imtroduction of duplex chain deive to the
cambalt, replacing the peans used previcusly, Oa
& compression ratio of 6.5 b one, Riley claimed &
useful S45bp. Drive to the rear wheels was via a
four speed gearbox kacking synchromesh oo
hattom gear. as ariginally seen on the very first
Nuffiekd Rileys in 1939,

Hs independemt from suspension  was
christened Torsiomatic in the sd
time. It resembled some prewss €

of the

pinion stecring system. whilst
braking was hydro-mechanical,
ia, 10im drums all Found.
The Riley 14l was
Nisted from Sepeember, 1943
and estered series production at
Riley's Coventey factory carly in
1946, The larper-engined 2Wilitre car
followed later that year, sporting the
Riley Big Four engine coupled to noticeably
higher overall gearing than the smaller engined
car, and with & wheelbase 6in longes. Other
differences were relaively minor, though the
bigger eagine brosght with it a light bse badge ca
the radiatoe shell. The | 3Hire cars comtinued 1o
uie dark e,

gine was 91l a relatively
T quite significant
39. As a result it neoded.

ils mew application. At
16hp NufTickd Rileys.
nder bcad a3

nﬂfrwnlnsﬂ‘nr\hu\'ar\d J/
120mm stroke, but a second
carburetior  allowed the /
makers to claim a possibly
optimistic  ewtput  of
Bibhp.  This  was !
increased in 1986 10 ﬂ"

were o
example; anotber was the spindly pull-out
handbrake lever. Yet there remained a
distinct Riley foel imside, with wsteful

passengers. The boot was another csuse of
concern: the split layout facilitated remerval of the
spare wheel, but some commentalors expected
#eeaser luggage capacity for a car of this site,
There was peaise for the performance. particularly
i the bigger-engined version, and the depondablc
roadheokding and ride. even if the wsusually precise,
kick-froe stoering soemsed 1o peguine a good deal
of physical effort

In general, both models impressed the critics.
Their overall view was thar the Nuffield
Ovganisation had largely mansged 1o avoid
tinkering with the character of the muarque. Yet it

raticnalisation would set in_ In 1948 Victor Riley,
nerw 72, was axked 10 step down from the board
Soon afterwarnds, vebicle sembly was moved to
the MG factory  Abingdon.

Though never volume sellers in the mould of
Morris products. the cars sold seadily. Confidence
was strong enough for open top roadster versioes
10 be develaped. Just as befl hand deive saloge
production get under way in 1949, the first of two
comvertible derivatives apy The fiest was a
rebodied “roaduser” development

of the 2.5litre car, besilt very
much with the American
market in mind. B had a
cleverly lowered bonnet line. an
offset sieering column (initially

concatved, designed drsd il weh the American maskel in mind,

ine, carved side windvw glass #sd foar cataway,

These. and othes beatures, phis axiea brightwork,

wees calcalaled ko add 1 stateskie

11 the g around o the 508 or 58

mmmuumm
USA {Rifemarsady magasine)

Juy 2003 41

Buyers guide to RM Series. Ett uppslag ur den engelska tidskriften The Automobile, juli 2003.
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Selges:

1950 Riley RMB, tofarget mark og
lys gra metallic, orginalt lys brunt
interigr i meget god stand. Det samme
gjelder crome. Nye 6.50 x 16 radial-
dekk. Bilen er i rimelig god stand og
trivelig & kjgre. NOK 58.000:-

Sigmund Finnestad
Hgyebakken 29
N-4029 Stavanger
NORGE

Telefon 0047 51 54 25 27

Brev fran en medlem

Kare Red.,

Findes det hos Svenska Rileyregistret
propagandamaterial som kan tillsendes
potentielle medlemmer? | sa fald kunne
noget ga till en god bekendt av mig:
Erwin Koster Kristensen. Erwin har i
en del ar haft en udmarket Brooklands
Riley i garagen, nu er den koreklar og
sa velfungerende at han af og til korer
pa arbejde i Kdbenhavn i den. Ved mit
seneste besdg i Danmark kérte vi om-
kring i den i hovedstadens udkanter, en
uforglemmelig oplevelse. Selv i den
vanvittige danske trafikkultur klarer
den sig med bravour.

Ejeren viste desuden interesse for at
beskrive bilen i text og billeder for
Rileybladet.

En mulighed kunne maske ogsa vare en
smuk hostreise i Riley saloon ad
Strandvejen fra Helsingor till Vanldse

straks vest om Ko-
benhamns centrum.
Jeg ved at Erwin
meget gerne tager
imod besdg.

Hermed mange hils-
ner fra

Peter Ottosson
Alvsjo 26 aug 2003

Tack Peter for tipset.
Jag kontaktar Erwin
och tar en tur med
tj&nsterileyn  langs
Kystvejen. Aterkom-
mer med rapport i nésta Rileyblad.

En Riley Brooklands,
men inte Erwins...

Red.
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Automobil

D& jag varit borta frdn mitt Grissle-
hamn ett par veckor, borjar jag mérka,
att jag sd smaningom Overgatt till en
modern manniska. Jag dricker ogenerat
de underbaraste bardrycker, umgas
med skalder pa deras tungomal, talar
om det l6nldsaste av allt - som samtals-
&mne betraktat - konst. Jag koper mo-
derna kragar och klader, vdavda av
Kaschmirs och Nepals skickligaste
vavare. Bonden gar nog inte riktigt ur
mig, darfér att jag vill ha den kvar,
men han borjar bli besvérlig. Jag mar-
ker att ndsduken &r nodvéndighetsarti-
kel och bérjar kritisera rakknivar. Jag
aker automobil....

Ratt lange har jag observerat djurens
lidande i manniskans tjanst. Och da jag
sdg den forsta automobilen kéande jag
sd intensivt det barbariska i att anvanda
djur till dragare, att jag vid anblicken
av de sista sparvagnarna med héastar
framfor och droskorna och arbetsvag-
narna tyckte mig leva kvar i nagot slags
medeltid.

Min forsta automobilfard tjusade mig.
Kanske chaufférens satt att klara sig
var mer imponerande &n vagnens egen-
skaper, ty maskinen strejkade ibland,
hostade, hoppade, skakade sina passa-
gerare som om den velat fortsatta utan
dem pa egen hand. Och den massa in-
genjorer, som tagit mig in i sin krets pa
provturen, tillbragte sin mesta tid under
vagnen liggande pé& rygg med tinger
och skruvnycklar i sina oljiga hander.

De béttre tiderna ha kommit. Man kan
verkligen nu utan krangel och brak
forflytta sig nastan vart som helst pa sa
kort tid som helst med maskiner, som
maste kallas konstverk. Jag behovde
for ndgra dagar sedan aka nagra mil
indt trakter i Stockholms narhet, dar
vagarnas beskaffenhet och bradskan
kréavde en forstklassig maskin. Jag fick
den. Jag vande mig till Aktiebolaget
Auto, och dess direktor tillmétesgick
mig med en alskvardhet och ett uppoff-
rande av tid och krafter, som verkligen
krdva denna offentliga tacksamhetsbe-
tygelse.

Jag vill inom parentes forklara, att jag
ar motstandare till allt vad reklam he-
ter, men jag begar att fd betyga min
tacksamhet offentligen, om uttrycket
for dess storlek kan fa utseende av re-

klam. Med Auto’s 24-hastars Cottereau
susade vi ut ur staden, forsedda med
palsar och alskligt koketta glasdgon.
Det var en statlig syn och mansklighe-
ten vek sig formligen vid var framfart.
Stadshédstarna och deras kuskar, som
voro vana vid automobiler, givo oss
fan, men ute pa landet borjade de osja-
liga djuren, allteftersom kulturen mat-
tades, visa tecken till vansinne. Knappt
en mil utanfor staden bérjade motande
hastar visa tecken till klatterforméga,
samtidigt med att kdrsvennerna utveck-
lade en uppfinningsrikedom i fraga om
svordomar, som nastan narmade sig
fullkomligheten.

En aldre hést klattrade upp i en storre
gran, medan bonden krampaktigt holl

sig fast i svansen. Vi sokte med vénligt
tilltal lugna de oroliga djuren, men var
tack blev en serie av tillmélen, vilka
jag med avsikt undanhaller den till
smaaktighet petige lasaren.

Ett slagsmal hangde i luften vid en
lanthandel, men bitrddenas medfodda
forsiktighet bevarade dem at livet.

Jag har séllan passerat sa ohovliga bon-
der som Stockholmstraktens - &tmin-
stone aldrig med sa stor hastighet. Nas-
ta gang aka vi i gaende, hoppa av och
ratta deras uppfostran, at vilken okun-
niga larare och dumma préster givit en
alldeles skev riktning.

Vi korde icke Gver ndgon prast, oaktat
jag skulle ha betalt ratt mycket pengar
for att fa ha varit med om en sa oskyl-
dig katastrof. Icke for att skada honom
- visst icke. Utan for att ge honom till-
falle att vara sig sjalv ett litet dgon-
blick.

Snart akte vi upp till var resas mal un-
der utférande av all den musik en mo-
dern automobil med alla sina resurser
kan prestera, och det &r inte litet.

Skall jag beratta mera? Skall jag berét-
ta om den fridfulla hemvégen, da de
illasinnade bonderna sovo i sina lyor

och Deras djur idisslade i de morka
krubborna?

Jag vaggades hem till det soliga Stock-
holm halvsovande under en bla var-
himmel och mellan allt mer tatnande
murar av spirande grénska.

Bilen &r bra och nédvéandig som trapp-
steg till vara barns flygmaskin.

Albert Engstrom
Ur Strix 1906, nr 18.
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R. Memoranda July/August 2003
Magazine of the Riley RM Club
www.rileyrmclub.org.uk

Articles

Riley RM vehicle register database conclusion

(RM klubben trodde sig ha 3500 bilar i sitt register, men
nu efter den nya databasen gjorts upp har antalet kdnda
bilar okat till 4500)

Technical topics: Clutch and gearbox

Roofing demo

Cars for sale

Riley 2% Reinboldt&Christe drophead replica, £14.500
RMF 53, superb condition, one of the best, £12.000
RMA 50, part dismantled, generally poor cond., £600
RME 55, well maintained, always garaged, £4.000
RMF 53, very good cond., ill health forces sale, £6.200
RMB 49, butterfly dash, lovely car, £7.500

RMA 51, VGC, £6.750

RMC 49, roadster, good example, £10.500

RME 54, compl. rest., over £8.000 spent, £5.500

RME 54, beautiful car, concours condition, £9.500
RMB 50, beautiful drive, £5.900

RMB 48, excellent, £4.900

RME 53, complete rebuild, £7.250

RME 52, for restoration, £850

RME 54, undergone complete rebuild by a professional
German car restorer, magnificent car in concours condi-
tion £10.500

The Riley Record 4/2003
The Journal of the Riley Motor Club
www.rileymotorclub.org

Articles
The Bavarian Experience 7-21 May 2003

Forthcoming Events
International Classic Motor Show, NEC, Birmingham,
8-9 nov

Cars for sale

RMB 50, beautiful drive, £5.900

Riley 1.5 saloon, 1963, lovingly restored, £2.000
Riley EIf Mk 3, £1.750

Riley EIf Mk 3, £2.500

Riley Monaco, 1931, Weymann fabric saloon, £7.000

Riley Gazette August 2003

Rally Edition
Newsletter of the Riley Motor Club of Australia, NSW
www.nobbys.net.au/~rileymc

Articles
Rileys, silicones & polyurethane resins

Forthcoming Events
National Heritage Rally, Canberra 9-12 April, 2004

Cars for sale

RMC 49, roadster, excellent, A$27.000
RMD 50, drophead, A$35.000

RMH 55, Pathfinder, A$6.000

RMB 51, requires some work, A$12.000
RMA 47, perfect condition, A$12.000

Riley Gazette August 2003

Rally Edition
Newsletter of the Riley Motor Club of Australia, NSW
www.nobbys.net.au/~rileymc

Articles

So you think the Riley is difficult?
More on bright rear lights.

Front suspension height.

Cars for sale
RMH 55, Pathfinder, VGC, A$6.000

Riley Motor Club - July 2003

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication

Articles
The (Riley) Autovia

“NNU EN ENGELSMAN presenterar vi hir, en specialbyggd sport-

1 av mairket Riley. Den ér oOppen, iresitsig

och mycket snahb.

o vatinas det vl i mun pa en bildlskare att se glenna lilla .Iiicl-:rl_'_u
=119 Vi kan trosta med att det bara ar t\fﬁ_ 1 Sverige som dr
) on dvlik. Den ena ser vi hidr — arkitekt Cyril Marcus.

Detta klipp i farg fran 50-talets mitt har red. fatt Iana av Irma Marcus vars man
agde denna roda Riley Roadster 1953-55. Irma minns att nar bade sonen och
svarmor skulle félja med fick Irma och hunden sitta pa tvaren i det minimala ut-
rymmet bakom soffan. For soffa var det i alla roadsters, bade 2- och 2/3-seaters.
Rileyn ersattes med en De Soto cabriolet...

The ARC Miinchen Run 2003

The National Rally, Collie Valley, 2003
Cars for sale

RMB 52, requires some work, A$12.000
RMC 49, roadster, excellent, A$27.000
RMD 50, drophead, A$35.000

RMA 47, perfect condition, A$12.000

Riley Motor Club - July 2003

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication

Articles
The ARC Miinchen Run 2003, continued...

Cars for sale
RMB 51, requires some work, A$12.000

Classic Motor Magasin - 6/2003
Artikel

Jazzgossens racer - Lars-Géran Itskowitz och hans Riley
Brooklands

The Automobile, July 2003.

Article
Buyers guide to RM Series.
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