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Min kompis Torsten Beyers och min
resa i Sir Percy DHC bdrjade redan fre-
dagen 9 juni kl. 07.30 med start i Var-
berg. Malet var Uppsala. Vi fardades
fram i perfekt Rileyvader, vaxlande mol-
nighet, 20°C, 80-90 km/tim. Jag upphor
aldrig att forvanas over hur komfortabel
Rileyn &r, ingen trdsmak trots den 55 mil
Ianga resan. Man upplever en inre frid
nar man blickar framét éver den langa
huven och hoppas att resan aldrig skall
ta slut!

Efter 1d&mpliga fikapauser anlénde vi till
Museihuset i Ljung vid Géta Kanal na-
gon mil vaster om Linkoping. Vi mottes
av sonen till grundaren som komplimen-
terade den fina bilen och gav oss sedan
en personlig guidning i museet. Som
genom en tanke var han uppvuxen i eng-
elska 50-talshilar! Hans far som var lika
ung som jag hade sedan barnsben samlat
pa sig ca 9.500 modellbilar i olika ska-
lor. En for mig osannolik prestation! Vi
nj6t av underbara trabatar i originalskick
i 2 timmar, ren nostalgi. Museet rekom-
menderas varmt.

Varmt var det ocksa nar vi fortsatte var
fard via Katrineholm och Strangnéds mot
malet i Uppsala. Vi hade via mobilen
haft kontakt med Erik och fatt en vagbe-
skrivning. Men vad ser vi nér vi nastan
natt fram till staden. Jo i vanlig rask
Rileytakt passerar vi en svart RMB vén-
tande i en parkeringsficka. Det var Eriks

AGG, gj att ta miste pa! Han lotsade oss
genom den uraldriga staden till vart mal.
Klockan var vid slutet av en hérlig resa
19.30. Behdver det ségas att vi fick en
utsokt maltid, goda viner och ett urval
av 3 maltwhiskies som en nightcap! Nog
sagt om detta !

Lordagen hélsade oss i fagraste sommar-
skrud. KIl. 09.30 tankade jag och den
fagra brunetten i kassan komplimentera-
de bilen (mig) dversvallande! Det var en
bra borjan pa dagen. Inte nog med det-
ta, innan vi far ivdg kommer grannfrun
over till oss och beundrar bade hor- och
synbart de bada svart och grona skonhe-
terna! Mot Wira bruk véljer véra tva
tidsmaskiner en gammal och mycket
vacker vég, slingrig och med nya vackra
vyer efter varje krok. Vi passerade ett
antal MG som saluterade den sallsynta
duon som s& oférhappandes var dem
férunnade att fa uppleva!

Efter 8,5 mil var vi framme vid Wira
bruk och parkerade bland 6vriga anlédnda
Rileys. Deltagande bilar var: Torsten
Gronvall (RMA), Lars Stavmar (RMA),
Erik Hamberg (RMB), Ingvar Persson
(RMD), Olle Johnson (Kestrel 1300),
Lars Gustavsson (4/68), Sten Eriksson
(RMB), Ronald Pfandtner (Kestrel),
Hakan Wikstrém (Bristol), Anders Muhr
(RMB). Ovriga deltagare anlande i mo-

Maskinfabriken Pythagoras i Norrtelje
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dernare bilar. Bjérn Holmqvist gjorde ett
kort besdk i Wira med sin Riley Special,
at lunch med oss, men tvingades sedan
aka hem.

Sedan vi bekantat oss fick vi en mycket
trevlig guidning genom det gamla bruket
grundat redan 1630. Man fick en verklig
kansla av hur det var att arbeta i smed-
jan, i morker och med danande hamma-
re. Har producerades en enorm méngd
varjor och olika stickvapen till den
svenska krigsmakten under flera hundra
ar.

Vi at en god lunch dér det pratades om
allt och inget och om Rileys. KI. 14.50
var start mot Lars Stavmars hem via
Penningby slott dar jag for forsta gangen
fick se min drombil, Hakans Bristol! En
maéktig syn. Hos Lars vankades det ge-
nerdst kaffe, bullar, kakor och vi beund-
rade hans garage dar forutom hans RMA
&ven fanns en fin Citroen B 11. Det var
verkligen njutbart att fika och samtala i
tradgarden med den imponerande raden
Rileys i fonden.

Det blev dags att kora till pensionat
Granparken dar vi installerade oss. Ars-
motet holls omedelbart. Darefter satte
sig vid det laget mycket hungriga med-
lemmar till en utméarkt middag, dar
stdmningen verkligen var hég. Den hgj-
des ytterligare flera snépp nar Erik med
stor kunskap och humor beréttade om
alla tidigare méten. Att doma av alla
kommentarer i forsamlingen var minnet

och van guide. Hon lotsade oss kunnigt
genom fabrikens historia, startade till
allas fortjusning flera tdndkulemotorer
vars ljud och luktupplevelser fick de
flesta att rysa av vdlbehag. Imponerande
var det helt intakta kontoret med allt
kvar som det sdg ut nar fabriken stang-
des. En riktig tidsresa! Vi at lunch pa en
restaurang hogt ovanfér Pythagoras,
med fin utsikt och god Roslagsrora.
Krogaren gav oss ocksa lite Norrtaljehi-
storia. Det var ca 25 grader, nar var
vackra Rileykaravan styrde mot familjen
Sandgrens fantastiska garage. Vi mottes
av stor gistfrihet, tre olika sorters tartor
bakade av Inger Sandgren, dessutom
bullar och sockerkaka. Vi njot av alla
krafter (inte alls svart ) i tradgérdens
skugga. | garaget visade Erik pappa Ber-
tils Monaco under noggrann renovering
och vi fick en intressant lektion i det
engelska hjulets handhavande. Dér for-
varade Erik S. dven sin egen orérda Mo-

En l&ng rad Rileybilar hade samlats hemma hos Lars Stavmar.

for de flesta av oss av tvivelaktig exakt-
het! Diskussionerna fortsatte 6ver diver-
se drycker i tradgérden och sd sméning-
om valkomnades vi alla av Mr Sandman
(John Blund).

Séndagen borjade for Torstens och min
del pa ett mer 4n minnesvart satt. Hakan
erbjod oss gentilt en &ktur i sin Bristol.
Jag fick t.o.m. fortroendet att kora den.
En valdig motorhuv, ljus fin interiér och
den rastarka Chrysler V 8-an var en
njutning. Tack Hakan!

Ett besok p& motorfabriken Pythagoras
var forsta punkt pa dagens program. Vi
hade turen att fa en oerhdrt entusiastisk

Dags att saga farvél till alla och tacka
for en omvéxlande och minnesvérd Ri-
leytraff. Ett stort tack till Erik S., Asa,
Erik H. och Cecilia for ett perfekt arran-
gemang!

Torsten och jag vande den gréna huven
mot Katrineholm dér vi Gvernattade pa
vandrarhemmet Stora Djuld. Det var
valdigt skont att sitta i tradgarden pa
kvéllen , smutta pa en whisky och prata
om det som varit. Né&r vi dagen darpa
sdg Varbergs fastning avteckna sig mot
kvallshimlen slog mataren pa 151 mil
magnificent motoring. Tack Sir Percy
DHC!

Ingvar Persson
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Brittiskt Rileybesok

Reds RMA, Dixons RMB, Fishwicks RMB och Middletons Big Four Kestrel.
Bakom skymtar Bentlyn.

Jim Fletchers 1% Litre Drophead Coupé var en av fyra prototyper som fabriken tog

fram 1946. De serietillverkade cabrioleterna som kom forst tre ar senare skiljde sig

pa tre viktiga punkter: 2% litersmotor, bredare 6verkant pa vindrutan och den mo-
derna instrumentbradan.

Brooklandsagaren Kent Olsson i
Svenljunga har goda Rileykontakter i
England och det &r inte forst gangen
som en grupp beséker honom i Sverige.
Det hir ganget var ute pa en 12-dagars
tur. 1 &r kom de via Esbjerg-Fredriks-
havn-Gaéteborg och atervander via Ko-
penhamn dér de ocksa tilloringar nagra
dagar med Henrik Skou Nielsen och
Erwin Koster Kristensen som vérdar.
Hér i Sverige har de haft Ulricehamn
som huvudlager och Kent och sonen
Anders Olsson har bjudit pa ett pro-
gram med museer, bilsamlingar, teater
pa Torpa Stenhus och mycket annat.
Tva nétter tillbringade man pd Hem-
meslovs Herrgard utanfor Baéstad dit
red. och hans hustru inbjéds till middag
18 aug.

Jim Fletcher, kand fran RM filmen dar
han presenterar sin unika 1% lite DHC,
och Brian Cole kom i Jims bil. Alan
och Glenys Dixon korde sin svarta
RMB, Stuart och Lyn Pettifer korde en
Oppen 12/4 Special. Peter Whitehead
och Ken Barrett kom i en Bentley och
Malcolm och Vivian Fishwick korde en
maroon RMB. Gordon och Sylvia
Middleton kom i sin morkbla Blue
Streak Big Four Kestrel. Slutligen
vardparet Kent och Anders Olsson kor-
de for dagen inte sin Brooklands Riley
utan nagonting modernt.

Nér Red. och company mitt i natten
korde hem over Hallandsasen pa gamla
Diligensvégen konstaterade vi att alla
16 vid bordet hade pratat och skrattat
non stop. Vilken stdmning!

Red
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Pa spaning efter Pathfinders (3)

| férra numret av Rileybladet redogjor-
des for mina spaningsupplégg; intervjuer
med motorhistoriker, genomldsning av
motortidningar och bilkalendrar samt
samtal med fore detta Férenade Bil per-
sonal. Manga kande till Pathfinder, fa
hade sett bilen i verkligheten och ingen
kande till ndgot om eventuellt existeran-
de bilar.

Det hetaste tipset kom fran lvan Pers-
son, som arbetade som bilforsaljare pa
Forenade Bil nagra ar i mitten av 1950-
talet. Ivan kunde beratta att han sjalv salt
tre Pathfinders i Malmd, en som direk-
tionsvagn till Kockums varv, en till kon-
sul Arne Pahlsson pad davarande Pahls
choklad i Malmé och en till Sven Sjo6-
gren, davarande VD for Nordsjo Farg i
Malmd. Mer om spaningarna efter dessa
tre Pathfinders senare.

A-1&n och B-1&n

Nu vidtog vinterns ihédrdiga arbete att
lasa igenom Bilkalendrarnas odndliga
sidor med dubbla kolumner av registre-
ringsnummer. A-l&n och B-1&n blev forst
ut. Efter ett tags idogt letande dyker den
forsta Pathfindern upp, B 41098, f.d.
E 34305, chassi nr MAA 33/530 med en
direktér Dag Vendil i Stockholm som
&gare. Denna Pathfinder registreringsbe-
siktigades i Norrkoping redan den 3 maj
1954, och har ett anmarkningsvart Iagt
chassinummer. Pathfinders chassinum-
mer borjade pa 500, vilket innebar att
redan den 30:e tillverkade bilen hamna-
de i Sverige. Dag Vendil &gde sin
Pathfinder &nda till den 12 december
1960, da den fick ny &gare. Pathfindern
avfordes ur bilregistret den 31 augusti
1966, men ar aldrig skrotanmald. Senas-
te dgaren var en Bror Johansson i Ore-
bro, som dgde den nar den fick korfor-

durirgiish

bud vid en flygande besiktning den 16
december 1962.

Dag Vendils &r en vital 88-aring, som
mycket val kommer ihdg sin svarta,
vansterstyrda Pathfinder. ”"En rymlig
och snabb bil. Tyvérr kunde landsorts-
verkstaderna, som skulle skdta om den
efter flytten fran Stockholm inte skota
om den ordentligt. Sméningom bytte jag
till en Jaguar Mk 1”. Teoretiskt kan den-
na Pathfinder finnas kvar. Nagonting for
vara narkingar att bita tag i!

Nésta Pathfinder som dyker upp i Bilka-
lendern ar A 80163, chassi nr MAA
33/1000 med arkitekt Eric Ahlin som
forsta dgare. Denna Pathfinder registre-
rades den 7 januari 1955 och fick 23
november 1961 nytt reg nr BA 10130.
Den 12 november 1962 avregistrerades
bilen i samband med att den utférdes ur
riket. Dess vidare historia ar okéand.

Efter ytterligare nagra hundra sidors
ivrigt studerande av registreringsnum-
mer &r det dags for nasta Pathfinder-
napp, A 89078, chassi nr MAD 1079
med en firma AB Boris Seward Inred-
ningar, Kungstradgardsgatan 10 i Stock-
holm som registrerades som dgare den
27 juli 1955. Av chassinumret framgar
att bilen ar bla. Dessvarre har Lanssty-
relsen férbisett an ange den sifferkombi-
nation som visar om fordonet var véns-
ter- eller hogerstyrt.

Den 23 april 1957 blir en verkmastare
Erik Gyllenstein i Alta ny &gare och
efter ytterligare ett dgarbyte registreras
den 31 december 1963 pa en kdpman
Holger Karlsson i Hagersten for att avre-
gistreras och skrotanmélas samma da-
tum. Holger Karlssons &nka kommer
fortfarande ihdg den vackra engelska
bilen som maken kérde med ett kort tag.

Denna Pathfinder ar saledes skrotad,
men var vitale klubbmedlem Lennart
Scholdin, som kérde Midnattssolsrallyt
med sin Riley Drophead Coupe 1950,
var bekant med Boris Seward, och vi ska
forsoka hitta nagra fotografier tagna av
bilens forsta agare.

Sidospar

Vilken malgrupp attraherades av Riley?
Det har berdttats att i England var Riley
ndgot av provinsiallakarens favorithil,
men &ven att Polisen anvandes sig av de
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snabba RMB vagnarna. Lord Mountbat-
ten hade bdde RMB och Pathfinder,
bada lackerade i hans specialfarger
svart/ljusblatt.

Men i Sverige? Vilka kopte Riley? Det
&r ké&nt sedan tidigare att Erik Zetter-
strdbm med forfattarnamnet Kar de
Mumma agde en Riley RMF av 1953 ars
modell till den 6 juli 1956. Bilens reg nr
var E 19424, tidigare A 60856, med
chassi nr RMF 10456. Kar de Mumma
var inte alltid n6jd med reservdelsfor-
sorjningen fran Forenade Bil, som f6lj-
aktligen doptes om till Forsenade Bil.

Mindre kant &r att bilintresserade jazz-
musikern Putte Wickman &ven &gt en
RMB. Putte berdttade fér mig en tid
innan han gick bort i februari i ar att han
kring 1950 agde en hdgerstyrd RMB,
som han kom ihdg med védrme. Putte
korde nagra ar senare en annan Abing-
dontillverkad Kklassiker, en MG TF.

Skadespelaren Martin Ljungs intresse
for Jaguar &r vélkant. Han hade pa 1950-
talet bl a en XK 140 Coupé. Mindre ként
ar att han aven agt en RMB av arsmodell
1950, med reg nr A 44555/tidigare B
22225 och med chassi nr 60 S 7713.
Denna RMB registrerades pd Martin
Ljung den 9 januari 1956 och han sélde
den vidare den 13 maj 1957. Martin
Ljung beréttar att han lat lackera om
bilen fran brun till gul, samt att han hade
standiga krangel med bensinpumpen.
"Den var opalitlig och man kunde aldrig
lita pa att komma fram i tid”, beréttade
Martin Ljung vid ett samtal nyligen.

Ater till spaningarna efter Pathfinders.
Nésta Pathfinder som dyker upp i Bilka-
lendern dar A 81200, chassi nr MA?
1082. Dessvarre har Lansstyrelsen forbi-
sett att ange den bokstav som anger férg,
och &ven den siffra som anger huruvida
fordonet &r vénster- eller hogerstyrt.
Denna Pathfinder registrerades den 22
mars 1955 pa British-Swedish Chamber
of Commerce in Sweden, och med en
viss A. E. Wernly som angiven forare.
Bilen skrotanméldes den 19 januari
1962, efter att dessférinnan 6vertagits av
Vasa Skrot i Sddertdlje. Det kan vara
denna Pathfinder, som Kjell Broberg ség
pa en skrot i Sodertalje i mitten av 1970-
talet, och som da fortfarande var i hygg-
ligt skick. Med hjalp av motorhistori-
kern Goran Gelotte i Sodertélje fortgar
spaningarna efter denna bil.

Vi narmar oss nu slutet av Bilkalendern
med A, AA, B och BA-nummer, och déar

Go far and fast

£940 plus £4T1. 7O PT

Here is The pieh, fare comlort vou have alwavs desired,

In this car you are completely relaxed, Al let's

admit it, one feels prond of Ehe way the PATHFINDER
iz gingled ont and sdmired, But the worth of this

Ih Bifoe GV, emping
103 B FLF. ot d 00 r.pom.
127 Figdeaulic Brdkes

car—the best of all Riloys—goes deeper than the
sweeping grace of tts brilliant styling, Tou mmest

drive the Pathfinder 18 88 the only poeedblc I
way Lo apprecinte it performance. Vst
your Riley Dealer and gee for yourse ]l what he means

when he says “liley for Magnillcenl Motoring'”. .

Pndepemident Fraonf Swipenidon
Teletoopde Shock -tilkeorbere
Real Lot her Uphplnlery
Seatiag for Six

Rorg. Warner Croerdrive fn

arvadieble ur pn uptienel Frtro.

dyker néasta Pathfinder upp, AA 8445,
chassi nr MAC 23 5294 med Brittiska
Ambassaden pa Strandvagen 82 i Stock-
holm som &gare, och en Captain Carlton
Lang Troop som forare. Denna Pathfin-
der har det senaste chassinumret av
samtliga Stockholmsregistrerade fordon,
och inregistrerades sa sent som den 11
oktober 1956. Pathfinderproduktionen
upphorde i januari 1957. Denna Pathfin-
der var rod och hdgerstyrd och flera
lasare har beréttat att man lagt mérke till
den vackra bilen som ofta stod parkerad
utanfor Brittiska Ambassaden i slutet av
1950-talet. Den 13 februari 1960 fick
den reg nr D 16777 och hamnade i Ka-
trineholm. Atskilliga &gare senare avre-
gistrerades Pathfindern den 13 maj
1965. Makan till en av de senaste &gar-
na, en malarméastare Paul Edmundsson i
Katrineholm kommer val ihag den vack-
ra bil hennes make hade mellan den 13
november 1962 och 17 juli 1967. Denna
Pathfinder kan mojligen finnas kvar
nagonstans i Sérmland.

Inalles fem Pathfinders, samtliga tidiga-
re okanda for Rileyklubben, blev resul-
tatet av spaningarna i Stockholm. So far
so good!

Kvar har vi nu spaningar i Goteborg,
Malmo och Dalarna. Malmé har &tmin-
stone tre Pathfinders kvar att identifiera.
Goteborg sades inte ha haft flera &n
Nils-Johan Nilssons Pathfinder, men i
nésta nummer av Rileybladet skall vi se
om det stammer. | Dalarna kan upp till
tre okdnda Pathfinders ha funnits, om
det inte ar en Riley 2.6 som spokar, eller
rentav ar samma bil som rort sig i trak-
terna.

Oliidligt spannande! Spaningarna fort-
sdtter.
Christer Ahlin
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Ur tidningen Motor nr 35, 1955

Om Riley vet svensken i gemen knappast mer én att det rér sig om en "hundred miles per hour
car’’ med gamla anor. Svensken kéinner faktiskt béttre till forfattaren Erik Zetterstrdm och hans nom
de guerre Kar de Mumma. Bilen har linjerna kvar sen den tiden dé Kar de Mumma uppfann Swing-
piatten och skrev den odédliga sketchen "Ensamma hunden”. Féglarna vet om inte fabriken fanns,
néir Erik Zetterstrims pappa Hasse uppfann Trilljannen. Riley med K de M i vapenskiélden gér med
E-nummer, ty férfattaren har &rvt en sportstuga i Kolmérden. Det &r enda stélie han kan parkera
den pé. Nér forfattaren dker till Svenska Dagbladet eller Folkan, méste han déka droskbil . . .

ra byter bil. Det sistnimnda
kan manga ganger stilla sig bil-
ligare.

Skickliga bilforsiiljare dver-
tygade mig alltid om att det
var ytterst fordelaktigt o s v
att just da byta bilen. om jag
vintade ett ar skulle jag knap-
past fa nagot for den gamla.
Och det dkte man in pi. Man
var stormfortjust over att fi
bra betalt for den gamla kir-
ran och tinkte inte alls pa att
bilforsiljaren tog igen pi gun-
gorna, d v s den nya bilen, vad
han eventuellt kunde forlora pd
karusellen, d v s kopet av den
gamla. Och sa var det ju, som
sagl, si snobbigt att hilsa vi-
ren med en ny bil. Minga
ginger hade det rickt med en
ny blazer. Om man hade sovit
pi saken och vint pd slanten,
men det gjorde man mera sal-
lan. Det var ju andra skatter
pa den tiden ocksi. Ack, vilken
underbar finansminister var inte
Wigforss!

Mina bilar

hette Chevrolet, Buick, Packard,
La Saile, Mercedes och t 0 m
Horch. Pi den tiden bjod bil-
forsiljaren inte bara pid en
proviur, man fick lunch pé

Sadan ar min RILEY

Ovan; Sddan herre — sdadan bil. Kar de Mumma vid sin Riley,
som enligt sin dgare har bilmarknadens elegantaste linjer. Val har-
monierande till den vilskurna kostymen.

Artikelserien “Sddan dr min
bil" ar en utmarkt idé. som
tilltalade mig frin forsta bor-
jan. Det &@r ju inte bara bil-
fabrikanter och bilforsiljare,
som ska tala om hurudana bi-
larna ir. dven koparen bor fi
ett ord med i laget. Och han
vet ju det mesta om bilen, se-
dan han haft den en tid. En
sidan serie artiklar borde fa

minga efterfoljare, t ex "Sddan
dr min radio”, "Sddan dr min
aktersnurra”, T'Sadan dr  min
fru" etc.

Att driva det si lingt som
till "Sddan dr min hemhjalp”
vore riskabelt, det dr tillriick-
ligt svirt redan forut att fa
hjalp. Forresten, vad ska man
med siddan till? — En bra fru
reder sej sjilv, siger jigmiista-

KAR _n..t'uu_MMA

re Wipperup, vars Inez ir en
liten parla. Hon vet precis hur
spicken sillen skall vara till den
lilla nubben. Men till bilen hor
ingen nubbe hemma hos Wip-
perups. Lit mig nu borja

frédn borjan

och jag kan di avsldja att jag
haft, tror jag, 14 bilar av olika
mirken och storlekar. Forr var
det ju sd, att man skulle byta
bil varje ar (for att fa finare
bil 4n Karl Gerhard, Sture La-
gerwall och Hasse Ekman
m fl, och jag hingde med sa
gott jag kunde. En del byter
kvinnligt sillskap varje r, and-

Stadshotellet i Sodertilje ock-
s, och sedan var man mogen
for att skriva pi kontraktet och

betalade tappert 2 000 kronor
kontant och resten med 200
kronor i minaden. Vid bytet

viren dédrpi blev viixeln bara
nagot storre, men det spelade
inte si stor roll. Wallenbergs
skulle ju leva dom ocksé.

Av ovan niamnda bilar hade
jag faktiskt mest glidje av
Buick, fast det var en ritt tung-
kord rackare. Men den var ge-
digen och bots inte ut pa tvd
ar. Rekord!! Mercedes, som jag
sedermera har hort sa mycket
om, senast vid Grand Prixet,
kom nog aldrig riktigt till sin
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ritt pd grund av gengasen. Det
lir vara en bra vagn, siger
Philipsons. Dollargrin  tycker
jag inte om, jag foredrar hellre
ett litet smileende. Den nuva-
rande bilen heter

Riley,

och det dr en mycket vacker
vagn. Jag tror inte det finns
ndgon bil i marknaden med si
vackra linjer (se bilden), men
drets modell har alldeles tap-
pat dragen. Varfor ska de fles-
ta bilar forvandlas till limpor?

Bilen képtes av Fiorenade
Bil, men leveransen drog ut p&
tiden, varfor mina barn, som
liser Cello och alltsd kan kons-
ten att leka med ord, dopte fo-
retaget till Férsenade Bil. Ti-
digare hade jag haft lilla mo-
dellen av Riley, men det iir en
ritt vnklig sak utan négot vi-
dare krut. Vid omkérningar, de
svenska landsvigarna vimlar ju
av luspudlar, som genom att
kora [dngsamt stiller till minga
olyckor, var den ytterst besviir-
lig.

— Den accellerar som en
snigel, sa yngsta pojken, 4 dr.
Kasta bort skripet och kip en
ny!

2 1/2 liters Riley ar alltsd en
betydligt trevligare vagn att ko-
ra, en forstklassig landsvigs-
vagn, som ligger "som klistrad™
pi vigen. S& det dr ingenting
att siiga om, men i stan dr det
inte samma noje. Ni, numera
iir det inte néigot ndje att kora
ndgon bil i stan. Det dr fak-

tiskt ldttare i Paris dn i Stock-
holm.

Motorn

vet jag skam till sdgandes inte
mera om iin vad jag lirde mig
om motorer i storsta allmiinhet
vid kirkortsprovet for 28 Aar
sedan. P& verkstiderna siiger
dom att det dr besvirligt att
komma &t bdde det ena och det
andra i Rileymotorn. Det &r si
tringt, att man borde anlita
en urmakare. Men Forenade
Bils verkstad gor sitt bista med
min vagn. I tre ménader holl
de pd for att fi bort ett irrite-
rande missljud i motorn och
tillkallade £ © m en engelsk ex-
pert pi Riley, varefter de for-
klarade att “det ska lita sd".
Ventilerna, eller vad det nu var,
skulle std pd ett speciellt sitt,
och detta speciella sdtt dstad-
kom missljudet. Men om nu
latet hoérde till, sd forstir jag
inte varfor de holl pd i tre ma-
nader for att fi bort det. An-
tagligen var det for att fdlja
den gyllene regeln: Kunden har
alltid riitt. Heder &t en sfidant
bolag!

Man sitter

bra, forutsatt att man inte @r
for manga. Ska jag for min del
ha denna Riley kvar, mdste
barnen stanna i viixten, i var-
je fall pd bredden. Forsiljaren.
kapten Falk, forsokte sjilv
aldrig ta sig in i vagnen. Om
han lyckats ta sig in, skulle han
aldrig ha kommit ut.

Bagageutrymmet dr ynkligt fér att vara en sd stor vagn. Sonen
Hans Jargen visar det knapphindiga utrymmet, dir bara en medel-
stor och liten viiska fdr plats.

Motorn dr inte litt att komma di — det behévs nistan en ur-
makare fir att komma dt vissa delar.

Bagagevirymmet
ar ynkligt. Man fir plats med
en medelstor viiska och en liten,
men sedan dr det stopp. Jag
har en bestimd kiinsla av att
engelsmannen anviinder sin Ri-
ley for att kora till och fran
golfbanan, for lingre farder
fir de vil ta till Bentley eller
Rolls Royce.
Korriktningsvisarna gir na-
turligtvis sonder titt och titt,
klockan p& instrumentbriidan
stdr envist pA en kvart i tvd
sedan ett dr tillbaka, ratten &r
hoj- och siinkbar, till ingen nyt-
ta savitt jag kan déma, dim-
ljuset har dnnu aldrig skingrat
ndgon dimma och det elektriska
kranglar titt och titt.

Ett kapitel for sig

ir virmeelementet, friskluften
etc. PA sommaren ar det si
varmt i vagnen som i sjilvaste
helvetet, och pa vintern ir vag-
nen iskall. Den har den futti-
gaste viirme man kan tinka sig,
och jag tinker med vemod pi
Svenska Fliktfabrikens aggre-
gat, som jag hade forut. Att
det drar genom dorrarna, nar
de dr stingda alltsd, beror vil
pd att engelsminnen Zlskar
frisk luft. Om denna friska luft
leder till reumatism, dr det na-
turligtvis inte s trevligt, men
kanske kan forsiljaren ligga
om till foérsikringsbranschen
och kalla sig Forenade Liv. DA
upphor nog draget, si att man
kan leva linge och betala pre-
mierna.

Naturligtvis tycker verksta-
den att jag dr kverulant, som

klagar pd Kkoérriktningsvisare,
missljud, stillastiende klocka,
bagageutrymme, drag m m
m m, men i gengidld har For-
enade Bil haft en stor triumf
den gingen jag inte fick i géng
vagnen pd morgonen och i
vredesmod  telegraferade  till
Falk, forsiiljaren:

"Var god och himta omedel-
bart den dj-a pldtiddan, jag vill
inte ha skripet!”

Det drijde bara nigon tim-
me, didrefter kom svaret:

"Skriftstillare Zetterstrom,
Floragatan 16, Stockholm. For
framfarandet av dylika motor-
fordon erfordras alltjimt driv-
medlet bensin! Falk.”

Det var, som man sdger, ett
upp till bolaget, men jag vilar
pa hanen och skall iterkomma
i mera befogat sammanhang.
Det iir, som ovan namnts, en
ypperlig landsvigsvagn med
fortriiffliga koregenskaper.

Nu vill man att jag ska byta
mot den nya BMW, men ser
inte den ganska trubbig ut?
Fast man ska naturligtvis inte
bara se till utseendet. Min ild-
ste son, se bilden, vill ha en
Bentley, det iir ingen matta pd
pretentionerna numera, men fill
en san hor vil chauffér och
han lir inte ingd i priset. Det
bdsta dr nog att inte ha nigon
bil alls, i varje fall inte i stan.

P. S. Vill nigon overtaga min
Riley for 14 000 kr kontant, si
forsikrar jag att det &r en i
alla avseenden fortriafflig vagn,
elegant, bekvim, rymlig och
gir "som ett urverk”., Sd nir
som péa klockan.
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Ur andra Rileyblad

RILEY RM CLUB

vation of all Rilays - 19461955

R. Memoranda July/August 2006
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Articles

Riley Films on DVD

Recension av Vernon Barkers bok "The 1% litre 4-
cylinder Rileys

Buying Casually (Bill Boddy, 1971)

Technical Topics: The 2.4-litre Healey

Irish Classic Car Run

The Normandy Rally

The Mystery Driver

Healeys - A compilation on the theme of Healeys

Cars for sale

RME 53, all work done to a good standard, £800
RMA 47, pretty well all there, £750

RME 54, correct and original, £7250

RMH 57, Pathfinder, very reliable only car, £4000
RMA 52, in need of refurbishment, £800

RME 54, one of the half spatted, £6000

RME 53, first to see will buy, £2500

RMF 53, for restoration, £750

RMA 49, very good condition, £5500

RMA 48, mechanicall good, £1750

RMF 53, one of the last, very fine example, £8495
RME 54, nice little motor car, £6500

o g
e ——

The Club for all Rileys - Founded 1925

The Riley Record 3/2006

The Journal of the Riley Motor Club
Klubbens hemsida: www.rileymotorclub.org
Redaktér: David Pipes

Articles

A Riley with very full service history (Monaco 1928)
Rileys at large on the Isle of Wight

Wiscombe Hillclimbe

Pathfinder overdrive

1100/1300

Forthcoming Events

Dutch Fryslan Tour, 2-10 June 2007

Tour of New England 4-10 September 2006

Riley homecoming Tour Los Angeles to San Francisco, 4-
18 Sept 2006

Cars for sale
RMC 50, Roadster, a stunning car, £26500

Vol, 33 No. 4 August 2008 Th Jowmal of The Riley Motos Clubs

The Club for all Rileys - Founded 1928

The Riley Record 4/2006

The Journal of the Riley Motor Club
Klubbens hemsida: www.rileymotorclub.org
Redaktor: David Pipes

Articles

Riley Motor Club Centre News
Egyptian Rileys

Riley at Oulton Park

Banham in Pictures

A nice original Car...? (Sprite)
Team Riley at the Le Mans Classic
80th anniversary of the Riley Nine

Forthcoming Events
Marsworth Rally 3 Sept 2006
West of England Centre Rally

Cars for sale

EIf 67, good all round condition, £2300

12/4 Adelphi 1935, very sad sale, £11000

RMC 50, Roadster, 50 years same owner, £13500
Kestrel 1968, restored 96, £1500

RME 54, sympathetically restored, £6500

RM drophead, first class conversion from saloon, £10000

Riley Motor Club - June 2006

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Peter Hocking

Cars for sale
RMB 49, complete with "MYRILEY” plates, A$14000
RMH 56, Pathfinder, runs well, A$5500

THE RILEY MOTOR CLUB OF WESTERN AUSTRALIA (INC) MONTHLY PUBLICATION

June 2006

Riley Motor Club - July 2006

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Peter Hocking

Articles

The story of Riley Roadster 59 SS 4100
RM reversing light switches

The strange case of the Riley Prototype

PO RELEY MOTEOR CLUIOF WESTERN AUSTRALLA (%0 ) MONTHLY FURLICATION

July 2006

BMC launches a new Riley - 1800 or 3 Litre?

Riley Motor Club - August 2006

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Peter Hocking

Articles
RM top radiator hoses

Cars for sale
RME 54, fully restored, A$14500
RMB 49, "MYRILEY” plates, now A$12.000
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‘TEE RILEY MOTOR CLUB OF WESTERN AUSTRALLA (INC) MONTHLY PUBLICATION

September 2006

Farewell to Keith Jones (1919 - 2006)

Riley Motor Club - September 2006
The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Peter Hocking

The Riley Register Bulletin No. 203
Klubbens hemsida: www.rileyregister.com
Redaktor: Dr. David G. Styles

Articles

Once BMW is rid of Rover it should lead a life of Riley
WA’s four "Blue Streak Rileys

A tribute to Keith Jones (1919-2006)

How do you rate your Riley? Articles

- Victor Riley avgar som klubbens president
3 th
RMCWA's 407 Anniversary Centenary of the first Riley Nine Car
The VSCC at Shelsley Walsh from the Riley angle
Cars for sale

The 50th Riley Coventry

RME 54, excellent cond., A$ 14500 Overhauling 12/4 Front Axle & Steering

RMB 49, with "MYRILEY” plates, $12000 o.n.o.
RMB 49, for restoration, A$ 5000

IMP 34, fantastic condition (Sydney), A$205.000
RMA 51, excellent throughout, A$13000

RMB, 2 x black & gold wedding cars, A$40.000
RMB 50, partly restored, A$3000

Teckningen till vanster har ovan anvande Lucas in sin reklam for bilelektrisk utrustning. Se bara hur fint stralkastarna lyser upp
vagen dver bron s att chaufféren ser fotgangarna. For nagra ar sedan var red pa Pinstkyrkans loppis i Skene och kopte
”Picture Book of Britain” for 5 kronor komplett med dedikation *’Till mamma, Oxford juni =51”". | boken finns fotografiet till
hdger ovan med texten: Ludlow Castle and Bridge, Shropshire. This beautiful castle was built by Roger de Montgomery very
soon after the Norman Conquest 1066 and was from 1536 until 1689 the headquaters of the Lords President of the Marches, and
thus in effect the capital of Wales.
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Bilagor Saljes

Nya medlemmar

Jaegervarvraknare 104 mm i diameter.
Nyrenoverad passar till RMB fran 1949
och framat och var ett extra tillval.
Christer Ahlin

Tel. 0278-331 73

Med detta Rileyblad medféljer annons-
blankett till MHRF:s Annonsmagasin
och medlemsforteckning. Tala gérna
om for red eller Torsten Gronvall om
uppgifterna inte stimmer.

Pathfindern som introducerad kréningséret 1953 var den sista modellen som hade
nagot att géra med traditionella Rileys. Den fyrcylindriga 2,443 cc motorn med tva
kamaxlar, var en vélbeprdvad favorit. Gerald Palmer som tidigare hade arbetat for
Jowett blev chefsdesigner for nya Riley, Wolseley och senare d&ven MG och medan
grillen holl den gamla Rileystilen sa var formgivningen i 6vrigt helt ny.

g P Y P g e =

Varje dag tar Harry Bengtsson sin veteran-Riley till jobbet. — Den gir som en klocka énnu eﬂerﬂr.

Till jobbet i veteranbil

Detta ir Harry Bengtsson och - Som ett priktigt rott streck 6ver &ver hundra histkrafter —
han_s bil. Varje dag nir Harry ker allt dumt snack om att engelska fullt tillrdckligt, enligte;la:rcyh e
tll jobbet vid det gamla stenbrottet bilar bara dr skrutt, Inredningen ir, forstds, av lider
i k(:ryijeboda, dem om Kristianstad, ~ Harry Bengtsson kopte bilen och tri. — Precis som det ‘anstir en
;ﬂ tidenna aktengelska gamla 1954, Redan dd hade den fem &r verklig “engelsman’. Bortt trei-
ﬁrey.—DethnrHarrymnrutjugo mmﬁmmmmh tiofem tusen mil har den gétt, Har-
) n ylindrig motor pé gott S delik, h i i
Och bilen den bara gar och gir.  och val tva liter. Den utftacklar rykrimg;n kan fﬁmgrckaslzsi;on“:t:::

Ur Vi Bilagare nr 8, 1982. Bilen nu dvertagen av var nyaste medlem.

278 Dag Jarngy

Ryenbergveien 73 A
N-0677 OSLO

279 Bjarn Quistorff

Skjoldgérdsvej 5
DK-2920 CHARLOTTENLUND

280 Anders Backman

Rinna 11
517 33 BOLLEBYGD

281 Magnus Henriksson

Blomaker 13
922 66 TAVELSJO

282 Mats Johansson

Norra Parkgatan 4
280 70 LONSBODA
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