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Om ett fotografi

Gustav Adolfs Torg i Malmé 1953.
Langst fram till véinster star Tetra Pak
dgaren Gad Rausings RME. D4 var det
gratis parkering pa Gustav Adolfs Torg.
Tvéa ar senare, 1955, sattes de forsta par-
keringsmaétarna upp.

Virldens forsta parkeringsmitare bor-
jade anvindas i Oklahoma City 1935.
1952 kom de forsta p-métarna till Stock-
holm. Det var atta stycken som montera-
des upp pa Mister Samuelsgatan. Det
kostade 25 ore i halvtimman att parkera.
Goteborg och Malmé fick sina forst p-
mitare 1955.

Det ar fortfarande gott om amerikanare
parkerade pa torget 1953 men dinosauri-
ernas tid i Sverige &dr snart forbi. Man
ser en VW cabriolet och en Mercedes
cab tre bilar ldngre bak. Tva bilar har
synlig radioantenn. Den P-registrerade
Forden pé utvég har satt ut pilen.

Torget ar uppkallat efter Gustav IV
Adolf som mellan den 11 november
1806 och den 11 maj 1807 residerade i
Malmoé. Staden fungerade under den
perioden som Sveriges huvudstad.

Fylgiahuset byggdes 1938-39 i modern-
istisk stil. Genomgaende har man anvént
mycket exklusiva byggnadsmaterial som
kalksten i trapphus och tamburer, koppar
i tak och stupror, fonsterbagar av teaktré
samt klinkerfasad fran Hoganés. Till och
med i elcentralen i kéllaren har man
bemddat sig med att kld viggarna med
flera hundra kilo tunga skivor vit Car-
rara-marmor.

Huset till hoger i bakgrunden, pa den
sida av torget som kallas for Rivieran, ar
Odd Fellow Palatset, byggt 1904 i Ju-
gendstil. Orden har sitt ursprung i Eng-
land men det var i USA som den under
1800-talet utvecklades till den vérldsom-
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spiannande rorelse den dr idag. Ordens
huvuduppgift ar att “besdka de sjuka,
hjalpa de nodstillda, begrava de doda
och uppfostra de fordldralosa”.

I huset 14g Malmos forsta fasta biograf
"Grand Kinematograf”. Invigningsfore-
stillningen den 4 november 1904 hette
”Lefvande Bilder”.

Till vénster i bilden ligger Gamla kyrko-
garden. Den invigdes 1822. Inskription-
erna pa gravvardarna erinrar om slakter
som spelat en dominerande roll i stadens
utveckling under 1800- och borjan 1900
-talet.

Gustaf Adolfs torg var knutpunkt for
alla Malmos spéarvagnar och som barn
dkte red ofta 4:an, 3:an och 6:an fran
Slottsstaden till Bulltofta med byte pa
Gustaf Adolfs torg och Vérnhemstorget.
Konduktdren fragade alltid: ”Kvitto eller
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1955 kom parkeringsmdtare till Gustaf
Adolfs torg och plotsligt fanns det gott
om lediga p-platser. Odd Fellow porten
i bakgrunden

overgang”. Begirde man kvitto revs
biljetten. Ville man ha 6vergéng gjorde
konduktdren ett hal i biljetten med sin
tdng. Vixelpengar trycke han fram fran
mynthéllaren som satt pd véskan.

Tomma biljetthédften fragade man efter.
De var utmirkta att klimma péa cykeln
sd det smattrade mot ekrarna. Var som
att kora motorcykel... nédstan.

Gatan som gér upp mellan husen mitt i
bilden ar Engelbrektsgatan. Hér salde
Engelbrektsboden nitbyxor redan pa 30—
och 40-talet och efter kriget ékta ameri-
kanska jeans av mérket Lee.

Rileyn pad torget var registrerad pa
Ostana Pappersbruk, Lund, trots att bru-
ket lag 40 km norr om Kristianstad.
Bruket hade kopts av Ruben Rausing/
Akerlund & Rausing AB 1942. Det sal-
des 1966 till Klippans Pappersbruk for
att fa loss pengar till vidareutveckling av
Tetra Pak.

Rileyn har chassi nr RME 21312.

530513 Forstareg M 52150
550513 Ostand Pappersbruk AB, Lund (Gad Rausing)
560620 Kamrer Bérje Ericksson, Malmo
641230 Stud Per Christer Soderholm, Eslov
700901 Avreg
Ags idag av Jan Bertil Jeppsson, Lomma

Red

Ledaren

Det har hint mig tvd génger, pa sévél
saloonen som dropheaden. Men det &r
latt hant - att forsumma nagon detalj
ndr man rundsmorjer bilen. Den detalj
som jag tinker pa dr faktiskt ganska
vasentlig - fordelaren, eller snarare
fordelaraxeln. Den skall ha nagra drop-
par olja da och da, men visst ar det l4tt
att glomma! Det ar lattare att komma
ihdg alla smorjstillen dédr man skall
anvinda stora sprutan med fett: fram-
vagn, kardan, koppling m.m. Men glom
for allt i virlden inte fordelaraxeln! Det
som intrdffat tvd ganger for mig &r att
den havererat och dé gér det inte alls att
kora bilen! Det blev tva bogseringar,
den ena efter en Buick cabriolet fran
medio 60-tal, den andra fyra meter ef-
ter Eddie ett par mil i morker. Huvva! -
Se darfor till att bussningarna far lite
olja med jimna mellanrum. Gor det
redan idag, &ven om sisongen &r dver.
Till varen har du nog redan glomt att
det skall goras!

Erik H

Blandat fran redaktoren

I fjor bytte jag kronhjul och pinjong i
min RMA vilket man kunde ldsa om i
Bladet. Lars Jonsson i Skickja ringde
och bad om adress till tillverkaren, Vin-
tage Shock Absorbers. Nagon ménad
senare fick jag foljande mail fran Lars:
”Ja nu sitter grejorna pa plats, den later
lite pé belastning. Fast ljudet forsvinner
nér farten okar. Har provat att flytta pin-
jongen lite (shimsat) men ingen skillnad.
Kanske dr jag, som gammal motorman,
lite for kdnslig! Utvaxlingen &r perfekt!
Nu kénns det betydligt trevligare att
cruisa i 90 blés. De e ju sant hiar som
kallas AS MODERN AS THE HOUR!”

Min RMA har linge haft vildigt hard
fjddring fram och jag har brutit av flera
av gjutjarnsfistena. Bestéllde nya te-
leskopstotddmpare fran RM klubben i
England och fick japanska Kayaba stot-
dédmpare nr 443035. Oj vilken skillnad
mot mina gamla Spax som John Byron
satte dit i borjan av 80-talet.

I tidningen The Automobile 6/2014 upp-
mirksammade man att ERA, English
Racing Automobile, firade 80 &rs jubi-
leum. En 5-sidig artikel med 10 bilder. I
samma tidning en recension av boken
Mr Bob - The Life & Times of Bob Ger-

hard. En Rileyentusiast som startade sin
tavlingskarridr i Rileys och sedan ERA.

Blev nyligen kontaktad av Edwin Be-
unders som dger Mockelnsnis herrgard i
Smaland dér han och hans hustru driver
hotell- & konferensrorelse. Han medde-
lade att han har en RMD och en RMF.
Presentation i ett kommande blad.

Tva herrar har ringt mig for information
om RM Rileys. Béda ar spekulanter pa
Stephen Bransons bil vars forséljning
skots av en man vid namn Tommy
Landin.

Var i Krakow bérjan av september och
passade pa att besdka “Classic Moto
Show” i staden. Ingen Riley. Men av det
engelska en RR, ndgra Jaguarer, en
Wolseley, en Aston Martin och en Tri-

umph, bada fran 30-talet, Austin Healey,
MG och ett halvt dussin hundkojor.
Négra (féor mig) ovanliga bilar var
Warzsawa M20 frdn mitten av 50-talet,
en kopia av sovjetiska Pobeda som i sin
tur var en kopia av Opel Kapitdn. Fiat
Polski fran 30-talet. Fran Tjeckoslova-
kien en Jawa Minor Roadster frdn 1939
och fran USA Kalle Anka bilen Ameri-
can Bantam roadster ocksda den fran
1939.
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UKS 206 registrerad!

Efter 15 ars trevligt arbete, i svett och
tarar, i form av planering, kontaktverk-
samhet sokande efter delar och natur-
ligtvis mycket arbete i vingdrden &r nu
projektet Riley MPH 1934 Special far-
digt. Triagen vinner pastds ju och i detta
fall upplever jag det sé.

Tillfalligheter avgdr manga ganger ett
projekts inriktning. I detta fall var det sa
att jag fick mojlighet att kopa en frost-
skadad 12/6 prewar Riley motor. Jag
hade langt tidigare tyckt att Riley MPH
ar en av de vackraste och mest tidty-
piska for en tvasitsig 30-tals modell.
Men att kunna forverkliga detta har i
mitt fall varit omdjligt, d& bilen enbart
tillverkades i fjorton exemplar och dérav
priset. Om jag ville 4stadkomma négot i
nirheten av detta s& hade jag nu min
chans i form av amatorbyggt fordon. Jag
insdg redan fran borjan att ett sadant
projekt skulle ta tid speciellt d& min
ambition var att efterstriva en original-
bil s& langt som var mdjligt for mig,
savil kompetensmissigt som ekono-
miskt. Jag har hunnit bli pensionér under
tiden. Min erfarenhet ar att allt blir minst
tre ganger storre dn man berdknar initialt
vad giller tidsdtgdng, kostnader och
felarbeten i samband med gamla bilar.
Min hypotes verifierades dven i detta
fall.

Planering och eftertanke &r ju a och o, sa
dven 1 detta fall. Alltfér manga projekt
”somnar in” och fér siljas till en brakdel
av det arbete och nerlagda kostnader
motiverar. Mitt projekt skulle slutforas.
Det var min absoluta drivkraft under
hela arbetet.

Om ndgon har funderingar pé att fa sin
bildrom 1 uppfyllelse kan jag rekom-
mendera att fundera pd om ett amartor-
bygge kan vara en 16sning. Mina erfa-
renheter ar saledes goda trots en omfat-
tande byrakrati. Darfor vill jag hér dela
med mig av nagra erfarenheter pa den
administrativa delen av projektet.

Forst inforskaffade jag SFRO:s Bygg-
handbok (Sveriges Fordonsbyggares
Riksorganisation) som dr mycket omfat-
tande och illustrativ. Detta for att bilda
mig en uppfattning om vilka krav som
stills fran myndigheterna pa savil
material som trafiksékerhet. Parallellt
eftersokte jag naturligtvis all fakta och
kontakter kring MPH, som var mgjlig att
fa tag pd, dver hela vérlden. Kontaktper-

soner, facklitteratur, ritningar, artiklar
etc. Sedan jag analyserat vilka kompo-

nenter som var mdjliga att uppbringa
till rimliga kostnader och vilken detalj-
niva jag vill uppna, var jag beredd att ge
mig i kast med projektet.

I borjan av projektet tog jag kontakt med
den besiktningsperson som SFRO har i
Skéne. Detta &r ndmligen en nddvindig-
het d& SFRO skall godkdnna det tek-
niska arbetet i projektet. I detta fall
hade vi fem triffar under arbetets gang
samt nagra telefonkontakter, for diskuss-
ioner och bland annat besiktningsperso-
nens konkreta synpunkter under byggti-
den. Vid dessa traffar kunde vi resonera
kring vilka atgirder som var nddvéndiga
for projektets senare godkdnnande. Jag
har fatt manga bra tips och pépekande
vid dessa moten. Delbesiktningsproto-
koll upprittades.

Efter tva slutbesiktningar kunde SFRO:s
besiktningsperson godkdnna och under-
teckna slutprotokollet. Harefter skulle
ett bullerprov goras av behorig utforare.
I mitt fall gjordes det i Svedala. Detta
forlopte utan anmérkning.

Slutligen bestilldes tid hos Bilprovning-
en med behorighet att registreringsbesik-
tiga armatorbyggt fordon. I detta fall i
Ystad. Efter tvd besok déir godkéndes
antligen projektet med registreringsnum-
mer UKS 206.

Efter cirka fem mils kérning bland annat
pa Jakriborg Prix den 29 maj i Skane
(You Tube IMG 0997) verkar allt i sin
ordning men jag réknar naturligtvis med
ett livslangt skruvande, som det dr med
gamla bilar. Dock med forngjelse.

Rolf Palm
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Treff for engelske biler ved Lillehammer i Norge

Fredag 1. august var det pakking for
langtur for Dag og Dag med Riley RMB
til Albions arlige treff. Albion er en
norsk bilklubb for engelske biler. Fak-
tisk for alle Britiske. S& navnet Albion
har undertittelen: Norsk Britisk Bilhisto-
risk Forening. Det har vert noen biler
som ble produsert i Skottland og den ene
av disse hadde navnet Albion. Det betyr
hvite klipper og ble brukt av Romerne
nar de kom for et par tusen ars siden til
England. Og vi har jo hert i sangen fra
Vera Lynn om: The White Cliffs of Do-
ver.

Rileyen ble fylt med bensin og luft i
dekkene. Turen nordover mot Lilleham-
mer startet. P4 Gran var det som vanlig
stopp for bunkring: Mat, systembolag og
lunch pé konditori. Solen skinte og turen
fortsatte. Vi filmet litt i en rundkjering
og et par steder pa landevei. Dette skal
bli en video som kommer pé hjemmesi-
den senere (www.albion.no.com).

Opp de lange bakkene ved Lyngnaseter
er det alltid litt spennende. Jeg ma ha
bilen i 90 km/t i bunn av bakken. Og
kjore oppover bakken med full gass.
Hastigheten ma ikke synke ned til 70
km/t. Da mé 3. gir inn og det er umulig &
fa lagt inn 4. gir igjen. Det har som regel
gatt selv om det har vaert naere pa. Siden
denne oppoverbakken er mange km lang
er det litt viktig & slippe & kjere med
heyt turtall pa 3. gir og lage ke for mer
moderne biler bak.

Siden i fjor hadde jeg gjort en liten ju-
stering. Det viste seg at gasswire var litt
skadd og jeg fikk ikke gitt full gass. Na i
ar var den skiftet og forgasserne kunne
yte sitt beste. Vi kjerte inn i Lygnabak-
ken med nesten full fart. En bil 1& foran
oss sa vi matte slakke av litt, men etter
hvert ble det to filer og vi foretok en
forsiktig forbikjering i ytre felt, av en
bobil som 14 i 80 km/t. Gasspedalen ble
nesten trykket gjennom torpedoveggen.
Vi klarte faktisk & gke hastigheten til 85
km/t og passerte meget langsomt. Etter
en lang stund kom et litt flatere parti og
90 tallet ble nadd.

Albiontreffet er pd Biristrand Camping
hvert &r. Her hadde vi booket (hytte)
stuga. Det var mange folk som kom med
forskjellige biler: Det var mange Morris
Minor, MG Magnette, Jaguar E, Rover
P3, Triumph, Wolseley og ikke minst en
Riley RMB fra Sverige. Det var John
Gahm som hadde tatt den lange turen fra
Sverige ogsé i ar.

Lordag morgen kjerte vi det lille stykket
opp til Lillehammer. Her pd Olympiasta-
dion hvor langrennslepene i sin tid ble
avholdt var det stort marked og mange
bilklubber. Det kalles Mjesmarkedet
etter innsjgen Mjosa som strekker seg
fra Lillehammer og 11 mil sydover. Pa
Albions stand hadde man 3 stk. Austin
Sheerline. Dette er Austins svar péa Rolls
Royce og brukes av blant annet kongefa-
milien i England. Den ene bilen kom ens

@rend fra England pa besek, og de 2
andre tilhorer formannen i Albion og en
kar pa Hamar.

Sa til dagens heydepunkt. Jeg hadde tatt
en ringerunde for & f4 med flere Rileyer
til dette treffet. En RMA hadde dess-
verre motorhavari (som vi har provd a
reparere, men den mé tas om igjen). En
annen var pa ferie annensteds og den
tredje hadde nylig kjept sin Riley. Den
hadde noen tekniske feil som han ikke
rakk & reparere for den lange turen fra
Vestlandet til Lillehammer.

Det gledelige var at John Gahm kom
med sin Riley RMB, Per Albertsen med
sin nyervervede RME, Hans Olav
Drables med sin nylakkerte RMB, Arnt-
Ivar Lund med sin nyrestaurerte RMA
1947 modell og jeg med min RMB
1948. Sé i alt 5 Rileyer var samlet samti-
dig og det er en forelopig Norgesrekord.
Jeg far kommentere status for Riley biler
i Norge. Det er faktisk ca. 18 biler som
er "kjorbare", men de fleste blir lite
brukt. En har en defekt vannpumpe. Jeg
skaffet et reparasjonssett, men han fikk
ikke det til. En annen har sé dérlige dekk
at han ter ikke kjore. Og han far ikke
bestemt seg for & kjope nye. Hovedarsa-
ken til at det er vanskelig & samle flere
Rileyer er store avstander til Lilleham-
mer. Flere av de som eier Riley har flere
andre gamle biler og da blir disse bilene
ofte brukt i stedet. Det er synd, men
sant.

Siden vi ikke har noen Riley klubb i
Norge er det Albion og eventuelt det
Svenske Rileyregisteret som er aktuelle
klubber. Vi far se neste ar om vi klarer &
sla rekorden med 5 Rileyer pa treffet.

Dag Jarnoy

Her er video fra tur til Albiontreff pd Bi-
ristrand og Mjosmarked pd Lillehammer

http://youtu.be/zI3ppOY8Eblk
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A B arn ﬁ I’ld (nagot svenskt ord med originalets "hjdrtklappningseffekt” kinner red inte till)

Den 15-16 juli var red inbjuden att stélla
ut sin Riley i Norrvikens Triadgardar
tillsammans med 15 Rolls Royce, nigra
Bentley och ett par Jaguarer. Lite katt
bland hermelinerna var man allt. Fram
kommer en man, tittar pd Rileyn och
sdger att hans mor har en sddan bil pa
girden 10 km hérifrdn. Red bjuder dit
sig redan foljande dag for studiebesok.

Traffar &garen, ambassador Birgitta
Karlstrdm-Dorph, som berittar att hon
fatt bilen av sin farbror David Karlstrom
1967, att hon kort den lite vid den tiden
och att den sedan statt uppstilld i ladan.

Chassi nr. RME 21225

Motor nr. RMA 11407

Kaross nr. A 98190

Férg: svart

Inredning: rod

Vinsterstyrd

Forsta reg (och enda): S 21950

Bilen koptes ny av provinsialldkare Da-
vid Karlstrom i Arvika den 17 april
1953. Den fick reg nr S 21950.

David Karlstrom gick ur tiden 1 novem-
ber 1967 och bilen gick till hans brors-
dotter Birgitta Karlstom-Dorph men
registrerades p& hennes man Bill Dorph i
Stockholm 29 november 1967. Bilen
inregistrerades inte i Stockholm utan
inférdes samma dag i BRR, bilreservre-
gistret. Bilen avfordes ur bilreservregist-
ret den 1 september 1971 men fick trots
det nytt reg nr, EKT 968, i samband med
att lansstyrelsernas bilregister overfor-
des till ett rikstickande register 1972.
Eftersom bilen var helt avregistrerad
gick numret strax till annat fordon.

Sedan 30 &r stéar bilen i ladan pa Birgit-
tas gdrd mitt pd Bjdrehalvon. Bilen har
gétt 3.390 mil. Den ar utrustad med ut-
anpasittande ventilationsrutor, kupévir-
mare och defroster. Butlerlamporna lag,
val inpackade, inne i bilen.

Enligt James Taylors bok om RM Riley
noteras att endast 39 vénsterstyrda RME
tillverkades 1953 av den tidigare (van-
liga) karosstypen. Den nyupptickta bi-
len #r siledes en av dem. Ovriga 12
kénda 53:or i Sverige dr, med ett undan-
tag, ocksa vénsterstyrda.

Ladfyndare

fe 7 o




Sida 6

RILEYBLADET

Sensommarmote i Borgdsund

Rileymotet inleddes i Vésteras nar mor-
gondimmorna léittat lordagen den 29
augusti 2014. Dit for min man Peter
Ottosson och jag i hans Rover 100 fran
1962, som snéllt gar i 110 km i timmen,
med visst vindbrus. Dér stod tre Riley-
bilar och bland andra en intressant Tri-
umph TR2 eller 3 och en grupp som
sparkade déack. Triumphen forsvann,
men en rad dldre och yngre bilar for
sydvést mot Milaren pé en fin landsvig
som passerade Ytterne med béde kyr-
koruin och kyrka.

Gruppen samlades ater vid Bonhuset i
Borgésund och dit kom ocksé Torsten
Gronwall med sin RMA och Bob Lock-
ley i MGPA. Borgésund ligger i Hallsta-
hammars kommun och var forr en viktig
knutpunkt dir Kolbacksdn genom Stro-
msholms kanal rinner ut i Freden, en vik
av Milaren. Dérifran gick malmen pa
pramar vidare mot Stockholm.

Orten hade apotek, telefon och allt ett
litet samhélle behdvde. Vaster om Bon-
huset ligger jarnvdgen som byggdes
1877 for att fora malm fran Kolback
Over en bro 6ver Maélaren till Oxelésund.
Nu gar Uven-tdg dar mellan Sala och
Flen och TGOJ har 6vertagits av Green-
Cargo.

Rune Mollers Riley 12/4 Sprite 1936 med chassi nr S2654593.

Inképt i England 1980. Rune deltog i Paris-Antibes Rallyt 1981 med den.
Historien gar att ldsa i Rileybladet 3/1983.

Bonhuset ligger vid den gamla landsva-
gen som nu &r en cykelled langs Stroms-
holms kanal medan trafiken gér &ster om
den gamla bebyggelsen.

Rune Moller (1920-2009) kopte 1977
huset som varit missionskyrka fran 1890
-talet till 1960-talet. Det hade en stor sal
och tva vaningar med tvéa bostader i den
Ostra delen. Forestandaren f6r missions-
huset hade lanthandel i stenhuset.

I Bonhuset hade Rune Moéller sin sam-
ling av gamla fordon, som Fiat Osca
1962, Bentley 1924, 3 1, Bugatti T40
1927, Sunbeam Alpine 1963 Belsize
1911 eller 1912.

En tid hade Edvin Erikssons maskin-
firma hand om huset och de tvé dgarna
kunde hysa bade maskiner och sina batar
dar.

. -~

Bérje Drakenberg, Hakan Wikstrom, Monica Fredell-Pfdndtner, Ronald Pfindtner, Kerstin Winberg (dotter till Rune Moller),
Margareta Croner (dotter till Rune Mdéller), Kalle Eriksson (Karins pojkvdin), Karin Pfindtner, Bob Lockley, Ingvor Nilsson,
Torsten Grénvall, Eddie Lidholm, Lennart Nilsson, Urban Croner (dold), Julia Wikstrom, Roger Petterson (Julias pojkvdin), Pe-

ter Ottosson och Hans Hedstrom.
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Runes dotter Margareta Croner beréttade
att hon redan som barn varit hantlangare
at sin far. Hon hade sjélv dgt en Lea
Francis Hyper men den hade hon salt till
Danmark. (Nu dgd av Terkel Lund Ove-
sen, som hélsar att kompressorn ater
fungerar. Bilen har varit pa Knutstorp
Revival.) Hon och hennes make Urban
Croner flyttade s& 2012 fran Kolbéack till
Bonhuset med de gamla bilarna. De har
renoverat bostadsdelen och kunnat sitta
pa sin balkong och njuta av laget nér de
inte dgnar tid &t fordonen.

Hans Hedstroms Morgan 3 Wheeler 2014
med amerikansk S&S V-Twin motor pa 1976¢c

Margareta berittade for de dver 20 del-
tagarna om huset och bjod pa kaffe i
solen.

Fran Visteras hade Ronald Pfiandner och
Hakan Wikstrom tagit med bréd och
hembakta kakor.

Runes dotter Kerstin Winberg var ocksa
pa plats med sin Jaguar XK 150. Efter
en del dicksspark var det dags for lunch
i Visterkvarn i Molntorp. Déar finns en
gammal kvarn med anor fran medelti-
den, nu ett stort géstgiveri med golfbana

Robert Lockley & MG PA Midget 2 Seat Sports 1934

och med plats for veteranbilsméten un-
der sommaren.

Efter lunch var det avfird till Koping
och de Bil- och teknikhistoriska sam-
lingarna, men Peter och jag atervinde
till Stockholm.

Nanna Stefania Hermansson
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Fortsdttning pa Rlleytraﬁen den 30 augusti

Efter att ha tittat pA Rune Mollers fan-
tastiska bilar, den fina verkstadslokalen
och Lennart Nilsson, som tog tillfdllet
att torrkora Riley Spriten med en drom-
mande blick 1 védntan pa att den egna
Spriten skall bli klar, dr det dags for
avfard. Vid 13-tiden beger vi oss fran
Borgédsund for lunch vid Westerqwarns
Pub & restaurang som ligger mellan
Kolback och Stromsholm. Hékan tar
taten och Ronald samlar in efterslantrar-
na sd inget svinn av fordon och folk
skall uppsta.

Westerqwarn ar en gammal vattenkvarn
med anor fran 1400 talet d& den drevs av
munkar. Vi far ett langbord i 6vre va-
ningen bland gamla remskivor, diverse
tratrummor och aldriga kugghjul monte-
rade i taket sa att man kan fa sig en upp-
fattning om funktionen av kvarndriften.

Westerqwarn &r en populdr samlings-
plats for veteranbilar och motorcyklar
under sommaren och speciellt pa tisda-
gar da det kan vara 150- 250 fordon pa
plats, jag har sjdlv varit ddr med min
Riley men det var ingen tringsel av Ri-
leybilar (ensam). Maten smakade ut-
mérkt, dérefter kaffe och promenad till
kérrorna for vidare fard.

Nasta mél ar Stiftelsen Bertil Lindblads
Bil & Tekniska samlingar i Koping, ett
fantastiskt motormuseum dér &ven ma-
rindirektér Curt Borgenstams samling
hamnade med manga rariteter och hog
kvalitet péa alla objekt, vi mots upp vid
ankomsten for dirigering till vip-
parkeringen.

Incheckning i kassan och vad uppticker
man? Jo att det endast dr 9 personer kvar
1 séllskapet sa ganska mycket svinn blev
det men det &r av giltiga skél, ndgra 1am-
nade efter Borgasund och nagra efter
lunchen. Det gjorde ju bara att guiden
Bengt Magnusson fick rd om oss lite
mer.

Spriterenoveraren Lennart Nilsson torrkoér Rune Mollers Riley Sprite 1936

Bengt Magnusson har suttit i stiftelsens
styrelse i 15 ar men dragit sig tillbaka nu
sd det dr en kunnig guide som beréttar
historien om Bertil Lindblad och Curt
Borgenstams samlingar och att de tva ar
grundare av Automobilhistoriska Klub-
ben 1950.

Visningen borjar med en stor tavla pa
Bertil Lindblad som sitter i verkstaden
och mekar med galoscher ovanpa skorna
och anledningen till det var att han inte
ville smutsa ner golvet i verkstaden med
uteskorna. Allt var alltsa kliniskt rent i
verkstaden.

I entrén stod en tidig dieselmotor for
stationért bruk fran 1899 som installera-
des 1905 pé Lidingd Elverk, men flytta-
des ar 1912 med hést o vagn till Hasta
kvarn 1 Gotlunda dér den gick i drift till
borjan av 40-talet, en maktig pjas.

Rariteter pé& motorcykelsidan &ar en
Husqvarna TT racermotorcykel dubbel-
pip fran 1934, 500cc, 44 hk och toppfart
190 km/tim. Maskinen koérdes av Ragge
Sunnqvist under Husqvarnas glanspe-
riod med ménga segrar. I Ovrigt en
Mondial TT 1952 och en DKW Renn-
sport TT fran 1939 “den flygande sag-
klingan” 2 cyl 2 taktsmotor.

Bland de fantastiska bilarna finns Sveri-
ges elegantaste bil som den ansags vara
pa sin tid. Bilen bestélldes av stadsradet
Bonde och hdmtades fran Paris 1912,
chassit fran Panhard-Levassor Modell
X18 och har den unika motorkonstrukt-
ionen med slidmatning och inte ventiler
som vanligt, kaross fran Henri Binder i
Paris. Bilen har en gigantisk storlek och
ar cirka 6,5 meter lang med Gppet karos-
seri.

Road Ingvor Nilsson i Bugatti Typ 57
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Nu hamnar vi pa Bugatti-sidan med Curt
Borgenstams magnifika Bugatti typ 57
1936 ars, 905 tillverkade mellan 1934
och 1936, denna bil med kupé kaross
fran Graber, bilen anvindes som bruks-
bil p& 50-60 talet. Nu var det Fru I Nils-
sons tur att torrkdra denna vackra bil.

Bertil Lindblad dgde tva st Bugatti en
typ 44, 1928 ars modell med kupé-
kaross fran Maurice Proux i Paris. Bilen
bestilldes av bilkonnissoren Erik Aker-
lund till sin son Rune pa dennes myn-
dighetsdag. Bilen kdptes 1945 av Bertil
Lindblad och anvédndes dven den som
bruksbil under ménga ar och langa resor.
Nu var det min granne och medakare
Elisabeth Wallingstams tur att torrkdra
denna vackra bil.

Aven en Bugatti racerbil typ 35B byggd
i cirka 200 exemplar finns pé plats,
forste dgaren var den berdmde tavlings-
foraren Louis Chiron. Nér bilen seder-
mera kom till Sverige satte KG
Sundstedt svenskt rekord pé flygande
kilometern med 181 km/tim. Bilen ar
helt nyligen renoverad genom stiftelsens
forsorg.

Jag skall inte rabbla upp alla bilarna
men nagra som bor ndmnas dr den unika
Voisin Typ C5 1924 ars 6ppen sportmo-
dell som deltog i ménga tivlingar i
USA, Canada och Europa. Bilen stilldes
undan i borjan pa 30-talet med cirka 60
000 mil i bagaget.

Torsten Kreugers Bentley 8 liters 1930
ars endast 100 st byggda denna med
karosseri Sport Salon 4 dorrars fran Fre-
estone & Webb. Forsta dgaren var den
kénde tivlings-foraren Wolf Barnato, en
av grabbarna i ”Bentley Boys” som hér-
jade pa tavlingsbanorna i Europa pé 20-
30 talet. Torsten Kreuger kopte bilen
1933 och den anvéndes i méanga ar. Bi-
len skénktes 1950 till Tekniska Museet i
Stockholm efter forsok att sélja bilen for
1 kr men ingen kopte.

Den markligaste bilen och historian &r
nog om Guldkungen John Bryntesson.
Han foddes i1 Dalsland 1871 i en mycket

Joha Brynteson, nammast kameean, ndur guidgravarivon | Alaska. Har sker invagning av guid.

fattig familj och emigrerade 1887 som
16 aring till USA. Han jobbade i skogen
och i gruvor fram till 1898 da han slog
sig ithop med en svensk och en norrman
och tog sig till Nome i Alaska. Dar bor-
jade de soka efter guld. Det sdg dystert
ut tills dagen innan han skulle fylla 28
ar. D4 hittades det stora fyndet och lyck-
an var gjord for ”The Three Lucky Swe-
des” som de kom att kallas. De hade da
endast jobbat som guldgrdvare i tre ma-
nader. John Bryntesson akte hem till
Sverige 1907 som en av de rikaste i
Europa, 300 miljoner dollar pé fickan
och 300 miljoner dollar i tillgdngar i
USA och det med 1907 ars penning-
virde. Vil 1 Sverige kopte han Svane-
holms bruk och bosatte sig dér efter att
forst ha bott i Goteborg. Han koper dven
pappersbruket Lilla Edet samt diverse
andra foretag, han bygger jarnvdg och
gor mycket for bygden. John Bryntesson
dog 1959.

Ar 2007 firade kommunen 100 arsdagen
for Guldkungens éaterkomst till Sverige
med stor pompa och stat for kommunin-
nevanarna sd man kan forstd att han be-
tydde mycket for utvecklingen dér.

Men nu géllde det bilen, en Pierce-
Arrow Modell 48, éarsmodell 1919.
Bryntesson hade ingen bil fore denna
som bestélldes vid ett USA-besok ef-
tersom han inte visste mycket om bilar
och saknade korkort. Han fragade vad
presidenten Woodrow Wilson har for bil
och svaret blev Pierce-Arrow. Han
tinkte att om Presidenten har en sa

Den tar vi G:son! Elisabeth Wallingstam i Bugatti Typ 44 frdan 1928

maste den nog vara bra. En likadan bil
som presidentens bestilldes hos Pierce
Arrow Motor Car Company i Buffalo
och specialbyggdes for Bryntesson.

Guldkungens Pierce-Arrow

Det var kanske det finaste som fanns i
USA da, 6 cylindrig motor 8,5 liters
cylindervolym 2 600 kg tung 34 tums
hjul 6.5 meter lang sjusitsig 6ppen ka-
ross. Som chauffor i Kalifornien dar
John B hade stora egendomar var det
sonen Kermit som korde, nir bilen kom
till Sverige anstélldes en chauffor. Det
blev 2 stycken Pierce-Arrow bilar till i
familjen men endast denna &r kvar.

Museets juvel dr den vita kompressor-
matade Mercedes-Benz Typ SSK 1929
ars 6 cylindrig motor 7,1 liter 180 hk,
med kompressor 250 hk toppfart Gver
200 km/tim konstruktéor Ferdinand
Porsche och det var datidens formel 1
klass, 42 stycken tillverkade varav cirka
20 st finns kvar i varierande skick.
Forsta dgaren var den kinda finska fora-
ren Karl Ebb som tdvlade flitigt med
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bilen mellan 1931 och 1938, darefter en
miéngd dgare och bilen blev i sdmre o
samre i skick. Nér Bertil Lindblad fick
fatt pa bilen via en vin som kopte den
for 2 500 kr och sélde till Bertil Lind-
blad var bilen vandaliserad och fanns
hos en skrotfirma i Norrland. Det tog
Bertil 20 ar att renovera den till det
skick vi kan se den i dag och den kanske
ar det finaste exemplaret i vérlden enligt
Mercedes-fabriken som hjélp till med
topplock, det sista som fanns att f4 fatt
pa, ovriga delar tillverkade han sjélv.
Som lite kuriosa kan nimnas att for 3-4
ar sedan blev stiftelsen bjuden 58 miljo-
ner kronor av en amerikan men de far
inte sdlja = (stiftelse) och vill inte sélja
juvelen. Senaste aret saldes ett liknande
exemplar i orenoverat skick for 55 mil-
joner kronor sé priserna stiger oavbrutet.

En likadan Mercedes SSK édgdes av P V
Widengren och senare av Borje Dahlin
och med denna bil blev det manga harda
tavlingar mot Karl Ebb i ovanstdende
Mercedes SSK.

Nja det blev mycket fakta men det &r
fantastiska fordon och ett litet tips om

du kénner nadgon som fyller &r och ons-
kar sig ndgon lite udda pryl kan det var
en motortorpedbatsmotor, det fick Bertil
Lindblad pa sin 70 ars dag. Motorn, en
Isotta-Fraschini CRM 185 kompressor-
matat pa 58 liters cylindervolym 18 cy-
lindrar 1800 hk brénsle 120 oktan flyg-
brénsle och med backslag (byggdes end-
ast 6 st). Motorerna anvindes i flottan
1958-1982 i motortorpedbaten T48 dar
3 stycken monterades. 5400 hk totalt.
Tankar rymmande 7000 liter brénsle.
Fart 50 knop pad 23 meters baten med
cirka 40 tons vikt!

Ovriga torpedbétar var pa 4500 hk utan
backslag och vid lag fart och vid back-
mandvrar anvindes 2 stycken Fordmo-
torer om 85 hk vardera.

En gang i Visteras...

Framsidesbilden med tvd Luciatérnor i
en Riley Roadster, med tillhdrande
historik, var spidnnande eftersom den
tydligen funnits i min gamla hemstad
Visteras. Jag borde vél ha kommit ihag
den, kan man tinka, men det gor jag
inte. Fragade dessutom min morbror,
som runt 1959 extraknickade pa Alve-
nius, men tyvédrr, han kom inte heller
ihdg den. Och sen kom den ju till Stock-
holm, sd d& forsvann den vél frdn min
horisont.

RMA 1950: 40 S 18191/U6520/AAR 610 vid Orndsstugan 2002

Diaremot minns jag mycket val U 6520,
Riley RMA 1950 i den lackra férgen
Sun Bronze som i ménga ar dgdes av
Sten Wigrell, men som enligt senaste
matrikeln nu dgs av Lars Jonsson i Lit
(reg nr AAR 610). Vet inte varfor en del
saker fastnar i huvet, men U 6520 kan
jag inte glomma! Den brukade st par-
kerad nagra kvarter bort frén laroverket
dar jag gick pa den tiden. Den var 1964
registrerad pa en “Froken Kerstin Jans-
son” tog jag reda pa da.

Per-Bérje Elg

Lamplig present till en man som arbetat
under 40-50 talet som ansvarig for drift
och utveckling av dessa, dven Curt Bor-
genstam arbetade med utveckling och
konstruktion av torpedbatarna sa deras
vénskap och intressen hdngde samman
manga ar.

Oj tva timmar har gitt dags att tacka
Bengt Magnusson for en forndmlig vis-
ning, dérefter avslutning och fri hemkor-
ning. Torsten Gronvall mixtrar pa sin
RMA som inte vill g riktigt bra i mo-
torn, den verkar endast gé pa tre cylind-
rar.

Det var inte s& manga Riley-bilar pa
motet sd vi hoppas pa battre deltagande
med Rileys framdver. I dvrigt var det en
valdigt trevlig dag med gott védder o
mycket att titta pa.

Stort tack till familjerna Wickstrom och
Pfandtner for en god insats for klubben.

Vid pennan John G:son Gahm

BILLBEG

BIl
gL l

Lucia-roadstern pad dldre dar. Bilden
dr fran omslaget till Teknikens Virld
nr 4/1961 och illustrerar huvudartikeln
i det numret ”Hur man képer begag-
nad bil”. Kofdangaren ser Cadillac-
aktig ut och det dr glest mellan tinder-
na. Vad som héinde med Lucia-

roadstern efter att denna bild togs dr
inte kant... i alla fall inte for er redak-
tor. Grabben som kikar ner i motor-
rummet dr snart pensiondr.
Tempus fugit.

Bilens forste dgare var direktor Birger
Jansson, Dalavigen 3 i Vésteras, froken
Kerstins pappa. Han dgde bilen mellan
1950-59 da dottern &vertog den. Bilen
avstélldes 1969 och overfordes till Bil-
reservregistret 22 oktober 1971.

Red
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Ur andra Rileyblad

THE RILEY RM. CLU

\ Club for the preservation of all Rileys

10451057

R. Memoranda June 2014

Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk

Redaktor: Alec Gatherer

Omslaget: Dave Colli’s syster pa semester i Croyde Bay,
Devon 1963

Articles

New cars (80 tidigare okdnda RM bilar presenteras, 5 sid.)

The Tate Oklahoma Reunion, del 6

From the Club internet Forum: 12 vs 2% / Frame flexibi-
lity/Fitting windscreen rubber/RMA-RME wheel cover/
Steering wheel deterioration/Engine removal

Riley images (roliga insinda Rileybilder)

Riley RM dashboard & door cappings

Pathfinder sidorna

Events
Pennine Weekend 3-5 Oct, Bridlington, Yorkshire coast

Cars for sale

RME 54, considerable work done, runs well, £9000

RMB 50, needs new home, well maintained, £7500

RME 54, full rebuild, £7800

RMC 50, ex USA, £19000

RMA 51, pretty rough condition, car in USA, US$ 1000

RMB 49, pretty sure ash frame in good cond., £2000

RMA 52, engine seized, paint and chrome rough, very
original condition £2500

RMB 48, ex Billy Cotton, £10000

RMB 52, fitted with Open Manta 5 speed box, £10000

RMA 52, complete car, for restoration, £750

RMH 56, £3500 as is or £4500 with engine rebuilt

RME, last run 30 years ago, for restoration, £3000

RMB 47, in need of restoration, £3000

RMA 46, for restoration, some work done, £2500

RME 53, requires restoration, 1 owner from new, £2000

RME, desperately seeking new loving owner, £600

R. Memoranda July/August 2014
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Omslag: ”Barnfinds forekommer fortfarande”

Articles

Riley images (insénda Riley bilder)

Ny medl.: Thorbjérn Hakansson, Arvika

Sylvia Byron nekrolog

New cars (33 tidigare, for klubbens register, okénda)
More magnificent images: Ovanliga Rileybilder fran
arkivet

Pennine Weekend report

The Tate Oklahoma Reunion (bland det bésta red last av
Rileyunderhalning i R.Memoranda. 7:e och sista delen av
en resa i en Roadster Seattle-Oklahoma t&r)

From the Club internet Forum: Bertone RM/Window

regulators/RMA oil pressure/Locked out/Hot spot tube
RMs in Guernsey, the highlights

Technical topics: RM speedometers, an A to F guide
Pathfinder sidorna

Cars for sale

12 bilar samma som i forra numret +

RMA 51, for restoration, £1500

RMB2 52, runs well and looks lovely, £11000
RMEF 53, radiator seems to be missing, £750

Scottish Riley Enthusiasts’ Weekend
The Second Round - Le Mans 1934
London to Edinburgh Run 2015
Where have all the Rileys gone?
Cadwell Park Race Day

Lot's Stay Positive!

The Riley Record 3 / June 2014
The Journal of the Riley Motor Club

Klubbens hemsida: www.rileymotorclub.org
Redaktor: David Pipes

Articles
London to Edinburgh Run 2015
Cadwell Park Race Day
The Second Round, a story of the Riley victory at Le
Mans 1934
Shortage of Rileys at Techno Classica this year
Lets stay positive! Om elsystemet i tidiga BMC Rileys

Cars for sale
Inga

The Riley Register
Bulletin

ISSUE 234: June 2014

The Riley Register Bulletin
June 2014, Issue 234

Klubbens hemsida: wwwrileyregister.com
Redaktor: John Glenn
Omslagsbilden: En March Special

Articles

60 years of living the Life of Riley

Brev fran Tony Birmingham 1954 om hur han ser pa
klubbens inriktning och aktiviteter

Alpine trial 1931-1934 (22 sidor, manga bilder)

My affair with Rileys and other vintage cars by Keith
Gascoigne

Freddy Dixon’s 1934 Track Car

An early works photograph?

Riley notes from Bruce Grahamslaw

Riley sump filters etc

Sump gauzes

WM 3215 Epilogue (om byggandet av en Brooklands

RIEY
MOTOR CIUB

DI
MOTOR CLUB

The 1935 Works Racing
MPH of W.A. member
Jim Runciman; with
1457 cc 6 cylinder
engine it came 4th at the
1935 Le Mans, driven by
Alex von der Becke and
Cliff Richardson

John Picton-Warlow'’s
Big 4 Continental. One
of five Big Four Rileys
in Western Australia

Special)

Riley Motor Club - July 2012

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor (ny): Kenneth Gasmier

Articles

West Coast Motor Museum and Pinjarra Run

A Falcon’s Life (kommer i bladet)

Ethanol fuel and your Riley

Lathlain Park Service Station : a photographic memory
Supercharged Riley Blue Streak

Cars for sale

Riley Falcon 1937, age dictates reluctant sale, A$ 29000
Riley Falcon 1936, restored over 12 years, A$27000
RMF 53, all hard work done, A$ 4500
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Rileylos

Ny medlem

Jag har sélt min Gamecock och édr nu
Rileylds efter att under 70-talet impor-
terat tre Nine och tva 2% liter Ro-
adster. Den nye &dgaren till Gamecock
ar Peter Pettersson, Kvarnvigen 18,
713 31 Nora.

Hakan Sandberg

309  Glenn Billqvist
Koépmannagatan 16
24565 HIARUP

15/6 Special, 44 T 2351, 1935

Scottish Riley Enthusiasts Newsletter
Nos 319, 320, 321, 322

Klubbens hemsida: www.sre.gb.com
Redaktor: Gordon McAllan

Articles

National Pride - SRE National Weekend 2014

Vale Garry Whyte

French Connection — utflykt till Le Mans 80 ar efter
Rileys stora seger pa Le Mans

Our "Skyte to Skye” Klubbutflykt till Isle of Skye (skyte
ar skottska for att ga en krogrunda, drinking spree)
Clutch judder and broken clutch axle

Bang! En vevstake gar av och stiller till det ordentligt

Events

Scottish Riley Enthusiasts Summer Driving Weekend
A "Skyte to Skye", 27-29 June 2014

Cowal Riley Gathering 2014, 19-21 September
Scottish Riley Enthusiasts National Weekend 2015,
22-24 May, Glencoe

SRE Area Meetings Monthly Diary

South East: 7.30 Tue 5th August, Original Roslin Glen
Hotel.

North East: 7.30 Tue 5th Aug, Redgarth Hotel,
Oldmeldrum.

Tayside: 7.00 Wednesday 6th August, Invergowrie Inn.
Central: 7.30 Thursday 7th August, Woodside Inn.
Strathclyde: 7.30 Monday 18th August, Newhouse Hotel

Roamer 146

Medlemsblad for Riley Club Holland

Klubbens hemsida: www.rileyclub.nl

Redaktorer: Jan-Willem Nieuwenhuis och Kees de Kock

Ur innehdllet:

Varfor just en Riley? av Willem Postel
Varfor just en Riley? av Kees de Kock
Varfor just en Riley? av Harry Keizer
Pathfinderrenovering (ménga bilder)
Riley Club Holland pa Facebook
Bakluckeutbyggnad

Brottstycke

A\ )

Premidrturen med Rileyn blev i ar
mycket kort. Efter ca 2 km “dog” mo-
torn. Kestrelen har varit mycket tillfor-
litlig och de fa génger vi har blivit sté-
ende sa har felet kunnat avhjélpas vid
vagkanten.

Ett tillfille var vid klubbens sommar-
mote 1 Varberg for nagra ar sedan da
Rileyn plotsligt inte ville starta. Det
var ingen gnista péd stiften och felet
visade sig vara en havererad tdndspole.
Jag hade endast en enda reservdel med
mig vilken naturligtvis var- en
tandspole!

Det medhavda reservdelsforradet har
numera utdkats betydligt inklusive en
ny tdndspole som denna géng provades
utan resultat. Gatans bld Kestrel
(Hékan Wikstroms) fick nu i uppdrag
att bogsera hem den roda.

Vil hemma konstaterades felet. Fja-
dern till brytarspetsen (se bild) hade
gétt av. Ett ovanligt fel som jag inte
upptickte med en gdng men som
snabbt kunde atgéirdas.

Ronald Pfindtner

Mobilnummer

En av anledningarna till att vi tillhor Riley-
klubben ir att vi, av olika skil, ldtt ska kunna
kontakta andra Rileyégare. Idag ar det mobiltele-
fon som giller, samtidigt som det saknas manga
mobilnummer i medlemslistan. Vid arsmétet bad
man red infora en vidjan om att medlemmar
skickar in sitt mobilnummer. Var lugn, med-
lemslistan gar endast ut till medlemmar och
forekommer inte pa hemsidan. Medlemslistan
skots av red. Hans epostadress hittar du till
hoger péa denna sida.

Erik Hamberg

Svenska Rileyregistret
Grundat 1977

Hemsida
www.rileyregistret.org

Ordforande
Erik Hamberg
Walleriusvdgen 9
75236 UPPSALA
Tel. 018-12 82 83
Mobiltel. 070-530 62 25
e-post: erikhamberg@telia.com

Kassor
Torsten Gronvall
Kartvigen 2
175 46 JARFALLA
Tel. 08-580 352 78
e-post: torsten.gronvall@gmail.com

Redaktor Rileybladet
Anders Lindner
Blamesvigen 12

266 53 VEIBYSTRAND
Tel. 0431-45 22 22
Mobiltel. 070-14 14 551
e-post: anders.lindner@ektv.nu

Webmaster
Holger Nilsson
e-post: hn@rileyregistret.org

o

Rileybladet erhalles genom medlem-
skap i Svenska Rileyregistret.
Medlemskap kostar 200 kr for ar 2014.
Beloppet inséttes pa pg 45 61 63 - 5
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Cirkulation:
Medlemmar

The Riley Register

Riley Club Holland

The Riley RM Club

Riley Club Schweiz

The Riley Motor Club
Scottish Riley Enthusiasts
Kungliga Bibliotekets samlingar
The Riley Club of Western Australia
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Rileybladet utkommer fyra ganger per ar:
31/3,30/6, 30/9 och 31/12




