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Donald Healey - The Riley Connection

Namnet Healey forknippar de flesta med
bilméirket Austin-Healey, en vilkind
engelsk sportbil som tillverkades mellan
1953 och 1970. Men detta bilmérkes
forhistoria har en stark Rileyanknytning.
Donald Healey var en legendarisk
motorman som under drens lopp hade
maénga kontakter med savdl familjen
Riley som bilmérket Riley, faktiskt re-
dan under 1920-talet. For eftervdrlden
har Donald Healey gjort sig kénd savil
som en framgéngsrik och skicklig tiv-
lingsforare, som en driftig affirsman och
kunnig bilkonstruktor.

Donald Mitchell Healey foddes i Perran-
porth, vid Cornwalls nordvéstra kust,
den 3 juli 1898. Dar drev hans foréldrar,
Emma och John Frederick Healey, en
affarsrorelse. Redan i unga ar var Do-
nald tekniskt intresserad och han blev

sarskilt fascinerad av flygplan. Som 11-
aring fick han 1909 folja med till Dover
for att se det flygplan som fransmannen
Louis Blériot flugit med &ver engelska
kanalen. Fadern hade ocksa bil tidigt,
bland annat en Panhard & Levassor
1907. Ett tidigt motorminne hos Donald
Healey var att fadern en gang brot ar-
men nér han skulle veva igéng sin bil.

Efter att ha genomgatt Newquay Col-
lege, beldget strax norr om Perranporth,
kom Healey att bli larling hos den kortli-
vade flygtillverkaren Sopwith Aviation
Company (1913-1920), vars fabrik var
beldgen i Kingston-on-Thames, i utkan-
ten av London. Foretaget kom att till-
verka en rad flygplanskonstruktioner
som framgéngsrikt deltog i forsta varlds-
kriget, sdsom modellerna ”Baby”,
bombplanet 1% Strutter” och “Pup”.

Donald Healey i sin nya Riley Redwinger

(del 1)

Mest berdomd &dr dock ”Sopwith Camel”
som i krigets slutskede tillverkades i mer
an 5.000 exemplar. Totalt tillverkade
fabriken 16.000 flygplan som anvéndes i
forsta varldskriget.

Ar 1915 tog Donald Healey virvning
som flygare i Royal Flying Corps, men
han blev forst nekad pé grund av att han
var for ung. Han lyckades emellertid bli
antagen vid ett annat viarvningskontor
nér han 1jog om sin dlder. Han fick sitt
flygcertifikat 1916, men efter en kort tid
i flygvapnet blev han 1917 nedskjuten
av misstag av det engelska luftforsvaret.
Healey klarade sig, men fick men av
incidenten och slutade flyga.

Ar 1919 6ppnade han en egen bilverk-
stad intill fordldrarnas affir i Cornwall

(forts. sid 6)
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Ordforande har ordet

Vi har nu en fantastisk sommar bakom
oss, som bjod pa manga mojligheter att
njuta av veteranbilskdrning. Sjélv tyckte
jag nog att det var lite vl varmt for att
kora Riley ibland. Man blir bortskdmd
av att dagligdags kunna é&ka i en bil med
luftkonditionering. En fin sensommartur
forde mig dock nagra mil utanfér Upp-
sala, till Skyttorp, dir Ronny Hansson
nyligen bdrjat renovera sin numera bort-
gangne sldkting Eskil Jonssons RMA
fran 1950. Ronnys bil, som gétt med Z-
nummer, dr almond green metallic med
beige inredning och har klarat sig bra;
ganska lite rost och det mesta triet i gott
skick. En av de liangsgiende briddorna,
som karossen vilar pa, har dock fatt by-
tas.

Helt nyligen, 7-9 september, var Sten
Berglind och jag pd Goodwood Revival
och sag historisk racing en fredag-16rdag
-sondag. For mig var det tredje besoket
och den hér gangen hade vi valt att dka
med Cab-resor, som ordnar manga resor
till olika mél i Europa for motorintresse-
rade. Det var, liksom tidigare ganger, en
fantastisk upplevelse.

I tdvlingarna gjorde tvd Healey Silver-
stone (med motorer och transmission
fran Riley) bra ifran sig, men sérskilt kul
var det se hela nio ERA tévla bland de
dldsta bilarna. Dessa framgangsrika tév-
lingsbilar utvecklades av Raymond
Mays med utgangspunkt frdn “The

White Riley”. Tvé av de mest berémda

ERA-bilarna deltog, kallade "Hanuman”
och "Remus”. De ingick en géng i den
siamesiske prinsen Biras tavlingsstall.

I en av de mer moderna klasserna sigs
ett par véltrimmade Riley One-Point-
Five kdmpa mot andra bilar frén tiden. I
ovrigt 4r Goodwood Revival ett Mekka
for den som é&r intresserad av tweed och
vintagekldder, bilauktioner och ovanliga
bilar pa finbilsparkeringen. Nér sidg du
en Riley Winchester fran 1933 senast?

Erik Hamberg

Riley Winchester Saloon

Winchester modellen fanns att f& fran
modelléret 1933 bade som Saloon och
Limousine. Fran boérjan hette modellen
Family Saloon. Tyvérr har den samma
chassinummerkod som Edinburgh mo-
dellen, E88, vilket forsvarar identifie-
ring och av de fa tillgdngliga fotona ar
det ocksa svart att se skillnaderna.
Edinburgh och Winchester Limousine
togs ur sortimentet efter mindre &n ett
ar. Limon hade en glasruta mellan fram
och bakséte och mer pékostade baksé-
ten (se Birminghams bok sid 133).
Winchester Saloon fanns att fa dven
1934. Det &r svart att veta hur manga
som tillverkades, troligtvis bara ett par
dussin.

En enda Winchester Saloon har &ver-
levt, den som Erik fotograferade pa
Goodwood. Den ar utrustad med fall-
bara picnicbord, fotstdd och instru-
mentbrida i valnot.

red

A looking dowmcard ™
view of one of the new
Riley models.  This is
the Ii-h.p. six-exlinder
* Winchester *' saloon, the
effective Itnes of achich
aro well displayed by the
somewchat unusual angle
at which the photograph
was  taken, Note the

large amount of space
aflorded by the sliding roof

Bild och text frdan en broschyr
fran tiden.
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I borjan av juli fick jag besdk fran anti-
poden. Peter Lowe och hans hustru June
som hér hemma i staten Victoria i Au-
stralien var pa sin arliga resa till Europa
och stannade forbi i Vejbystrand ett par
dagar. Peter blev dnkeman for nigra &r
sedan och gifte sig med sin ungdomskar-
lek June. Givetvis togs turer i bade ro-
adstern och saloonen. Hemma ordnar
Peter arliga Rileymdten i Gunbower.
Han har sjilv fem Rileys. Min hustru
och jag blev naturligtvis inbjudna och
kommer att forses med bade Riley och
husrum men... resan dr lang, mycket
lang. Vi far se.

Skéanska fiskeldgen dr populdra mdtes-
platser for veteranbilar under sommaren.
Ett sddant fiskeldge d4r Magnarp ett par
kilometer fran Rileybladsredaktionen.

Var engelske medlem Rex Meaden som
bl a dger en Big Four Kestrel har skaffat
sig en vindflgjel till sitt nya garage. Den
gjordes av Willian Twelvetrees som
ocksa dger en Big Four Kestrel. "Min
var den fOrsta han gjorde” sidger Rex.
”Nummer 2 gick till Robin Lawton, men
hans var mgjligtvis en ERA”.

I Finland, dér det inte sdldes nigra nya
Rileys eftersom man ansag bilen for dyr
for marknaden, finns idag tva RMD
dropheads! De importerades av Simo
Veharanta ca 1990. Simo bor i Kalifor-
nien och har idag en firma som renove-
rar och siljer, frimst, klassiska Porsche-
bilar.

Den ena Dropheaden 4gs av Tomi Rii-
hela i Lahti och har chassi nr 61-D-

8070. Den ir under renovering (se bild).
Den andra, 60-D-6709, dgs av bilhand-
lare Keijo Lehtonen i Méntséld. Bild pa
sista sidan.
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Biltrdff i Magnarps hamn 1 juli. Midsommarstangen star dnnu kvar...

Mina kontakter med Tomi Riihela, som
talar enbart finska, gick sa till att jag
anvinde datorns Oversittningsprogram
for att stélla enkla fragor.

Nér vi 4ndé &r inne pd Finland. Strax
norr om Helsingfors ligger Esbo bil-
museum. De har en tr6tt BMC Riley
1100 eller 1300.

Rileyn pd Esbo bilmuseum
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A Day at the Races (Brooklands)

Svend Algren och Peter Ottosson
korde till England 1991. I Rileybladet
3/2005 skrev Peter en liten historia
frain den resan, En glimt av Bill
Boddy. Svend skrev ocksa men publi-
cerade inte... forrin nu. Ren poesi!
Den passande titeln tog han fran Bro-
derna Marx film fran 1937.

Fornylig tog jeg til England med en
bilinteresseret ven. Vi kom over med
feergen fra Oostende og var i Dover lidt
over midnat. Puberne var lukkede alle-
rede for en time siden, men der var sta-
dig folk ude og biler pa vejene.

Vi kerte direkte till Weybridge, sydvest
for London. Her 14 indtil 1939 verdens
forste automobil vaeeddelebsbane, Brook-
lands, bygget allerede i 1907. Under 2.
verdenskrig blev dele af banen beskadi-
get, og efter krigen var der ikke penge til
at istandsette den for, sid hele arealet
blev istedet omdannet til et industriom-
rade, som netop i disse ar er ved at blive
ferdigudbygget.

Alligevel har en lille del af banen over-
levet, takket vaere en stedig indsats fra
en gruppe entusiaster, centreret omkring
en kerne af gamle korere og andre med
tilknytning til banen. Der er nu indrettet
museum i det gamle klubhus, og nér
man kommer indenfor et par miles
afstand, begynder der at dukke skilte op.
Alligevel er det lidt svart at finde i
nattemerket, men pludselig bliver asfal-
ten aflest af ujeevn beton, og vi kerer pa
en del af ”the Campbell circuit”!!

Selve det bevarede omrade er afsparret
og vi ma parkere foran gitterligen og
vente pa morgenen, men vi er ikke
alene, foran holder en autocamper med
en trailer. Lyset fra vores forlygter
afslorer en ra, gammel racer. Lang smal
motorhjelm, et rudimentert seede og bag
det ligger en cylinderformet benzintank.
Store smalle hjul uden skerme samt
udvendig handbremse og gearstang. Det
ser spaendende ud, men vi ma hellere se
at fa sovet lidt. Det er nu ikke nemt at
sidde ret op og ned pé forsadet, 1 vores
alder. Bagsadepassagererne, 2 kneaegte i
puberteten, sover helt fint og afslappede,
men vi to gamle mé ud at streekke
benene istedet.

Det blir en utrolig spendingsmattet og
oplevelsesrig tur i det forste gra morgen-

B L .

Peters sonner pd banen

lys. Ved at krydse gennem noget af det
ny industribyggeri kommer vi til en
skovklaedt skrent og pludselig star vi
hejt oppe pé kanten af det der engang
var "The Members’ Banking”.

Een lang glidende kurve, hvor banens
betonbelaegning er trukket op i et kon-
kavt profil, med en haldning foroven
hvor vi star, pad 1:2%. Det er sa stejlt
(brant) at man darligt ter g& pa den fug-
tige og mosgroede belaegning. Fuldkom-
men uvirkeligt i det svage lys kreenger
betonbanen sig ind under de hgje treer
og forsvinder som et grat spor i en merk,
gron tunnel. Det er et utroligt romantisk
syn i den totale stilhed der omgiver os.
Her har de sa kort, alle de store navne,
Lee Guiness, Segrave, Campbell, Sea-
man, Dixon, Parry Thomas, John Cobb,

prins Bira, Raymond Mays, George
Eyston - listen er endeles, ligesom
strommen af erindringsbilleder; alle de
sort/hvide fotos af Bentleyér, Rileyér,
Talbotér, M.G.ér og Bugattiér.

N4, men vi mé jo tilbage til bilen, og
morgenmad skal vi ogsa finde ud af. Det
blir McDonalds!! - og s& i England, Vor-
herre bevares, men ingen andre har tilsy-
neladende &bent sendag morgen kl. 8 og
vi skal skynde os tilbage, for kl. 9 &bnes
portene for det 24:e ”Brooklands Soci-
ety Reunion”.

I dagslyset forsvinder noget af magien
og man ser hvilken sergelig, lille, am-
puteret del af den engang nasten 6 km
lange bane, der er tilbage. Men till gen-
geld kommer nu bilerne og motorcyk-

1920 Silver Hawk pa The Test Hill
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Vi madte et Brooklands Society medlem, D.H.Gahagan, som udncevnte os til officials og skaf-
fede os gratis ind! Det er ham i Napier Railton'en og som ogsd korte den pd banen — efter
Peter og jeg - og mange flere - havde hjulpet med at skubbe den i gang.

lerne. Disse engl@ndere har jo ke-
retgjerne, som man eller kun laeser om, -
og de kommer i en jevn strom: La-
gonda, Frazer-Nash, Invicta, Derby,
Amilcar, Delahaye. De fleste abne,
nogle restaurerede og i concours stand,
andre i en fornem patina af original lak
og indtraek. Noget af det der slér een nar
man kommer fra Danmark er den
abenlyse interesse for det sportslige, for
at disse vidunderlige maskiner stadig-
vak skal bruges - skal afproves. Hold-
ningen og interessen er helt saglig, her
er ingen jovial stemning af skjorteaer-
mer, seler och strahat eller “tidstypisk
pakledning”, det er mekanikken og
praestationerne der teller. En anden fors-
kel fra Danmark er, at herovre er kvin-
derne tilsyneladende ogsé interesserede,
der er nesten ligelig fordeling mellem
kennene, og det gor jo ogsé det hele lidt
sjovere.

For frokost keres der pa “’the Test Hil”.
En smal, snorlige betonvej, lagt op over
en bakke med en maximal haldning 1:4.
Forst er der masser af gamle motorcyk-
ler og en stor del af dem har kert her pa
Brooklands for krigen. Det samme gel-
der en del af rytterne, hvoraf den eldste
er over firs. Det er utroligt at se disse
gamle, stivbenede mend i helleederdrag-
ter, med stramme nyrebalter og gam-
meldags blikpottehjelme pa hovedet,
skubbe sig ud over baghjulet, og med
strakte arme og ben drene op over bak-
ken. Publikum stér i det gronne graes pa
begge sider af den snave bane, kun
holdt péd plads af et simpelt hvidmalet
treerekvaerk, enkelt og fortrinligt at leene

sig opad. Nogle af motorcyklerne har sa
meget fart pd, at de slipper jorden ved
toppen af bakken og ryger ud af syne.
En enkelt ma sta af, og blir for en sik-
kerheds skyld kert afsted i ambulancen,
men ellers forleber det helt fredeligt,
mens en lakker duft af Castrol R 40
breder sig over banen.

Bilerne kerer langsommere op, nogle
under store anstrengelser, og en del sej-
gtrekkeri - andre helt ubesvaerede og
forbleffende hurtigt. Iser Bentley, In-
victa og Talbot 105 ger indtryk, her er
overlegen kraft. Lyden fra udstedningen
blir blot lidt dybere og mere pracis, og
s& accelererer de ellers hele vejen op.
Blandt de hurtigste er igvrigt ogsa den
lille racer vi s& pa traileren, den er fra

1920 og er eneste overlevende Silver
Hawk.

Efter Test Hill proverne er der frokost-
pause. | restaurantteltet kan man kebe en
udmerket picnic-lunch til en meget ri-
melig pris och rundt om i graesset blir de
ternede plaider bredt ud og madkurverne
abnet. Vi sidder nu ikke leenge, men gar
i stedet rundt for at se de utroligt mange
spendende biler, der efterhdnden er for-
samlede pé pladsen. Efter frokost er der
sprint pa resterne af den gamle banes
flade afsnit. Vognerne sendes afsted een
efter een pa ”standing 1/4 mile” og der
er elektronisk tidstagning. Her kerer
Alta, ERA, MG K3, Alvis og Bugatti,
men ogsa flere af de gamle giganter fra
tiden efter 1. verdenskrig, hvor man
eksperimenterede med at bygge racer-
vogne over gamle flymotorer. Een af de
mest beremte: John Cobbs’ 24 liters
Napier Railton er med, og er et helt
uforglemmeligt syns - og lydindtryk.

Alt blir kommenteret via hgjtaleranlag-
get, og vel at maerke helt negternt og
sagligt og med professionel viden om
bilernes teknik og historie. Det varer
hele dagen, men da klokken er henad
halv fem, ma vi afsted. Vi ndede ikke
engang museet, der var simpelthen sé
mange “levende” biler at se pa! Sikke en
dag og sikken en stemning. Hvor er det
synd at vi i Danmark har et s skavt
forhold til motorsport og sportspraegede
biler. Det drejer sig jo i virkeligheden
ikke om overliggende knaster, eller hes-
tekraefter, men om at turde bruge sin bil
til at kere med - istedet for at betragte
den som en rullende frimaerkesamling.

Svend Algren, 1991
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(forts. fran sid. 1, Donald Healey)

och inledde, vid sidan om att reparera
andras bilar, snart sin karridr som rally-
forare, ndr han vid arsskiftet 1921-1922
gick med i Truro Motor Club. Inled-
ningsvis tdvlade han med en Buick i en
hastighetstévling och nadde d& 66 miles/
h, drygt 100 km/tim. Men han korde vid
denna tid snart d&ven en luftkyld tvéacy-
lindrig ABC, samt Ariel, ett annat kortli-
vat engelskt bilmérke. Healey var den
ende generalagenten for Ariel i Corn-
wall och korde en Ariel Ten fran Land’s
End till John o’Groats, Skottlands nord-
ligaste plats, for att demonstrera denna
bils ekonomi och tillforlitlighet.

For att fa en battre tdvlingsbil tog han
1923 kontakt med broderna Riley och
kopte en Riley Redwing. Han anmilde
sig till tdvlingen Land’s End Trial, men
bilen fattade eld nér han var pé vég dit,
sé han fick dra hem den och kora rallyt i
en annan bil, med vilken han vann tiv-
lingen. Ar 1924 introducerades MG och
Donald Healey kom att bli en av de
forsta testforarna av mérket. Men snart
kom ett annat bilmirke att forknippas
med Healey, ndmligen Triumph. Under
1928-1929 utmirkte han sig i olika eng-
elska rallyn med en Triumph Super 7.
Séaval 1929 som 1930 deltog han med en
Triumph i Monte Carlorallyt, den forsta
géngen med start i Berlin. Det andra aret
startade han fran Tallinn, vilket resulte-
rade i en sjundeplacering totalt. Vid
denna tid, ndrmare bestimt 1929, gifte
han sig med Ivy James; de fick tre soner,
Geoffrey, Brian och John.

Tva éar senare, 1931, deltog Healey i
Monte Carlorallyt med en betydligt
storre bil, en Invicta S-type med 4%
liters Meadowsmotor. Detta var en
snabb, lagbyggd lyxbil och denna mo-
dell tillverkades endast i ungefar 75 ex-
emplar. Han startade fran Stavanger
tillsammans med Lewis Pearce. Trots
avakningar och tekniska problem med
bakaxel och bromsar kunde han till slut
vinna rallyt. Detta kom att bli Healeys
storsta tivlingsframgéng. Aret dirpa,
1932, startade han dnyo med en Invicta,
men nu fran Tallinn och denna ging
kom han pa en andraplats totalt.

Efter hemkomsten fran Monte Carlo
1931 och triumfen med Invicta triffade
han Victor Riley, som da funderade pa
att kopa Invictafabriken. Denne ville ha
en lyxbil i sortimentet, men i stillet for
att kopa Invicta utvecklade man hos

1919 éppnar Donald Healey ett garage i Perranporth och blev agent for bilmdrket
Ariel i Cornwall. Bilen pa bilden dr den Ariel 10 som DH vann RAC rallyt med.

Riley snart ett nytt bilmédrke, Autovia,
vars V8-motor byggde pa tvd samman-
satta 1'4-liters motorblock. Denna lyxbil
presenterades 1936 och tillverkades
1937-1938, dock endast i 44 exemplar.
Detta var i en tid nér i stort sett samtliga
attacylindriga motorer hade cylindrarna i
rad. For utvecklingen av Autovia an-
stdlldes holldndaren Charles Van Eugen,
som vérvades frén Lea-Francis.

Efter det paradigmskifte som introduce-
randet av Ninemotorn blev for Rileyfa-
briken, ndr man §vergick fran konstrukt-
ioner med sidventiler till toppventiler,

inleddes tdvlandet med Riley Nine av en
privatperson som med en Nine tourer
1927 deltog i1 Land's End Trial. Det var
for ovrigt i den allra forsta Nine som
saldes till allminheten. Aret dirpa,
1928, deltog hela nio Rileyvagnar i
Monte Carlorallyt, dock utan stdrre
succé. De foljande dren gick det béttre
och 1930 hade man stora framgéngar
just i detta rally. Victor Riley hade nu
stort fortroende for bilarnas tillforlitlig-
het och beslot om deltagande i den tyska
automobilklubbens (ADAC) prestige-
fyllda rally som omfattade 10.000 km,
med start och malgang i Berlin. Det var

DHs Alpine Tourer och paret Johnstones Alpine Saloon i Madrid
under AVUS 10.000 km rallyt 1931
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AVUS 10.000 km rallyt 1931. Donald och/eller hans co-driver, greve Halloy, foto-
graferade Riley Alpine Tourern ndgonstans i Spanien

dér som Donald Healey kom in i bilden.
Tvéa Riley anmaéldes, dels en grd 6/14
Alpine Tourer (VC 5143), som rattades
av Donald Healey med M. J. De Halloy
som co-driver, dels en tvafirgad Alpine
Saloon (UD 4022), som kordes av Mon-
tague Johnstone och hans hustru Marga-
ret.

Efter det att Donald Healey startat fran
Coventry den 18 maj 1931 tog han sig
over kanalen till Ostende och hdmtade
upp sin co-driver i Bryssel, varefter man
fortsatte till Berlin, med ankomst den 20
maj. Dagen dérpé, den 21 maj, inleddes
rallyt pa den 19 kilometer langa racerba-
nan i Berlin, AVUS (Automobil- Verke-
hrs- und Ubungs- Strasse), som bestod
av tvd mycket ldnga rakstrickor och tva
kurvor. Rallyt gick sedan genom Tysk-
land, Schweiz, Frankrike och Spanien,
dérefter i Portugal, ddr vdgarna var da-
liga med otaliga gropar. Snart vinde
man Osterut, for langs den franska rivie-
ran, in i Italien och ned till Rom, dar
man fick en vilodag. Darpa styrde man
norrut, genom de italienska och osterri-
kiska alperna, nu i riktigt daligt véder,
vidare genom Jugoslavien och Ungern.
Healey var den forste deltagare som
passerade grinsen mellan Ungern och
Tyskland. Rallyt avslutades sedan i Ber-
lin med ett sista varv pd AVUS. Alla
skeptikers ifragasittande av Rileybilar-
nas kapacitet kom pa skam och bégge
ekipagen blev prisbelonta. En mer detal-
jerad skildring av detta rally star att ldsa
i Rileybladet 1/2012.

Donald Healey deltog i tavlingar med
Riley ytterligare tva ganger detta ar. I

rallyt mellan Paris och Nice deltog han
med en Riley Nine Tourer, vilket resul-
terade i ett forstapris. Darefter korde
han den franska backtdvlingen La Tur-
bie, dér han vann sin klass.

Donald Healey anstélldes s smaningom
av Victor Riley, vilket skedde 1933.
Inledningsvis hade han uppgiften att
ordna ett team med Riley-vagnar som
skulle deltaga i det ansedda internation-
ella Alprallyt. Men den tekniskt lagde
Healey kom éven att i fabriken paverka
utvecklingen av Rileys Imp- och MPH-
modeller. Han var en stor beundrare av
Alfa Romeos sportbilar typ 6C och 8C,
nagot som man kan skonja i formgiv-
ningen av sportbilarna Imp och MPH.

Nér Healey arbetade hos Riley var man
mitt inne i en period av enastaende tdv-

lingsframgangar. D& Percy Rileys fyrcy-
lindriga Ninemotor med toppventiler
kom ut pa marknaden 1927 fick man en
varvvillig hdgprestandamotor som pas-
sade utmdrkt i sportiga chassier. Den
tickta Monacomodellen med Wey-
mannkaross eller den Oppna tourern
blev visserligen de modeller som de
flesta kom 1 kontakt med, men fér dem
som var intresserade av motorsport och
tavlingar blev den legendariska och 1ag-
byggda Brooklandsmodellen det per-
fekta tavlingsredskapet, i synnerhet vid
bantdvlingar. Rileyfabriken var heller
inte sen att inse Ninemotorns potential i
tdvlingssammanhang och inom Kkort
inleddes en lang period av otaliga tdv-
lingsframgangar, inledningsvis pa hem-
maplan, men snart dven utomlands.
Alltsedan bilismens barndom blev tav-
lingarna en viktig del i de deltagande
biltillverkarnas utvecklingsarbete. Detta
giéllde dven Rileyfabriken.

Da Victor Riley ar 1933 gav Healey
uppdraget att sdtta ihop ett team till
Alprallyt kom detta att bestd av fyra
Gamecock med sexcylindriga motorer.
Dessa bilar (KV 5691-93) kordes av
Cecil Riley, Jack Ridley och T. C. Grif-
fiths samt Jack Hobbs (KV 5801). Dess-
utom deltog en Gamecock Nine med
Miss Dorothy Champney (senare gift
med Victor Riley) samt Donald Healey
med en Brooklands Nine (KV 5392).
Just denna bil hade kort innan deltagit i
Le Mans 24-timmarslopp och endast
servats dérefter, utan mekanisk genom-
gang. Ytterligare en Riley deltog, en
privatdgd Nine. Rallyt utgick fran Me-
rano i nordligaste Italien och pégick i
flera dagar, upp och ned i den krdvande

(forts. nésta sida)

Brooklands Nine med chassinr 8093 och reg nr KV 5392. Bilen kordes av DH vid
Alprallyt 1933. Pa bilden ser vi dock Alex van der Becke och Kenneth Peacock.
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Under Monte Carlorallyt 1935 rader tdt dimma i Danmark och Donald Healey

-

kolliderar med ett tdg. Bilen var en Triumph Dolomite.

alpterrdngen. Fabriksforarna fran Riley
vann sin klass (grupp 4). Donald Healey
kom tvéa i sin klass (grupp 5) efter att
ha &dragit sig tre prickar ndr han kom
ikapp nagra langsamtgdende fordon.
Trots att han kom upp i 6.200 varv med
sin Brooklands Nine kunde han inte
passera dessa tillrickligt snabbt. Miss
Champney vann damernas pris. Efter
giftermalet forbjods hon dock att fort-
sitta med tdvlandet har sonen Victor
Riley (jr) berittat.

Engagemanget hos Riley blev dock kort-
varigt for Donald Healey. Redan hosten
1933 knots han i stéllet till Triumphfa-
briken, dir han snart blev teknisk direk-
tor och arbetade dnda fram till andra
varldskrigets utbrott. Bland annat fick
han ansvar for utvecklingen och desig-
nen av de eleganta Gloria- och Dolomite

En tveksam investering

En annons fran Hallier Classic Cars
GmbH, Gut Stellmoor, Ahrensburg,
Tyskland:

Helt nybyggd ’special”. Tyskt hant-
verk. Mycket skickligt och omsorgsfullt
arbete. Sexcylindrig motor, vixelldda
och bakaxel fran Jaguar. Skivbromsar.
Backkamera. Avgassystem i rostfritt
stdl. Pris: €240.000 (2% miljon kr)

Manga bilder (om lédnken finns kvar)
www.classicdriver.com/en/car/riley/
rma/1950/498042

-modellerna. Tévlandet fortsatte sedan
han anstéllts hos Triumph och 1934 del-
tog han med en Triumph Gloria 10 i
Monte Carlorallyt, dd& han vann sin
klass, alldeles fore Rupert Riley (som
kom sjua totalt). Denne var son till Allan
Riley och tdvlade flitigt med familjefo-
retagets produkter. Aven under &ren
1935 och 1936 startade Healey i Monte
Carlorallyt, bdgge gangerna i en Tri-
umph Dolomite. Forsta gangen var han
frimst i startfdltet fran Umed, men kom
da inte langre an till Danmark, dér bilen
i en dimmig jarnvidgskorsning kollide-
rade med ett tdg. Bilen, med en rak at-
tacylindrig motor pé 2 liter och 140 hkr,
blev skrot, men Healey och hans co-
driver klarade sig helskinnade. Aret
déarpa startade han i stéllet fran Tallinn
och placerade sig da pa en attonde plats.

?Kriﬁk mot Hélsingborg.
|

Monte Carlorallyt #ir allt anpat #n en|

Igemyt.lh; turistutflykt, I 4r utsattes ock-
1:& forarna fér extra pifrestningar genom
|den envisa dimman genom Danmark, Tysk-
land och Belgien.

Redan i Hiilsingborg fick man kiinning uv
den. T férbighende méste man ocksd kon:
statera, att ledningen vid kontrollen i den
svenska griinsstaden inte var vuxen sin
Iuppgift. Vagnarna kérde ned till ﬂirj‘nn i
| vild oordning. Det uppstod allmiin viller-
'valln, och ménga rdkade ut for allvarsam-
lma forseningar, Till kommande &r méste
len findring foretas, och det bor inte vAlla
néigra svirigheter,

Over Sjilland blev  det en fullstindig
| klappjukt i dimman for att hinna med fiir-
| jan dver Stora Biilt, och de som blivit for
dréjda i Hiilsingborg tvingades till obehag-
liga risker, ty man sdg — bokstavligt ta-
lat — knappast mer iin en handsbredd fram-
for kylaren. De bilar, som inte voro ut-
rustade med speciella dimljus, Yhiingde” ef-
ter de biittre lottade, men endast ett fAtal
hunno fram till Korsorfiirjan i tid.

Sedan fortsatte hetsjakten dver Fyen och
Sjilland. Den férlorade tiden mlstg ju tas
igen — till kontrollen i Hamburg fick man
helt enkelt inte komma for sent,

Ur Svenska Dagbladet 29 januari 1935

Det var inte bara Rileyfabriken som fick
ekonomiska problem vid slutet av 1930-
talet. Ar 1939 tridde Triumphfabriken i
likvidation och koptes da upp av ett fo-
retag fran Sheffield vid namn Thomas
Ward Ltd. Krigsutbrottet medforde att
Healey inledningsvis kom att bli enga-
gerad 1 tillverkningen av flygplansforga-
sare av mirket Claudel-Hobson, vilket
gjordes i en del av Triumphs gamla lo-
kaler. Drommen om att tillverka och
kora snabba sportbilar fanns kvar hos
honom, men den kunde inte realiseras
forrdn kriget var over.

Erik Hamberg
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Svenskt Sportvagnsmeeting pa Ring Knutstorp 6-8 juli 2018

Den heta sommarvdarmen haller i sig
och det var inget undantag nér de histo-
riska racingbilarna skulle kdra Svenskt
Sportvagnsmeeting pa Ring Knutstorp.
Drygt 200 forare kom till start totalt
uppdelade pd 13 heat, inklusive Sport-
vagnsklasserna.

Heatet for de allra dldsta bilarna brukar
vara vilbesokt pa Ring Knutstorp varje
ar, sd dven i ar, dven om det inte var
lika manga bilar som vi har sett tidigare
ar. Det ar bade svart och dyrt att hélla
liv i bilar som &r antika, men det ar
vildigt kul att det finns entusiaster kvar

e P = e
e Sl T i

Fredrik Bolander i Riley TT Sprite Special jagad av Peter Kumlin i en Effyh-JAP. som vill halla igdng dem.
Effyh star for Folke och Yngve Hakansson som byggde ca 50 vagnar kring 1950.

Janne Hansson var bista forkrigsbil pa
femte plats med sin fina Bugatti. |
andra racet var forkrigsbilarna i sitt
esse, for de belade platserna tva till sex
med Hansson forst fore Fredrik Bolan-
der och Chuck Bird.

Text och bild fran
Racerhistoriska Klubbens hemsida

Glenn Billgvist i sin Riley TT Special

Forkrigsbilar A-D o O
Fredrik Bolander Rosersberg RHK SWE ‘:,:léyg Sprite Spec
Chuck Bird Hollviken RHK SWE s Seigcid
Ocke Mannerfelt Djursholm RHK SWE l‘.:‘gongaa :‘:g‘:gndsPeC
Magnus Neergaard Malmé MSCC Ss\\lthE B‘u?att'l s

Jan Hansson Malmé MsCC Riley TT Sprite

Glenn Billgvist Hjarup ~ Hyllinge MS SWE
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Norge tur o retur med otur och tur i Riley RMB

Forsta helgen i augusti varje ar dr det
stor veteranbiltraff pd Biri travbana i
Norge dir &ven den norska klubben
”Albion Norsk Brittisk Bilhistorisk For-
ening” deltar. Det startade for min del
med att var norske medlem Dag Jarnoy
frigade om jag ville komma till triaffen
och att bo i Dags hytte med han kompi-
sar, sjdlvklart behdvdes ingen betdnketid
for ett ja tack.

Forsta resan for mig blev 2013 och sa
har det fortsatt till 2018 som det nu gél-
ler. Start fran Hillersbo i Moklinta den
kinda metropolen med eget varldsrekord
fran 1992 hogsta vedtraven 17,72 m och
finns med i Guinness rekordbok.

Klockan 07.30 fredagen 3 augusti 2018
startas maskinen och fiarden borjar for
att vara framme vid Biri Camping vid 15
tiden inklusive kafferaster, revirmarke-
ringar och tankning under ca 50 mil.

Viédret fint med sval luft och forsta 2
milen pd mindre vigar for att ansluta till
E 70 men med 500 meter kvar till riks-
viag 70 kommer oturen i form av en
langtradare med maskintrailer med di-
verse tunga maskindelar pé flaket men
som inte sticker ut utanfor flaket. Fart ca
30 for bada och det ar valdigt ndra och
ratt som det &r brak/tjong o klirr aj aj nu
hénger nog bakskdrmen o diverse delar
16st.

Stannar och gér runt (hogerstyrd) for att
titta pa skadorna men till min stora for-
vaning inga platskador alls men rikt-
ningsvisarpilen 4r halvt bortkord.
(den var tydligen ute efter senaste
svingen) och den sticker ju inte ut mer
an knappt 2 cm utanfor karossen da far
man en uppfattning hur ndra vi var
varandra. Néja inget att gora &t nu nagon
extra pil har man ju inte med sig eller
ens dger. Farden gar vidare upp pa riks-
vig 70, att kora utan pil ar ingen storre
fara for det &r ju knappast nagon som ser
den dnda det skall ju vara blinker i dag.

Maste tilligga att pad samma plats pa
metern, nir jag ar 2016 pa vég till Biri
dven da, sé borjar motorn hacka. Stannar
Oppnar huven jaha stora kylarslangen
kass sprutar vatten over fordelare m.m.
lyckades ta mig hem dom 2 milen byte
till vardagsbilen och ivdg. S& nista gng
far jag kora annan vdg sd inget hinder
dar igen.

Allt rullar pa bra Avesta passeras och
den gamla motorstaden Hedemora samt
Borlédnge och vid Djuras strax fore Gag-
nef tar av till vinster vdg 71 och siktet
mot Vansbro men milen fore Vansbro
svinger jag in for att fika pd en under-
skon rastplats och dér star en vildigt fin
Volvo Amazon med herr o fru pensionir
som myser.

Fram med smorgasar o kaffe som sma-
kar bra som det kan gora i gronskan, da
kommer herr o fru fram och pratar lite
och att dom dr pa vig till en Amazon
traff i Vansbro dér det skall bli full fart
med mat och Rockabilly band o dans till
kvillen. Later kul jag sédger till tanten,
dansa pa men akta ben o kndn. Da lyfter
hon pa kjolen och visar kndna med ett
arr pa varje som ar opererade och nyin-
satta under dom tvé senaste aren sd ing-
en fara hér inte tyckte hon.

Slut pé rasten vidare mot Malung och
vidare till Stollet ar nu i Varmland hérlig
viag men vildigt lagvatten 1 Klardlven
som flyter bredvid vigen langa strackor.
Vidare till Sysslebédck dags att tanka for
i Norge &r soppan dyr. Inget for en fattig

pensiondr. Fram kommer busschauffo-
ren som jag fraste forbi en stund tidigare
och undrar vad det &r for bil, och att han
sjilv har en jdnkare som han kort i
tjugo &r.

Full tank o full fart vidare ca 2 km. Dér-
efter avtag till vinster med véldiga back-
ar uppfor o rétt som det dr ser jag en
fantastiskt fin gammal stenbro mitt i den
nu uthuggna skogen en bit bortom
vagen. Backar, tar en promenad o foto-
graferar ett suverdnt arbete en gang i
tiden nér detta var vigen mot Norge.

Nu dr det endast 7 km kvar till Bo-
grangen ett litet samhélle med liten con-
tainermack och affiar hir fanns tre ben-
sinstationer pd den gamla goda tiden.
Men hédr fanns dven en vil meriterad
racerforare under 20-30 talet den kénde
Carl ”Bograngen” Jonsson, fodd 1910,
som kort hem dver 400 priser i bil och
motorcykelklasser. Som 17 aring tog
han korkort for bil. Besiktningsmannen i
Stockholm skrev pa trots den ldga &l-
dern, bara for att han korde sa bra”.

Detta &r sista byn fore norska grénsen.
Passar pa att posta nagra kort till barn-
barnen som tycker det #r kul att fi. Aven
jag njuter ndr det postas brev o vykort
eftersom jag har gamla rabattfrimérken
som géller for all framtid s& det kan bli
1,40 i porto och inte 7-8 kronor eller vad
det 4r i dag. (Sdkert en véldigt smart
Generaldirektor pa Postverket som kom
pa det!).
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Nu rullar det pa forbi den 6de grénsstat-
ionen genom norska finnskogarna pa
vig 202 ner till Sonsterud. Tar hoger
mot vdg 20 till Elverum. Det &r bra i
Norge for dar dr det nistan alltid 80 km/
tim hogsta fart s ingen risk att man ar
en bromskloss. Vidare mot Hamar. Tar
av mot Lillehammer, men halvvigs dit
ir jag framme vid slutmélet Biristrands
Camping.

Skont att vara framme och hir vintar
manga bilvinner som myser i sommar-
viarmen. Dag med kamraterna Dag och
Jan dr redan pa plats, sé in med bagaget i
stugan som har bédsta laget pa platsen,
hogt 6ver campingen och skon veranda
s& man kan blicka ut 6ver sjon Mjgsa.

Mjesa dr Norges storsta insjo och ligger
i fylkena Akershus, Oppland och Hed-

mark. Arealen dr 368 km? och sjon ar
beldgen 123 meter Gver havet. Storsta
djup &r 468 meter, men det finns inoffi-
ciella métningar som indikerar djup pa
uppemot 575 meter. Inte nog med det.
Har gar S/S Skibladner som é&r vérldens
dldsta hjulangare som fortfarande gar i
linjetrafik. Fartyget dr byggt pa Motala
verkstad och levererades 18 juli 1856 till
Norge for trafik pa Mjesa, dar hon ocksa
slutmonterades.

Lite data: Langd i dag 50 m. 1888 for-
langdes skrovet med 7 m, Bredd 5 m,
Djup 1,7 m. Maskin trippelexpansions-
angmaskin 606 hk. Framdrivning 2 st
hjul 4,9 m i diameter. Marschfart 12
knop vid 42 varv/min. Har man tur kan
man fa se S/S Skibladner i trafik mellan
Gjevik, Hamar och Lillehammer.

Kvillen fortloper med mycket snack,
mat och gott att dricka till. Rundvand-
ring bland bilarna. Nagra Morris Minor,
Triumph och MG. En har en liten ihop-
fallbar husvagn som heter Lillebror,
valdigt smidig och smart konstruktion.
Darefter dags for nattning.

Lordag morgon god ndrande frukost for
att dérefter forbereda start till Biri trav-
bana nagra mil tillbaka pa gérdagens vig
hit. Vil framme sd &r hela innerplan
parkering for diverse klubbar och maér-
ken. Vi skall till den engelska delen och
vid Albions stora PR tilt &r vir parke-
ring 1 anslutning till téltet. Hér stir en
méktig vagn, en Austin Sheerline i topp
skick och det dr ordféranden Lise Uk-
kelberg i Albion Klubb som é&r &gare
tillsammans med maken Kjell.

Nu bérjar den stora rundvandringen och
titta pd alla bilar kanske 300-400
hundra? Alla méirken representerade sa
det finns ménga fina kérror och man blir
trott 1 ben och fotter. Men nu bdorjar
den verkliga testet pd ovanstiende
kroppsdelar, alla marknadsstand som ar
uppstillda pa sjdlva travbanan i fyra och
fem dubbla rader. Och banan &r 1000
meter lang med sina kraftigt doserade
kurvor sa efter 4-5 timmar borjar krop-
pen bli ganska mor. Men vildigt mycket
att titta pd o kopa, for ndgra ar sedan
hittade jag tvad stycken Dinkey Toys
Rileys RM modell fina modeller. Vid 15
tiden borjar aterfard till campingen med
mycket snack o sparka dick.

Da kommer Kjell Ukkelberg, han med
den fina Austinen, och fragar om jag
fatt tag i nagon korriktningspil eftersom
min var kass. Pilincidenten hade det
talats det ganska mycket om. Kjell har
nog en passande hemma i Hamar séger
han sé vi kan titta pa det ndr vi aker hem
pa sondagen. Fint later bra. Det hir var
turen pa min resa.

Klockan 18 borjar stora grillfesten nere
vid sjon for ca 50 personer och ordfo-
rande Lise Onskar alla vdlkomna till en
trevlig kvéll med fragesport dér alla far
priser. Sjélv har man inte hamnat speci-
ellt hogt upp péd kunskapslistan men det
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var vissa kunskapsbrister bland annat
Morris Minors axelavstand borde jag
kunnat eftersom jag har haft tva. Grill-
ningen tar vid och lottforsdljning med
fina vinster med anknytning till bil-
intresset o alla & muntra och nojda.

Négon glad lax kom pé att det nog ar
lampligt att krypa ner i slafen men forst
sa blir det efter lite kvéllssnack péa ve-
randan.

Séndagmorgon. Vi tar farvél och hoppar
i kédrrorna for vidare transport till re-
spektive hem. Jag dker samma vig till-
baka, som ar den nédrmsta tror jag. Har
dven provat andra varianter men det har
slutat pa nédstan 60 mil enkel vig.

Nu slér jag folje med Lise och Kjell till
deras hem i Hamar som jag dnda skall
passera pa min resa. Vil framme plockar
Kjell fram en lada med diverse pilar och
hittar exakt den jag behdver. Han sitter
dven fart och monterar den nya o kollar
upp att allt & OK och vi avslutar med
harligt nykokt kaffe som Lise fixat. Det
ar den norska andan!

Nu &r det hog tid att kdra hem Kjell kor
fore och visar vigen samt en tur genom
den fina staden Hamar. Tack o hej, nu
far jag klara mig sjdlv.

Klockan ar vid pass 14 s& hir giller det
att sétta hog fart. Allt gar bra... passerar
gransen in i Sverige... bilen gar som en
raket men varfor skulle den inte gora
det. Blev renoverad av forre dgaren An-
ders Muhr som anlitade en kind renove-
rare i Hindés (Bjorn Svensson, red anm.)

och den blev klar 1983. Det &r ju bara
for 35 &r sedan! Sa fattas bara och bilen
ar frdn 1950. Tankning pa samma mack
i Syssleback.

”Gér som en raket” och ”1950” far mig
att tanka pa US Air Force stora bomb-
plan, B-52 Stratofortess. Det dr konstru-
erat 1950 och forsta flygningen var i
april 1952 och flygvapnet borjade an-
vinda det 1955. Planet anvénds 4n i dag
och USA har for avsikt att kora det fram
till 2050 alltsd 95 ar i forsvarets tjénst.
Tyder pd god konstruktion och byg-
gande av Boeing. Langd 48,5 m. Spann-
vidd 56,4 m. Maxhdojd 15000 meter. Fart
1.000 km/timme och max startvikt
220.000 kg.

Man kan fundera &ver Sveriges JAS
plan som skall skrotas och plockas delar
av efter 3 ar... och det géller ju ca 100
stycken. Det saknas piloter och vi har
inte rad att flyga med dem. Nu hamnade
detta lite utanfor veteranbileriet men

T-“';;;‘ e e i

aldern finns diar. Man tycker ju inte om
krig men kan tycka att det tekniska ar
suverant.

Hemresan gar toppenbra. Framme vid
garaget 20.30. Sa ar denna saga slut. Har
ni orkat med hela reseskildringen sé &r
ni uthélliga, tack.

Ock stort tack till Dag Jarnegy for inbju-
dan o boende och Kjell och Lise Ukkel-
berg for hjdlpen med pilen och kaffet.

Det som har hidnt sen hemkomsten &r
svarvade bromstrummor fram och nya
bromsband.

Nu véntar Elisabeth o jag pa hostmotet
om tvd dagar den 1 september skall bli
trevligt. Tack for mig.

John G:son Gahm
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Lergokarallyt 2018 ... och vigen dit

Lergokarallyt (tidigare med start och
mdl i Angelholm, reds anm.) blir nog
inte vad det har varit om det skall fort-
sdtta s har. Starten var helt ok vid Lin-
dab arena. Sjilva resan ner till Valldkra
var en fin resa genom ett fint landskap
med fina vdgar och en underbar bokskog
vid Soderasen. Uppldgget vid rastplat-
serna var jattebra. Gott om plats etc.
Sedan kommer det som &r det trakiga.
Vil framme vid flygfiltet (Valldkra) sa
far man kora in pa flygféltsrakan och
stdlla upp bilen en bra bit in pa rakan.
Héar var det inte ménga som gick runt
och intresserade sig for bilarna. Man
tappade det roliga som tidigare skedde
d& man gatt i mal. Ville man ha nagot i
magen efter en resa pa ett par timmar s
fick man ga en lang bit tillbaka for att
hitta ett stille att kdpa nagot atbart pa.
Jag tyckte det var vildigt opersonligt
och for stort. Rallyt forsvann da vi korde
in pé flygfiltet. Det dr vél bara att kon-
statera att ha slutdestination pa Vallékra-
traffen dr ingen “hit”. Den skall de som
brukar &ka till Vallakratraffen ha for sig
sjélva.

Om det hade varit det gamla Lergokaral-
Iyt sa brukar man ju kl4 sig pa ndgot sétt
som kan forknippas med den bil som
man aker i. Jag vet att Riley ar en brit-
tisk bil, men dven britter klér sig i kilt.
Sa jag var over i England i varas och
passade pa att kopa en kilt med tillho-
rande vist, jacka, strumpor etc. och de
Ovriga attributen. Sedan kopte jag en kilt
till min svéirfar ocksd sd& han ocksé
kunde bli fin. Med andra ord s& var vi
skottar/britter med kilt som akte i en fin
Riley. Tycker att det ser riktigt fint ut.

Att det blev en Riley var en ren tillféllig-
het. Jag gillar formen pd bilen. Min
svérfar hade ju renoverat en Citroen B11
och vi var hos honom i Angelholm pa
besok. Jag tittade i en biltidning och fick
se den bilen som jag sedan kopte. Den
fanns i Varberg sé jag ringde direkt och
fick komma och titta pa den pa hemva-
gen. Sedan var det en massa turer innan
kopet blev klart. Men en vinterdag 2015
var jag och hdmtade den (i ett jdkla
snoruskviader).

Kan ndmna att det var en engelsman
som dgde bilen. Han hade fétt den av sin
far och tagit hem den till Varberg dir
han nu bor. Hans far ville inte kora med
den efter det att hans fru gatt bort. Det
var for mycket minnen forknippade med
bilen. S& dérfor s& hamnade den hos
sonen i Varberg.

Varen 2015 dgnade jag mig at att f4 den
funktionsduglig. Fick kdpa nya broms-
cylindrar fram. De fanns ju inte att tillgd
som reservdel, men jag fick tag péa iden-
tiskta frdn en amerikanares bakre cylin-
der. Fick cella om kylet for det var
igensatt. Efter att fixat bromsar och kyl
sd var det bara att starta och kora. Jag
korde med den den sommaren i det
skicket som den var. Grundmalad och
sag ut som “fan”.

Sedan under hosten sa var det bara att ta
tag i inredningen och det Gvriga. Det
blev en del svetsande pé skdrmarna och
fotstegen. Det som var besvirligast var
att C-stolpens nedre 10 cm fattades. De
hade bara byggt upp det med spackel.

Det storsta problemet var lackeringen.
Jag blev lovad att de skulle ta in den i
september 2016. D4 raknade jag med att
fd den klar till sommaren 2017. Ack s&
blev det inte. Den kom till lackeringen
juni 2017 och var klar sista november
2017. Da borjade arbetet med att plocka
ihop allt. S& premidrturen blev till mid-
sommar 2018.

Jag har lagat och fargat inlddret och
stoppat om alla sittytor. Jag har lagt in
nya mattor. Det som aterstir invandigt
ar att fixa dorrsidorna, sedan ér allt fixat
forutom innertaket som jag tinker be-
hélla fast det &r ganska morkt.

Ett problem som jag har ar vattenldck-
age vid blocket/grenréret. Det gér ju in
tvd vattenkanaler i blocket dér och jag
har forsokt med alla mojliga packningar
for att fa titt. Hittar inte packningen i
reservdelslistan. Nu sitter det en liten bit
av en kylarslang som packning och det
verkar fungera.

Jag har njutit och kort kanske 300 mil
denna sommaren. Malet var att ta med
min svirfar och éka Lergokarallyt och
det 4r nu genomfort. Fast det hade, som
sagt, varit roligare med den gamla vers-
ionen.

Som kan utldsa av ovanstdende s& kom
bilen till mig i Kungélv i mars 2015 och
den blev renoverad och néstan klar i maj
2018. Med andra ord sé& har det tagit ca
tre r och an massa pengar att fA den
klar. Det kunde gatt pa tva ar om lacker-
aren skott sig.

Perolof Melin
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Artiklar

Items that can be transported on the roof of an RM
Update from Spares H.Q.

Official Riley RM Club Facebook page

Workshop Manual Section AA+; the 1'% litre engine
From the Internet Forum: Roadster rear springs/Running
engine to set tappets/Brakes/RMB SU carbs H4/ Control
Box/Valve clearance problem

Pre-Bardoneers do it again

Albert’s differential rebuild, Philip Wyllie, Qld

Evenemang

50th Anniversary of the Riley RM Club, July 2019
The Riley RM Club Pennine Weekend, 5-7 Oct, 2018
70 yrs of the 22 litre Open Tourer Riley RM Roadster,
July 21, Prescott

Siljes

54 RME, engine starts first time and runs very quiet,
lovely car to drive, £10.500

51 RMA, very reluctant sale, £10.500

51 RMD, reluctant sale, £35.000

50 RMC, a rare chance to aquire a rare and collectable
car, £30.000

48 RMB, in average condition and good runner, £14.000
54 RME, starts and runs well, £7.500

RMA rolling chassis less engine, £750

R. Memoranda Aug/Sept 2018
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk

Redaktor: Alec Gatherer

Omslaget: Only one 70-year-old (car that is) at the 2018
National Rally; this RMA owned by Phil and Babs Cow-
tan.

Artiklar

National Rally 2018 Windermere.

Roadster 70th Anniversary Gathering

Technical Topics: Pathfinder Paint Colours

Engine Autopsy (frdn Practical Classics Spring 2018)
From the Riley RM Club’s Internet on-line forum: Star-
ting problems/Earthing/RME carburettor/Front tyres
hitting wing stays/Porous cylinder head/petrol tank reno-
vation

The Riley RM Club on Social Media

Report from Bacchanalian Week 2018

ot 2018

@ (72 t.% MG 1a.;'z;la,

A Clubs for the preservation of all Rileys 1915 - 1957

Evenemang

AGM 20 Oct, National Motorcycle Museum

The Kop Hill Climb Festival, 15-16 Sept

50th Anniversary of the Riley RM Club, Warwick School,
19-21 July 2019

The Riley RM Club Pennine Weekend, 5-7 Oct, Kerridge,
Macclesfield

National Restoration Show, 28 Oct, Stoneleigh Park
Classic Motor Show, 9-11 Nov, Birmingham

Ny medlem
Sven Gosta Gustafsson, Nouzilly, France

Sdljes

RME 54, a lovely car to drive, £10500

RMA 48, the car is a delight but no more room in my
garage, not cheap at £12750

RMD 51, winner of many awards, green radiator badge
indicating that it was originally sold by Boon & Porter of
Barnes in London. £35000

RME 54, sound byt could do with a respray, £8000

RMB 48, sympathetically restored, £14000

RME 54, starts and runs well, £7500

National Rally 2018
Membership Matters
Centre News

Riloy In The Making
Riley Rendezvous V
Spares News
Two-Point-Six Register

RO

ey @ THE CLUB FOR ALL RILEYS - FOUNDED 1825

The Riley Record 4/August 2018
The Journal of the Riley Motor Club

Klubbens hemsida: ww.rileymotorclub.org
Redaktor: Harris Khairuddin

Omslag: RAF Fairford Tattoo Classic Car Section

Artiklar

Riley 9 Biarritz - a lesser known model

Fairford International Air Show

SRE National Weekend

Riley in the making (frdn Riley Record augusti 1930)
Riley Rendezvous V (Sydafrika 1917)
Two-Point-Six Register

The Riley Register
Bulletin

ISSUE 250: June 2018

The Riley Register Bulletin
June 2018, Issue 250

Klubbens hemsida: www.rileyregister.com
Redaktér: John Glenn
Omslag: Riley V-Twin ca 1917

Artiklar

Editor’s notebook (bilar pd museum gor mig ledsen)
Riley Register Spares Ltd. Flourish or Die?
Unreliable Electrics - Confusing Wiring

Notes on Pre-War Riley 12/4 engines (Vernon Barker)
Life and machine (part 3)

Erecting Hoods

Australian Bodied Rileys (part 2)

Reflections on direction (om korriktningsvisare)
How to make laying-up as little harmful to the car as
possible (fran Autocar 1942)

Running a Riley (frdn Car Mechanics 1958)

LEY MOTOR CLUB OF WESTE

ﬂ Ouwr Monthly Publication - June, 2018

Riley Motor Club - June 2018

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Ken Gasmier

Omslag: National Rally, Caloundra, Queensland, 2018

Artiklar
National Rally, Caloundra, Queensland, 2018
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[ THE BLUE DIAMOND

Newsletter of the Victerian Riley Mator Club (Inc in Vic)

The Blue Diamond
No. 630, August 2018
No. 631, September 2018

Newsletter of the Victorian Riley Motor Club

Klubbens hemsida: http://
rileymotorclubvic.worldpress.com

Redaktor: Keith Morrison

Omslaget: 630: National Rally, Caloundra, Queensland,
2018, 631: Peter Larcombe's newly restored RME at Tour
de Kestrel

THE BLUE DIAMOND

Newsletter of the Victorion Riley Moter Chb (Inc in Vie)

Artiklar

Riley 12/4 Special, 22T 1626

National Rally, Caloundra

Tour de Kestrel (runda for att titta pa pagaende renove-
ringar)

Siljes

1937 Lynx 27L 5636, AUD 50.000

RARE 1967 RILEY KESTREL 1300 IN IMMACULATE
CONDITION WITH A ODOMETER READING OF
5,900 MILES SINCE FULL RESTORATION. AUD 15K

Roamer 161 - mars, 162 juni, 2018
Medlemsblad for Riley Club Holland

Klubbens hemsida: www.rileyclub.nl

Redaktorer: Jan-Willem Nieuwenhuis och Kees de Kock

Innehall

Attacylindrig Lynx Special

British Cars & Lifestyle (Holland’s Major Event for
Anglophiles)

Shifting Sands, Riley 12/4 Continental vs MG VA (fran
Classic & Sports Car, June 2013)

Samarbete mellan Riley- och Alvisklubbarna i Holland
LED lampor

RIKSFORBUNDET
Matortistoriska Ricsforundets Myhetsbiod rv 3 « duri. 2018 + Argéing 26

Pavag

Motorhistoriska Riksforbundets Ny-
hetsblad nr 3, Juni 2018

Valspecial: Vad anser riksdagspartierna om det rullande
kulturarvet?

Besiktningsregler bygger pa ett valfortjant fortroende
Fran och med den 20 maj 2018 giller nya besiktningsreg-
ler for historiska fordon.

Forordningsidndringar med anledning av végtrafikdatala-
gen. Regeringskansliet foreslér dndringar i 21 forordning-
ar, samt tre nya forordningar med anledning av den nya
végtrafikdatalagen.

Annu ett svenskt arkiv med fordonsuppgifter &r nu sok-
bart digitalt. Utan kostnad.

Nu kan man dven soka fordonsuppgifter digitalt pa Stock-
holms stadsarkiv, ndrmare bestimt fordon fran Stock-
holms stad och ldn for aren 1942 till och med 1972.
Aktuella ldnsbokstéver pa datida registreringsnummer
lyder A, AA, AB, B, BA och BB.

Landsarkivet i Harndsand har sedan linge digitaliserat
lanen Gévleborg, Visternorrland, Visterbotten och Norr-
botten det vill sdga linsbokstéverna X, Y, AC och BD. I
BD-lidn saknas tyvérr ett flertal fordon mellan aren 1925
och 1942. Landsarkivet i Ostersund ir ocksé digital och
dér finns Jamtlands, det vill sdga Z-lan.

Scottish Riley Enthusiasts Newsletter
No. 367, June & No. 368, July 2018

Klubbens hemsida: www.sre.gb.com
Redaktor: Gordon McAllan
Omslaget: Fran sommarens rallyn

Sottik Riey Enthusiasts | ¥52¢

2008

DITOR: G Alas, Wi
Tekephone- 01337 4% Mebile

i, b cn, Lanackabers: MLIO 6P

S A, Wil T o, Srabanen, |arorkshioe VL0 6QF
0 58 ALUIE - Mhal goedon sl hasteeld lus.com

Northern Pursuits

Texter klippta ur de skotska bladen

SRE Summer Driving Weekend, this year heading to
Lairg, amid the moorland wastes of Sutherland.
We do get about our astonishing wee country in Rileys!

It’s characteristic of our long-established Summer Driving
Weekend, irrespective of the destination, that the

event is devised, managed and conducted on the simplest,
most fuss-free, basis. Just an agreed starting point,

an outline of the suggested route, possible breaks and
overnight (often camping) stops, and aim for the

furthest place and spend a Saturday into Sunday there.
Given the rich resources of Scotland’s scenery, historic
places and traditional roads (these Summer Drives seek
out the narrowest, steepest, least-used), there’s

something for everyone, without major preparations or
expense. This year, final arrangements were agreed

close to the early-July dates, but were rewarded by imme-
diate keen support - and Rileys. Our target? The

remote County of Sutherland, a landscape of desolate
beauty, thundering seacliffs and prehistory.

En tidningskiosk i Barcelona...
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Keijo Lehtonens i Mdntsdld Drophead

Nya medlemmar

323 Mathias (Beppe) Ekstrom
Guttormsvégen 10
167 73 BROMMA

324 Anders Fredén
Bréderna Grimms vig 19
167 63 BROMMA
070-72501 18
Healey Elliott 1947

The Riley Archive Project

Sedan flera &r har The Riley RM Club
byggt upp en databas med snart sagt all
information som finns om RM Rileys.
Nu borjar The Riley Motor Club
(grundad 1925) en databas for foretagets
historia och alla bilmodeller. Victor
Riley ér projektets hogste beskyddare.

About the Riley Archive Project
http://rileyarchives.com/about.html

It is the intention of this group that a
specific location will be identified to
house securely all contributed historical
records,information and artifacts rela-
ting to the Riley car and to those associ-
ated personalities that make up the Riley
story.

The Riley family established a motoring
'marque’ that proudly carried the name
for 70 years, and to the present day cars
carrying the blue diamond to continue to
give great pleasure to their enthusiast
owners.

The establishment and development of
this archive will create a focal point for
research and education relevant to the
British Motor Industry past,and present,
allowing community and international
involvement.

This is a project to collect and make
accesible the data and archives of all
things Riley Motor Car to enable the
survival of historic cars from Coventry
& Abingdon.

Roadstern fyller 70 ar

uppstdillningsfoto ur R. Memoranda

3

The 70th Anniversary of the launch of the Riley Roadster was celebrated at this year’s National
Rally. This photo of the line-up at its most populous, outside Elleray School, was taken by lan
Goodfellow.
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