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Hornet Sturegatan/Stora gatan i Vésteras
en sommardag 1956. I butiken till hoger
star glinsande mopeder. Kanske har
neonrdret pd Monarkskylten pa fasaden
borjat blinka. Hjélp &r pa vdg uppfor
stegen. Pa andra sidan gatan, utanfor
Epa star bland annat en Renault CV4, en
Volvo Duett och en Opel Olympia
Kombi.

Rileyn har fillt ut pilen och &r i begrepp
att svénga till vénster. Det dr en 1% liter
saloon fran 1950 med chassi nr 40 S
18094. Agaren till bilen sommaren 1956
ar resemontér Knut Ingvar Flink. Det

har funnits fem dgare tidigare och tre till
ska dga bilen innan den avregistreras
1959. Sa dér tio &r var en normal livs-
langd for en Riley.

Bilen har ett solskydd &ver vindrutan.
Ett sddant har man aldrig sett pa en Ri-
ley forut. Kanske resemontéren monte-
rat det sjélv. Aret innan tog man ju bort
de dppningsbara vindrutorna.

Butlerlamporna har “forstirkts” med
modernare grejor. Ar man resemontdr si
kan det har sina sidor att fara fram i en
Riley efter morkrets inbrott.

L .

Det llgger smagatsten under Rileyn.
Stenarna har storleken 8 x 8 cm efter
tyskt monster och kallas knott. En skick-
lig stenhuggare kunde tillverka 300-500
knott om dagen Gatstensepoken i Sve-
rige varade bara i tvd decennier fram till
mitten av 50-talet. Till slut blev det bade
for dyrt och tekniskt svart att ha kvar
gatstensvdgarna. Nufrtiden anvénds
smagatsten endast i forskdnande syfte.
Den som vill veta hur det ser ut idag vid
korsningen Sturegatan/Stora gatan i
Visteras far ta sin Riley och kora dit.

Red
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Ordforande har ordet

Som ni vet kunde vi inte ha nagot sed-
vanligt d&rsméte i ar. Alla har dock haft
mdjlighet att deltaga i ett arsmote pé
distans, genom att rekvirera arsmotes-
handlingarna fran sekreteraren, Ronald
Pfandtner och skicka in synpunkter.
Antalet deltagande i arsmoétet uppgick
till nio medlemmar. Protokollet fran
arsmotet kan erhdllas fran Ronald. 1
korthet kan ndmnas att verksamhetsbe-
rattelse och arsbokslut godkédndes samt
att styrelsen fick ansvarsfrihet. Under-
tecknad omvaldes till ordférande och
styrelsemedlemmarna Ronald Pféandtner
och Hékan Wikstrom fick fornyat fortro-
ende for tva ér, liksom styrelsesupplean-
ten Peter Ottosson.

Till revisorer omvaldes Susanna Press
och Jonas Reiner. I samband med det
foreslogs en stadgeéndring, sé att reviso-
rerna skulle f& en mandatperiod pa tva
ar, pa sé stt att en av dem viljs varje ar.
Till revisorssuppleant for ett ar omval-
des Ingvar Persson. Till valberedning
utsdgs Borje Drakenberg (samman-
kallande) och Bjorn Blomstrand, med
Lars Gustavsson som suppleant.

Budgeten for 2021 godkéndes, vilket
innebdr att medlemsavgiften for 2021

blir 250 kr, en hojning med 25 kr. Vi-
dare framfordes ett Onskemal om att
modernisera hemsidan, en fraga som nu
lamnas 6ver till vdr webmaster Holger
Nilsson.

Jag har tidigare rapporterat om de sup-
plement till verkstadshandboken som
Riley RM Club har utarbetat for
RMA—RMF. Nu har man dven publice-

rat ett Braking System Supplement for
1% och 2Y% litre. Det omfattar 92 sidor
och innehaller ménga nya spriangskisser
och fotografier (vissa i firg) samt mer
utforlig beskrivning 6ver hur bromssy-
stemet dr uppbyggt, hur det underhalls
och justeras. Man har till och med hittat
ett fel 1 den ursprungliga manualen, dar
en detalj (M 12.103) &r felvind. Manua-
len dr ndstan fyra ganger sé lang som det
ursprungliga avsnittet i verkstadshand-
boken. Bromssystemet var i stindig ut-
veckling under den tid som RM-
modellerna tillverkades, vilket gor att
bromscylindrar och bromsinstallationer
forandrades flera ganger. De olika cy-
lindrarna avbildas och skillnaderna for-
klaras. P& 2's-litersmodellerna dvergick
man dessutom 1950 frén 12”-bromsar
till 11”-bromsar med bredare trummor. I
avsnittet "Excess pedal travel” forklaras
ocksad hur bromspedalen bor justeras in
for bésta bromsverkan. Supplementet
har sammanstéllts av Roger Lamb och
Glenn Crawford, bada synnerligen erfar-
na Riley RM-entusiaster. Det vélprodu-
cerade hiftet rekommenderas varmt;
priset dr £ 13.

Erik Hamberg

Vad hénder hér?

Bilden kommer fran Facebook Group
"Riley RM Series 1945-57". Inlagd av
Jeérome Ischer som bor i Gibraltar som
berdttar att hans far kopte en tidig RM
for reservdelar. Bilen hade tidigare
anvdnts som mobilt sagverk. Nagon
forklaring till varfor den hdnger fram-
for huset ges inte.

Ring Knutstorp 11 september: Hir samlades flera rileyvinner och andra for att
kora race pa Ring Knutstorp. Rolf Palms vinréda MPH syns t.v. i bild. Bakom det
silvriga S-12 projektet (se "Jannes Bankalas” pa ndtet) star mangfaldige Rileydiga-
ren Svend Algrens MG K1 Special. Mitt i bild star Brooklands dgaren Magnus
Neergaard.
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Blandat fran redaktoren

I septembernumret 1981 av The Riley
Register Bulletin skrev Vernon Barker
en detaljerad historia om det turbulenta
30-talet ndr Riley gick fran succé till
konkurs. Red bad Vernon Barker om
tillatelse att Oversitta och aterge artikeln.

Vem édr da Vernon Barker? Red ber ho-
nom om en kort introduktion.

Jag dr nu 77 ar gammal och har varit
alltid varit fingslad av forkrigs Rileys
eftersom min far hade Rileys strax efter
kriget.

Jag har just blivit firdig med min andra
restaurering av den forsta Rileyn jag
sjdlv kopte pa 60-talet.

Jag dr en helt vanlig kille och har alltid
bara haft rad att kopa icke koérbara Ri-
leys som jag och min bror har renove-
rat. Av detta har vi med tiden lirt oss
mycket.

Under alla dren har jag forskat en hel
del om Rileys historia. Redan pd den
tiden ndr jag kunde frdga ut gamla an-
stillda. Jag har publicerat sa mycket
som mdjligt av den kunskapen utan
vinstsyfte utan bara for att glidja entusi-
asterna. Jag har dven medverkat i ett
antal Rileybocker genom dren. Det har
varit jdtteroligt och ddrfor aldrig job-
bigt.

Del 1 av historien borjar pa sidan 10.

Pé& grund av rddande tider har det inte
varit nagra biltraffar hittills i &r i mina
trakter. Men bilen méste ju fa sig en
ordentlig benstrickare. Avtalade med
nye medlemmen CG Lind i Kabusa Oster
om Ystad om en tur dit, 320 km t&r
diagonalt 6ver Skéne frén Vejbystrand
via metropoler som Klippan, Ljungby-

hed, Hoor, Horby, Sjobo och Tomelilla.
En trevlig utflykt och bekantskap.

Pé sidan 13 i detta blad finns ett klipp ur
Aftonbladet 1951: Mystik kring villa-
brand - flygkapten innebrdand? Rileyn i
den brinnande villans garage ar engelsk-
registrerad, LGF 543. Jag tar en titt i
engelska RM klubbens databas... och
dér finns bilen, dessutom i kordugligt
skick. Mark Perry, som haller i databa-
sen meddelar att bilens forste dgare Al-
bert T. Beazley i Brentwood nordvist
om London kopte bilen 18 april 1950.
Darefter &r bilens historia okénd fram till
2006 d& den koptes av Peter Kay i
Cheshire for £2995. Han sélde den i sin
tur till Brenda Law for £3000 i augusti
2017.

Om flygkaptenen i SAS, brittiske med-
borgaren Donald Golege-Steel var ofor-
siktig med eldning sé att den hyrda tré-
villan vid Haghulta pd Varmdon brann
upp/ner vet man inte men vaghalsig var
han nog for han blev stélld infor krigs-
ratt och avskedad fran RAF 1932.

Tvavani gs ,.vd510213
pa Virmdo i aska
En tvivanings trivilla vid Hag-

hulta, Virmds, forstérdes helt av
en eldsvida natten till mAndagen. |

I forra numret av Rileybladet skrev jag
att Sten Wigrells 4/68 (nu dgd av Mikael
Karlstrom i Folkdrna utanfér Avesta)
forekom i filmen Applekriget. Nej siger
Per-Borje Elg, den tog ett dopp i Slipp
fangarna loss.
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Landsberga, Hdirkeberga och Ekolsund Rlleyutﬂykten den 15 augusti 2020

Efter en svalare period under ]uh manad
bjod sommaren 2020 andd pa riktigt
manga varma dagar i augusti. Vi fick
uppleva étskilliga dagar med 25 grader,
eller diarover. En av dessa soliga och
varma dagar rdkade bli den 15 augusti,
dé vi anordnade en utflykt till Lands-
berga gérd, i Biskopskulla véster om
Orsundsbro.

I vanliga fall brukar vi arrangera ett
langre forsommarprogram med arsmote
och en eller tvd dvernattningar pa ndgon
trevlig herrgérd, men detta var omojligt
2020, aret med covid-19-pandemin. Vi
hade forst bokat charmiga Thoresta herr-
gérd, vaster om Stockholm, den 5-7 juni
och senare skjutit upp evenemanget till
den 14-16 augusti — men inte heller det
gick att genomfora pd grund av Folk-
hilsomyndighetens rekommendationer
och risken for smitta. For att i alla fall
kunna triffas, och d& under betryggande
omsténdigheter utomhus, beslot vi att
gora en dagsutfard till ndgot eller nagra
andra besdksmal &n de som ursprunglig-
en planerades.

Asa, Cecilia och undertecknad for ivig
fran Uppsala strax efter halv elva pa
formiddagen. Férdmedlet var Riley
saloonen fran 1950, som funnits i min
familj sedan den var ny. Infor utfarden
hade den fatt ny, frisch motorolja. Trafi-
ken var ganska tit 4dnda fram till
Orsundsbro, dir vi vek av mot Lands-
berga. Skyltningen visade sig vara
”dggbod”, s& vi missade den forsta av-
tagsvégen. Efter trekvart var vi i alla fall
pa plats.

Ett stenkast fran sjélva herrgarden, upp-
ford 1801 av arkitekten Gustaf af Sillén
med Palladios villa Rotonda utanfor
Venedig som forebild, ligger det som
lite blygsamt kallas “dggboden”. Har
kan man kopa regionalt framstillda livs-
medel, som mjolk. yoghurt, ost, mjol,
kott, korv, honung med mera och natur-
ligtvis nyproducerade 4gg. Dessutom
har man servering med smorgésar, pajer,
kakor och bakverk. Jag hade forvarnat
om att vi skulle bli ett dussintal personer
och personalen hade laddat upp med
utmérkt goda dgg- och rdkmackor. Till
detta kunde man till exempel dricka
kolsyrad dppelmust fran Gronsoo eller
helt enkelt kaffe.

Ronald och Monika Pfandtner kom i sin
Kestrel Nine 1936 och deras granne
Hakan Wikstrom anldnde i sin ett ar
dldre Kestrel 12/4. Borje Drakenberg
deltog med sin sena RME med “wheel
spats”. Peter Ottosson och Nanna Her-
mansson koérde Rover P4 och Torsten

Peter Ottosson, Nanna Stefania Hermansson, Lennart Nilsson, Torsten Gréonvall,
Ronald Pfindtner, Monica Fredell Pfindtner, Susanna Press, Beppe Ekstrom och
Borje Drakenberg. Vid fiidmre bordet Hikan Wikstrom, Asa Henningsson och
Cecilia Hamberg

Gronvall kom med sin Rover 2200. Fra-
sigaste ekipaget var dock Susanna Press
och Beppe Ekstrom med MG TC fran
1947, vilken Susannas pappa forvirvade
1954. De konstaterade dock att det var
lite vanskligt att kopa pa sig dgg infor
hemresan med tanke pa bilens héarda
fjadring och bristande utrymmen. Slutli-
gen deltog Ingvor och Lennart Nilsson i
modern bil.

Vi tog god tid pa oss och njot av att sitta
i skuggan utomhus. S& smaningom be-
stimde vi oss dock for att bryta upp och
fortsdtta till Harkeberga, for att titta pa
den mirkliga kyrkan med mycket vilbe-
varade méalningar av Albertus Pictor fran
slutet av 1400-talet. Flera av oss hade
gemensamt besokt kyrkan i samband
med Rileymdtet i september 2008 (se
Rileybladet 3/2008), men till ett s har
praktfullt och intressant kulturminne
aterkommer man girna.

Efter att ha foljt efter Ronald och Mo-
nika pa slingrande végar, delvis av grus,
var vi snart i Hérkeberga. Bilarna parke-
rades nedanfor kaplansgarden, vilken vi
dock inte besag denna gang.

Kaplansgarden omfattar ett antal rodfar-
gade timmerhus och #gs av Nordiska
museet. Efter en kort promenad upp till
kyrkan kunde vi stiga in och betrakta de
bemaélade valven, som visar olika berit-
telser ur Gamla och Nya testamentet.
Mélningarna &r trots sin &lder synnerlig-
en vilbevarade, utforda i en nagot naiv,
men samtidigt realistisk stil, som visar
hur medeltidsménniskan uppfattade de
bibliska berittelserna. De &ar utforda

under en tid nér de flesta inte var ldskun-
niga och blev ett bra sitt att memorera
den bibliska historien och ett komple-
ment till pristens ord under gudstjins-
ten. Aven i modern tid blir man hénford
over dessa mer dn 500 ar gamla mal-
ningar, manga humoristiskt utfoérda.

Ytterligare ett besoksmal hann vi med.
Efter ungefér en kvarts kdrning kom vi
fram till Ekolsunds vérdshus, dér kaffe
med ljuvlig dppelkaka och rikligt med
vaniljsas snart kunde inmundigas utom-
hus, alldeles intill den gamla vigen mel-
lan Enk&ping och Stockholm.

Borje Drakenberg, som vistas mycket pa
Ekolsund dér han ser till de mirkliga
tridplanteringarna, berittade sedan om
tridbestandet, godset, dgarna och sjilva
slottet. Han inledde forst i samband med
kaffet och fortsatte darefter uppe vid det
imponerande slottet. For flera av oss
blev det ett trevligt aterseende, eftersom
vi var dér i september 2011. Mer utfor-
ligt om godsets 50 hektar stora arbore-
tum och resterna efter fonténerna i ba-
rockparken kan ni ldsa i Torsten Gron-
valls reportage i Rileybladet 3/2011.
Tack for din engagerade och intressanta
visning, Borje!

For den som ér intresserad av de upp-
landska herrgérdarna och deras historia,
rekommenderas: Goran Ulvdng, Herr-
gardarnas historia. Arbete, liv och be-
byggelse pa uppldndska herrgardar, utgi-
ven 2008.

Erik Hamberg
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Beppe Ekstrom, Borje Drakenberg, Peter Ottosson, Asa Henningsson,
Lennart Nilsson och Susanna Press Cecilia Hamberg och Torsten Gronvall

Susanna Press’ 1947 MG TC, Peter Ottossons 1962 Rover P4 Borje Drakenberg, Evik Hamberg,
och Hdkan Wikstroms Riley 1935 Kestrel 12/4 Hakan Wikstrém och Beppe Ekstrom.

Det var verkligen roligt att se Hérkebergs kyrka och den lilla Bérje Darkenbergs RME pd vig rdtt in i
skrift, Viggarna talar, Albertus Pictors kyrkor, 2009, som Landsberga Gdrdsbutik
fanns ddr dr sa intressant. I den ges en forklaring till hur de
skildrade episoderna ur Gamla testamentet kan kombineras
med Nya testamentet, i enlighet med Biblia Pauperum, en
spridd, illustrerad fattigbibel, som har anvints som forlaga.

Nanna Stefania Hermansson
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Kjeld Nielsens
15/6 Adelphi

Karsten W. och Svend hade kallat till
pre-war traff pd Jegerhuset i Holte. En
frojd for 6gat, savil den vacket beldgna
restaurangen fran 1896 vid Furesjon
som alla pre-war bilarna. 17 personer
deltog. Sju pre-war Rileys och en
postwar (reds). Motet inleddes forstés
med snack runt bilarna foljt av visning
av en videohilsning fran Victor Riley.
Frokost (lunch som vi sédger i Svedala)
med ldckra smorrebrod och 61 fran
www.bryggeriskovlyst.dk.

Karsten W. hade forberett en liten rund-
tur pa 30 km pa smé rileyvédgar” genom
bokskogar och ldngs smasjoar. Malet var
hans eget vackra hem pa stranden av
Furesjon. I kéllaren stod IMPen, den
som en gang gick 6ver Anderna fran
Buenos Aires till Santiago de Chile.
Restaureringen, in i minsta detalj, liknar
nagot som en schweizisk urmakare hal-
ler pa med.

Lise W. bjods pé kaffe, svartvinbirspaj
till vilket det blev mer rileysnack innan
det var dags att antrida hemresan. Ett
mycket lyckat arrangemang tyckte en
svensk post-war rileyist - att f vara med
i ett sd illustert sdllskap. Katten bland
hermelinerna. ..

Jorgen Sjentoft kdpte sin Falcon i
Yorkshire 2015 efter att ha sokte lange
efter en bil i bra skick.

Peter Bering tog hem sin Monaco fran
England véren 2017 och dérefter ge-
nomfort ett stort renoveringsarbete.

David Simonsen kopte sin Kestrel i Eng-
land véren 2019.

Kjeld Nielsen kopte sin Adelphi av ett
dodsbo forra véren. Bilen behdvde ett
nytt topplocket vilket inforskaffades i

England. Henrik Schou Nielsen har tidi-
gare dgt bilen.

Svend Algrens kopte sin Kestrel 2012.
Den har tidigare dgts av Rileyprofilen
Peter Cattell. Peter Bering korde hem
den fran England.

Jacob Bonfils Brooklands Special rita-
des och byggdes av broder Bo. Fardig-
stdllandet gjordes av Steve White i Eng-
land. Bilen kom tillbaka till Danmark
och Bo hann precis f& en &ktur i den
innan han avled den 6 juni 2019.
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Terkel Lund Ovesen kom korande fran
Alborg i sin Kestrel. Terkel kopte for-
resten Rune Mollers/Margareta Cro-
ners 1928 Lea Francis Hyper Sports
SS. Den deltar han med pa banor runt
omkring; Monthery, Niirburg Ring etc.
Har en bild av honom pa Munkebjerg
tidigare 1 ar.

Vi satt vid tva bord. Hdr dr det ena:

Hanne och Kjeld Nielsen, Jacob Bon-
fils, Terkel Lund Ovesen och David
Simonsen.

Hiterst: Magnus och Lissie
Neergaard och Peter Bering

F.v. Terkel Lund Ovesen, David Simon-
sen och Svend Algren

Forutom de som redan dr nimnda del-
tog Peter Berings fru Annette, Jorgen
Sjentofts fru Vini Kreyer, Kjeld Niel-
sens fru Hanne, Svend Algrens fru
Dechen samt Carsten Petersson.

Firjan mellan Helsingborg-Helsingor
pabjod munskydd pga coronasmittan.
Redaktor och redaktorska maskerade
sig och tidnkte pa alla stackars utldn-
ningar som tvingas bara munskydd titt
som tatt.

Arrangéren av dagens triff, Karsten
Wikkelso, ledde kortegen i sin 1937
Alvis Speed 25 SB Charlesworth DHC,
foljd av dtta Rileys. En klart godkdind
ledarbil nu ndr hans Riley IMPen ge-
nomgadr en “ground up restoration”
hemma i garaget.
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Riley/BMW - samarbetet som inte blev av

I senaste numret av The Magazine of the
BMW Historic Motor Club UK (David
Williams, redaktdr) finns en artikel med
rubriken The BMW, Riley and AFN
story - What might have been? Artikeln
togs ocksa upp i senaste numret av The
Riley Register Bulletin.

Alla kanske inte kdnner till AFN. Dess
historia sammanfattas utmarkt pa:
https://bristolownersht.com/2020/02/06/
afn-1td-and-the-aldingtons/

AFN, star for Archie Frazer Nash och
var ett familjeforetag som tillverkade
bilar av mérkena Frazer Nash. 1936 fick
H.J. Aldington, som var deldgare i AFN,
den engelska generalagenturen for
BMW och importerade Frazer Nash
BMW fran Tyskland fram till krigsut-
brottet. Under kriget fordes samtal mel-
lan AFN och Bristol Aeroplane Com-
pany om att bygga bilar efter kriget.
1945 kopte Bristol AFN. Mellan 1945
och 1955 verkade AFN som agent for
Bristol och salde Bristolbilar i Storbri-
tannien och Europa.

Det var alltsd Aldington som drog igéng
diskussioner mellan BMW och Riley
under 1936-1937. AFNs idé var att Ri-
ley skulle bygga BMW bilar i samarbete
med AFN.

I flera brev fran Aldington till direktor
Popp pA BMW siger denne att BMWs
bilar, framst typ 320, saknar ”showroom
appeal” och att tekniska specifikationer
saknas. Trots denna kritik sker korre-
spondensen vénlig men formellt.

Brev fran Aldington till Popp
21 september 1936

Bdste Herr Popp,

Jag vill ta tillfillet i akt for att informera
Er om att jag har fort diskussioner med
Mpr Victor Riley, vd for Riley Cars i Eng-
land, om mdjligheten att tillsammans
med mitt bolag tillverka BMW i Eng-
land.

Diskussionerna fortgar men inga avgo-
randen har gjorts. Eftersom Mr Riley
reser ner till kontinenten om ett par da-
gar for en ferie i Alperna foreslog jag
att det vore vdrdefullt for honom att
triffa er och dven fa mdjligheten att
prova bilen.

Mr Riley dr glad over att fd detta till-
félle och jag lanar honom en BMW. Han
kommer att avsluta sin ferie i Miinchen i
slutet av ndsta vecka och jag avser da
att komma till Miinchen och presentera
honom for Er.

Brev fran Aldington till BM'W
28 september 1936

Dear Sirs,
Den viktigaste frdagan som undertecknad
onskar diskutera vid beséket i Miinchen
i slutet av denna vecka dr den om licens-
avtal och royalty eller alternativt en
aktiepost.

Som ni forstdr behover vi klara ut detta
innan vi kan expandera vdrt foretag for
att tillverka BMW i England. Ddrfor
detta brev sd att ni kan forbereda er
infor undertecknads besok.

Ni minns sdkert att det ursprungliga
uppldigget var baserat pd en licens for
modellerna 303, 315 och 319 men att vi
nu troligen endast dr intressant med
modellerna 319 och 326. Da ni dessu-
tom har uttryckt ett intresse for ett del-
dgarskap/aktieinnehav framfor engdngs-
summa plus royalty vill vi gdrna ha ert
forslag kring detta.

Undertecknad anlinder till Miinchen pd
torsdag eftermiddag och dnskar gdrna
forberedande diskussioner sd tidigt som
mojligt innan Mr Riley kommer pd son-
dag kvdll.

Brev fran Victor Riley till Aldington
2 november 1936

P& forsta sidan i detta brev ndmner
Victor Riley kapacitetsproblem och si-
ger ”Jag kommer till slutsatsen att det
inte ar lagligt att nu starta tillverkning av
en ny bil i England” men pé sidan tva
hir nedan skriver han om mgjligheten
att importera chassin for att fa kaross 1
England och gér sé langt som att gissa
att 2.000 bilar per ar kunde siljas.

Vi vet att det blev inget av dessa planer
och i ett brev daterat 22 december 1936
skriver BMWs Albert Kandt till Alding-
ton “Jag har tyvérr fatt veta att Mr Riley
inte ldngre verkar vara intresserad men
jag hoppas och tror att era anstrangning-
ar kommer att ge resultat... jag réknar
med att nista ars modeller kommer att
tilltala den engelska marknaden...

Fortséttningen pa Victor Rileys brev:

Som jag ser situationen finns det ytterst
begrdnsade fordelar med ett samarbete
med Riley (Coventry) Limited och att
det inte finns skdl till finansiering sd



https://bristolownersht.com/2020/02/06/afn-ltd-and-the-aldingtons/
https://bristolownersht.com/2020/02/06/afn-ltd-and-the-aldingtons/
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ldnge era aktiviteter begrdnsas till en-
bart import.

Samtidigt dr jag évertygad om att Mid-
land karosser pa BMW chassin skulle
resultera i mycket storre forsdljning i
vdrt land ddr nuvarande karossmodeller
betydligt begrinsar BMWs attraktions-
kraft.

Om ni dr av samma uppfattning foreslar
jag att vi genast ska utreda saken och
jag tror att det vore bra om vi hade klart
for oss vad vi anser baserat pa foljande
rader.

-Priset pa ett importerat BMW chassi.
-Kostnaden for att montera ndgra i for-

vdg bestimda Midland karosser pd sdad-
ana chassin.

-Katalogpriset pa BMW med Midland-
karosser.

Det vore kanske klokt att gora en kalkyl
pd hur mycket kostnaden kunde sdnkas
om man importerade karosserna som
“knock-down” (i delar, red anm.). Jag
vill minnas att ni har siffror pad detta.

Man borde dven utreda i vilken grad
importerade chassin skulle vara med
eller utan golvpldtar, stinkskdrmar,
fotbrddor, etc., etc.

En annan fraga dr om utrustning som
ddck, strdlkastare, signalhorn etc., etc.

skulle komma fran England eller Tysk-
land.

Jag har inte minsta tvivel om att BMW
forsdljningen i det hdr landet kunde dka
till 2.000 bilar om dret baserat pd vad
som sagts ovan och att det kunde bli sd
att fragan om finansiering tas upp igen.

Red dversatte
och undrar hur mycket attraktivare
BMW skulle ha blivit med engelska
karosser jmf med bilarna pé foregdende
sida.

Spats, wheel spats,

wheel skirts, wheel covers

I artikeln pa sidan 4 nimner Erik Ham-
berg att Borje Drakenberg anlénde i sin
RME med ”wheel spats”. Red fragade
sig: Vad heter wheel spats pd svenska?
Vad heter dessa doningar i reservdelslis-
tan? Vad kallas de i rileylitteraturen?
Vad heter de i England och i USA? Nir
hade de sin storhetstid och varfor hade
man dem 6verhuvudtaget?

Pa svenska hittar red uttrycken hjulka-
por (inte att forvdxla med navkapslar/
hub caps) och hjulinklddnad. I Rileys
Spare Parts List kallas de covers eller
wheel covers. I Taylors bok Riley RM-
Series och i Price Williams The Legen-
dary RMs skriver bdda om The
”spatted” RMEs. 1 England kallas de
ofta for “wheel spats” eller “wheel
skirts”. T USA ”fender skirts”, “wheel
spats”, “’part covered rear wheels” eller
”wheel arch covers”.

I borjan handlade det om en béttre aero-
dynamisk effekt och/eller en ren design-
grej nir aerodynamiskt formade bilka-
rosser kom péa 30-40 talet. De fanns ofta
pa amerikanare men dven Jaguar, Rolls,
Bentley, Daimler, Triumph, Singer, La-
gonda, Humber och... RME.

Pé grund av de dalande forsdljningssiff-
rorna for RM bilar sedan bdrjan av 50-
talet beslét man sig for att kosmetiskt
modernisera 1%2:an inom ekonomiskt
rimliga grinser: hjalmskarmar, integre-
rade dimljus, bort med fotbrddorna och
in med wheel covers.. som var si
snygga pa Jaguar XK 120.

Om ansiktslyftet verkligen forbéttrade
bilens utseende ar forstds en fraga om
smak och det finns ménga RM entusias-
ter som menar att ingreppen forstdrde
originalets vackra linjer. Gerald Palmer,
designchef for Riley, ville inte kdnnas
vid ”’spatsen” och namnen péd de ansva-

1;-LITRE

SALOON

(Series RME)

SERVICE PARTS LIST

(SECOND EDITION)

SERVICE PARTS LIST RILEY 14-LITRE SALOON (Series RME)
. ’ l l
(C) 20505 | ‘ |
N No. | ca REMARKS
DESCRIPTION off ‘ Com- Com

per Part Tllus. Part mencing l',_m mencing

Car No. No No. (C) No (C)
Wings - continued
Bolt—{ront wing to running-hoard | 12 A TDG16OZ | .
Cowl—headlamp body 2 | H75T1 | Fin, (C) 21854
Piping—headlamp body cowl 7' 6° | H7335 |
Screw—headlamp body cowl to |
wing 10 \JJ2224
Serew—headlamp body cowl to T
wing s 12 | \]J2225 |
Moulding—headlamp 2 500893
Clip —spring—headlamp moulding | 12 ADB508
Reflector—medallion—sidelamp 2 .| ATH53018
Clip—reflector medallion 2 AJH35019 21855
Plug (rubber)—drain hale 2 |. ADAS0S
Wing—rear R'H 1 H7259 .| 500909
Wing—rear L'H 1 H7258 .| 500910
Guard —inner—rear wing —R/H 1 | H7439 : ] Fin. (C) 21854
Guard—inner—rear wing—T./H .| 1 | H7#40 ||l e s
Piping—rear wing . 147 | H7333
Screw—rear wing inner guard to |
wings 4 AJJ2224
Screw-~rear wing inner guard to
wings it 2 | Ajy222s
Grommet—petrol filler 2 H74m | K58
Grommet — headlamp  cables |
= i Sworeshliodils
Cover assembly—rear wing R/H 1 500011

1 |- .| 500012

il |

2 | ADB1722

g wing cover | 2 ADB1723

Sta alance 2 ADH4TS
Guard — dress—R/H 1 ADH2854 |
Guard—dress T/H -1 ADH2855 |
Screw for guard | 4 x PTZ603 [
Moulding (rubber) | 2 | H7351 i

riga forbattringsformgivarna har glomts
bort, som det star i Taylors bok.

Wheel covers introducerades pd RME
hosten 1953 med forst chassinummer
RME 21855 och fanns med fram till

sista bilen, RME 23950 av 1955 &rs mo-
dell. Totalt 2.096 bilar.

Spats dr en forkortning av spatterdashes
eller spatter guards. Damasker, som vi
sdger pa svenska.
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Lyckan vinder - Vernon Barker drar undan skynket fran

Rileys dunkla nedgangsar

Det &r ingen tvekan om att perioden fran
1934 till familjeforetagets slut i oktober
1938 har varit mycket svart att doku-
mentera inte minst p.g.a. att tidigare
anstéllda var ovilliga att berétta om sva-
righeterna under den hér tiden.

Det radde optimism hos Riley 1932/33.
Moralen var hog hos foretaget som vuxit
enormt under depressionsaren. Nine-
motorn och 6-cylindermotorn var i stort
sett fardigutvecklade och Riley firade
nigra av sina frimsta tdvlingsfram-
gangar.

Den plotsliga framgédngen med Nine
blev en 6verraskning for Rileyforetagen.
Dessforinnan hade de gatt fram i maklig
takt och tillverkat de fina 10.8 och 11.9
sidventilbilarna konstruerade av Harry
Rush som var chefsdesigner vid den
tiden.

Med tillkomsten av Nine-bilarna blev

det nddvindigt med en omorganisation
for att mota den helt ovintade efterfra-

L R,

-

2

gan. Denna omorganisation sysselsatte
Rileyledningen under de nésta fem &ren
och forde fram en George Leek som
hade varit den drivande kraften i organi-
serandet av Nine produktionen. Hans
framgéngar hade varit sd stora att han
1932 utndmndes till verkstillande direk-
tor. Han hade varit i firman i 21 &r och
innan han fick hand om Ninetillverk-
ningen hade han varit inkdpschef.

Nér Nine introducerats pa marknaden,
uppstod ett intresse dven for sma sexcy-
lindriga vagnar. Percy Riley utvecklade
sélunda den forsta sexcylindriga Ri-
leymotorn och Stanley tog fram ett nytt

Del

chassi. Eftersom framtagandet av Nine
krdvde mycket tid hann man inte med
att jobba tillrackligt pa de tidiga sexorna
och det tog flera &r innan dessa var far-
digutvecklade. Det skulle ta tre ar innan
det fanns tillrickligt kapacitet for att far
sexorna 1 reguljar produktion.

Victor Riley blev péa det tidiga 30-talet
frontfiguren och den som tog alla beslu-
ten i firman. Han var den som kunde
overblicka och bedoma foretagets situat-
ion. Percy Riley och broderna McClure
holl fortfarande pa med utvecklingen av
Nine och Alan Riley héll i karosstill-
verkningen pad Midlands Motor Bodies.
Allt tycktes verka under kontroll for
Rileyfamiljen.

Victor maste ju ha ként till de andra
bilfirmornas strivan att komma ikapp
Nine-framgéangen och 1933 togs beslutet
att lansera en ny modell for att hélla sig
i framkant. Detta skulle visa sig vara
besvirligt.

Tony Birmingham skriver i sin bok att
”meningsskiljaktligheter splittrade ut-
vecklingsteamet kring Percy Riley”.
Bade Victor och Stanley ville utveckla
en ny storre 4-cylindrig Nine pa 1%
liter. Percy didremot holl inte med och
menade att man skulle satsa pa utveckl-
ingen av sexan och inte en ny 1% liters
fyra. Percys forslag rostades ner av den
Ovriga brodraskaran. Foljden var att
Percy drog sig ur tunga uppdrag pa ut-
vecklingsavdelningen under resten av
foretagets existens.

Harry Rush ansvarade for det nya 1'%
liters projektet och Hugh Rose, som
hade arbetat med vixellador, dvergick
till utvecklingen av den nya motorn.

Stanley agerade medlare for att se till att

Hugh Rose

Rose baserade nya 12/4 motorn pa Nine
men med tre-lagrad vevaxel som pa
Percys sexa.

Hugh Rose hade kommit till Rileybro-
derna tack vare deras intresse for halv-
automatiska véxellador. Rose egen vix-
ellida blev aldrig fardig trots mycket
arbete och det var delvis darfor som han
istdllet fick uppdraget att utveckla nya
12/4.

Eftersom Stanley var engagerad i pro-
duktionen pé Foleshill fick Harry Rush
utveckla chassiet till den nya bilen.
Victors idéer om foretagets utveckling
under de kommande aren borjade for-
verkligas.

1934, under hela utvecklingsarbetet med
nya bilen, forsdmrades forhéllandet mel-
lan Victor Riley och hans verkstéllande
direktor George Leek. Leek ldmnade
plotsligt firman i mitten av 1934.

Svéarigheterna som ledde fram till Leeks
forsvinnande gjorde inte saker béttre for
foretaget och ledde néstan till ett rétte-
gangsfall mellan Rileyfabriken och Leek
samt att Leeks ndrmaste man, Compton,
“lyftes ut” i slutet av 1934. Under de
kommande 2% aren fanns det ingen

Ted Jones.

verkstéllande direktdr hos Rileyforeta-
get och man far anta att Victor Riley tog
rodret.

Inom en manad efter Rose ankomst till
Riley anslét dven Ted Jones, Rose’s
ritningsansvarige pa Sunbeam. Uppdra-
gen var automatiska véxellador, nya
12/4, uppgradering av sexan samt den
tveksamma uppgiften; V8 projektet.
Ganska omfattande for ett foretag som
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tillverkar 4/5000 bilar om aret och utgdr
2 procent av brittiska bilproduktionen.
Och fler projekt skulle det bli trots den
blygsamma produktionen.

Man kan gissa sig till vad som hinde
efter George Leek sagt upp sig. Leek
samarbetade bra med sin motordesigner
Hugh Rose som haft samma jobb hos
Sunbeam. Personkemin mellan Leek
och Victor Riley hade gradvis forsam-
rats fram till att Leek ldmnar firman.
Det var i den vevan som det blev ként
att Leek var intresserad av att kopa Lea
Francis som dé var néra bankrutt. Leeks
planer gick inte genast i 1d&s men han
fick med sig Hugh Rose och limnade
Riley, en hastigt hopkommen 12/4 mo-
tor och en ofullbordad V8.

Vid slutet av 1934 hade Riley hamnat i
ndgot av ett kaos; ingen verkstéllande
direktér, en motorutvecklare som lam-
nat mitt i projekten, Percy som distanse-
rat sig frdn utvecklingen av den nya
fyrcylindriga 1% litersmotorn, problem
med oljeldckage fran sexans bakre ve-
vaxellager, behovet av en eftertridare
till Nine motorn och slutligen ankoms-
ten av Charles van Eugen, f.d. utveckl-
ingschef hos Lea Francis, som skulle
arbeta 4t Victor Riley personligen.

1933 hade alltsd Hugh Rose och hans
team ansvaret for utvecklingen av 12/4
motorn medan Harry Rush ansvarade
for nya chassiet och projektet som hel-
het. Rose hade order om att anvéinda
Nines topplocksdesign och sexans vev-
hus. Detaljerna fick Rose 16sa sjilv.
Bland annat valde han en kugghjulsdri-
ven oljepump, kamaxlar som lag i olje-
rannor och en invecklad kedjedrift for
kamaxlarna. Oljepumpen blev lyckad
men de Ovriga tvd komponenterna slo-
pades. Kamkedjorna led av ett fenomen
som  konstruktionsgruppen  kallade
”fumf”, ett sndrtljud som uppstod vid
hogt varv. Efter de forsta 233 motorerna
bytte Percys folk ut kugghjulen i kedje-

driften till samma som man hade pa
tavlingsmotorerna. Kamaxlarnas olje-
rannor togs bort i mitten av 1935 p.g.a.
svarigheten att fa bort sand efter gjut-
ningen av dessa.

Man anség hos Riley att den nya 12/4
motorn skulle kunna anvéndas béade i
tavlingsbilar och saloonerna. Cylinder-
diameten pd 69 mm dikterades av skat-
teklassen for 1500 cc cylindervolym
vilket bestdmde slaglingden till 100
mm. Ett mycket vanligt cylinderdiame-
ter/slaglingd forhéllande vid den hér
tiden.

Det ar troligt att kuggvixeldreven pa
12/4 inte bestdmdes forrdn efter Rose
overgatt till Leek och Lea Francis.
Dessforinnan ville Percy Riley inte be-
fatta sig med den fyrcylindriga 1% li-
tersmotorn trots att det var meningen att
bada han och Stanley skulle konsulteras
i detta nya projekt.

De forsta 12/4 vagnarna visades pa Lon-
don Motor Show 1934 i hopp om att
gdra en ny, typ, “monacosuccé”. Det var
den nya Falcon saloon som var som en
lite rundare Monaco framtill och en
sluttande bakdel liknande den pa den
nyligen presenterade Kestrel som hade
blivit en stor framgang.

Den nya vagnen var pa manga sétt en
succé. Nya 12/4 levererade 45 histar
jamfort med Nines 33. Och dven om det
var en tyngre bil mirktes den Okade
kraften. For att ge bilen bista mojliga
acceleration var bilen till att borja med
forsedd med sexcylindriga chassiet ba-
kaxelutvaxling pa 5.5:1 och é&ndrades
strax till 5.22:1 som beholls som stan-
dard fram till dess foretagets svarigheter
tog vid.

Det var den positiva sidan av saken.
Tyvérr stod inte allt vl till och snart
visade inkommande reklamationer att
bakre vevaxellagret liackte olja. Riley,

kiant for sina driftsdkra produkter, var
inte alls vana vid grava och bradskande
problem som det hir — mojligtvis med
undantag av de tidiga sexorna. Till skill-
nad frén nya 12/4:an hade de tidiga sex-
orna endast tillverkats i ett fatal ex och
effekten av problemen var inte alla av
samma storleksordning.

Forst forsokte man med flera forédnd-
ringar pa bakre vevaxellagret men till
slut fann man det nédvéndigt att kon-
struera om motorblocket och modifiera
vevhuset. Under tiden forsdgs Rileys
aterforsdljare ett modifierat vevaxella-
ger dér oljeroret leddes direkt in i stillet
for som tidigare genom motorblocket.
For att kunna montera detta modifierade
lager fick aterforsdljarna lyfta ut motorn
och vixellddan, montera av topplocket
och kopplingen, ta ur kolvarna, olje-
pumpen, vevaxel och dess lagerhus for-
utom att byta ndodvindiga packningar
och neroljade lamellskivor i kopplingen.
Det nya lagerhuset hade en storre ingju-
ten returfléns enligt Rover 12/4 design.

En hel arsproduktion av 12/4:or maste
ha drabbats av detta oljeldckage. Det
nodvindiga garantiarbetet och kostna-
den for omkonstruktionen maste ha bli-
vit dyrt for Riley for att inte tala om
foretagets anseende. Det tog cirka ett ar
innan man rett ut motorproblemet. Ted
Jones och Bill Becke stod for mycket av
detta arbete. Nar allt var klart var nog
den allménna uppfattningen att 12/4:an
var den mest avancerade hogprestanda
1% litersmotorn pa marknaden.

Forts. i ndsta nummer

En tidig 12/4 Falcon saloon, 22T 428,
som den presenterades pa Olympia
Motor Show 1934. Rileys vidareut-
veckling av den framgdngsrika 9 h.p.
Monaco.

MOTOR SHOW

OLYMPIA
QCT. [1-20

WEST KENSINGTON.BARONS COURT or ADDISON RD. STATION

Affisch av konstndren Doris Zinkeisen
for London Transport.
Se gdrna hennes konst pd ndtet.
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Expressen 1 september 1949
, :

Malvaktsgreven och hans eleganta Riley
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HEJ DA! Godsiigare Carl-Eric vinkar farvil till sin fru innan han
ger gig aw. "Dojorna” Gver axeln.

GREVEN-MALVAKTEN rullar i sin eleganta Riley &ver slottets vall-
gravsbro. Full fart, Matchen viintar!

En adlig godsdgare som spelar fotboll med bondgrabbarna.

. V MALMO (Expressen) * E har hittat . vellstidni
'ACKERT, CARL-ERIC! Den spinstige malvakten har just Xpressen har hittat en story som passar en kvallstidning.
gjort en dodsforaktande dykning framfor fiendeforwards, och Journalisten Plym-Forshell och  fotografen Stenberg kallar
att han i samma veva fiatt en hird smill i det s. k. sitet spelar Carl-Eric Stiernswdrd “greve-mdlvakten” men enligt adels-
ingen roll. Huvudsaken iir att malet fredas! kalendern dr dtten Stiernswird varken grevlig eller friherre-
Den unge malvakien, som :A Snogeholms IF avancerat (:u-ln llg utan en ?titulerad adelsdtt. Men fotbollshistozﬁien blir
m“ﬁ;‘m dh,‘ mmﬂ m ;‘ fo.l.”stas inte sdmre av att en greve kastar sig mot mdlskotten.
z}.‘ :r il &-lol m'm e )-‘:tr vinna, o:daﬂkﬂahﬁn plan Sovdeborg ligger mellan Sjobo och Ystad.
erre ett av man,
ligaste slott, SGvdeborg. Om var- av godsigarens och kol
dagarna noter han en bekvim lega, greven pd Ims slott,
stol pd godskonforet, men sén- Troligtvis &r Carl-Eric Stiern-
del & bowhn oc’:uviee:l: ;V:‘M dmlkﬁvt tovar h‘)ﬂl:olnl: Riley 1% lit |l
t y som ul ey 1% litre saloon
férsikra att han vore en attrak- Men som han sjilv uftrycker sa- Chassi nr 37 S 13238
tion for vilket elitlag som helst, ken:
o v e o Gt i e i g K B —
blivit Sormlandsmistare | skol- det #r roligt. Om jag. fir gods- 480702 Gf)dsagare C-E St1ernswflrd, Sévdeborg
fotboll. Numera, niir han iér lite iigare eller inte, spelar ingen roll 500906 Forenade Bil AB, Malms )
till dren kommen — 26 — fore- | t, h 501103 Fors chef John Vesterlin, Malmo
drar han atf hilla sig mellan stol- att }:\Lf:ﬂu‘ min funktion i la- 510618 Malmé Motor Import AB, Malmé
pamna, mo«:h ld 510731 Bil AB Champion, Malmd
om den saken kan endast 510814 Mitni H Herrvik, Sjob:
Ingen tom gest rida en mening. Fi se om inte 530626 Malmd Motor AB, Malms
En fom gest, kanske minga en eller annan t T 530702 Vaktmistare Sven Winberg, Malmé
siger om ba:n lilla aﬁndami}je. - | ned till SBvﬂebor:lh ;l;tt mfgr 531118 Kallarmastare Folke Torngren, Malmé
Men inget vara mera fel. viirva godsigaren . 570624 Reg L 11207
Godsiigare Carl-Eric Stiernswiird V1 kan pd forhand garantera l‘? 570624 Ségare Bernd Jonsson, Saghuset, Ossjé
gir pa fullt allvar in fGr sin sport, w iir damt ;‘l‘m'f“"’l"*"l e 580613 Yngves Bilindustri, Orkelljunga
och hans popularitet i kamrat- M— :np!.'h' hmin” p'?ﬂnr; 580722 Skogsarb Malte Hansson, Perstorp
:rmwm Wﬁﬂn helulr Stiernswiird. S& linge dom vill 590429 Yngves Bilindustri, Orkelljunga
g e 590429 Avford
Det jfir "moss, moss, plgar” ver hln‘::km.ahllmmuml-
hela linjen, och hans kanske allra  let, min hogsta drém just nu
biista kamrater i elvan jobbar un-  #r faktiskt atf vi skall vinna var
honom ph godset. serie, :
e ns 6d som lag-  Reportage: J. PLYM FORSHELL
och vice ordférande ~HENNING STENBER
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Andra Rileyblad

- THE RILEY RM CLUB -

A Club for the preservation of all Rileys 1945 - 1957

R. Memoranda May/June 2020
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Omslaget: Gerry McGonigal’s amazing RM Special

Artikar i urval

ESR 942; an RMA/H Special

Tekniska dmnen fran The Internet Forum: RMF rod in
backwards / Poor tickover / Crank taper pin/ 1947 RMB
oil filter change / Torque tube pinch bolt / Frozen clutch
Re. Riley estate car by Village Garage, Netherhampton

Evenemang
Pennine Weekend, Derbyshire 2-4 Oct

Sdljes

53 RMF, beautiful condition, £19000

RME, immense work done, head gasket gone, £3900

50 RMA, fully restored, £8750

46 RMA, good runner, £9750

50 RMC, repaired and re-commissioned, £15000

51 RMB, waiting to be restored, £500

50 RMD, beautiful and very special, straight six Triumph
engine and gearbox, power brakes, £29500

47 RMA, originally a woody, now four seater drophead,
£21500

54 RME, for sale due to my dodgy knee, £10500

49 RMA, all appears sound, £7200

47 RMA, ground up restoration 2008, US$ 14000

EYRMOLIE-

A Club for the preservation of all Rileys 1945 - 1957

R. Memoranda July 2020
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Omslaget: lan Jones wedding car

Artiklar i urval

Spares update (RMF rear wheel cyinders)

Motofest Coventry 2021

From the Internet Forum: Torsion bar adjustment / Metal
brake pipes / Loss of brake pedal free play / Brake cylin-
ders early RMA / Fuel talk replacement / Ignition timing
Technical Topics: Riley 2/ ltr. Crankcase fuel-pump
bosses / Riley steering wheels (Gwyn Morris)

My Riley Special

Riley archive: Manual for the assembly of RM Series cars
that were exported as CKD (Completely Knocked Down)

Saljes
36 Riley Adelphi 15/6, for restoration, £12000

' LX0 916 )

- THE RILEY BRM CLUB -

A Club for the preservation of all Rileys 1945 - 1057

R. Memoranda Aug/Sept 2020
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Omslaget: Mark Perry’s long-term-owned Drophead

Artiklar i urval

We need a new chairman

We need a new regalia officer

New workshop manual ”Section M+, MM+, MMM
braking system supplement

From the Internet Forum: Ferodo brake efficiency meter /
Steering ball / Intermittent horn / Front extension sup-
port / Petrol filler / SU carburettor dashpot / Later torque
tube

CKD literature

Siljes

50 RMD, restoration project, £4000, (se sista sidan)

52 RMF, runs very well, good and tidy, £10950

54 RME, good runner, £10000

49 RMC, complete nut-and-bolt restoration, £39500

48 RMA, restored and in good condition, £9750

54 RME, very good condition, drives excellently, £4750
57 RMH, restoration project, £700

54 RME, project 95% complete, £1400

53 RME, very good condition, £10000

The Riley Record 3/June 2020
The Journal of the Riley Motor Club

Klubbens hemsida: ww.rileymotorclub.org
Redaktor: Harris Khairuddin

Omslag: David Whittle’s 1937 Touring Saloon

Artiklar i urval

Restoration of a 1937 Touring Saloon

Lockdown activities

Riley Motor Club Facebook Page

Self —isolation job

Not a barn find but a ”One-up” Shackleton RAF hanger
find

Memories of a much loved Riley 4/72

The story of VXV 646, a tale of woe

Seen on "The Riley RM series 1945-57” Facebook page

FBHVC News

1937 Touring Saloon Restoration
Centre News

One-up Hangar Find

Riley Bytes

A Much Loved Riley 4/72

Spares Sale

Sdljes

The Riley Register
Bulletin

o 18 aae,

- o
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2020

ST \YiioME R J.LY

SUPPORTING OUR NHS HEROES

. AN [EEETS Dragonfly | me s s conrue
,

ISSUE 258: June 2020

The Riley Register Bulletin
June 2020, Issue 258

Klubbens hemsida: www.rileyregister.com
Redaktor: John Glenn
Omslag: The year of the cancelled rallies

Artiklar

Sticking exhaust valves

An unusual radiator mascot

Herbert Skinner and the first S.U.

Hobson Telegauge—electronic type replacement
Analysis of the 2015 membership list, 1371 cars by mo-
dels

The BMW, Riley and AFN story

Noisy Silent Third

Renovating a Riley 12/4 steering box

The New Zealand Rally Report

Snippets from Coventry Rallies 1955, 1957-1987
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THE BLUE DIAMOND

Newsletter of the Victerian Riley Meter Chib (Inc in Vic)

<2 TORQUETUBE

Magazine of the Riley Motor Club Queensiand, Australia Inc.

Issue 651
JULY 2020

[ THE BLUE DIAMOND J

Newsletter of the Victorian Riley Motor Club (Inc in Vic)

Issue 652
AUGUST 2020

The Blue Diamond - June/July/Aug
2020

Newsletter of the Victorian Riley Motor Club
Klubbens hemsida: http://
rileymotorclubvic.worldpress.com
Redaktor: Keith Morrison
Omslagen: Kruger Park, South Africa Rally 2014
David Trunfull has been busy
Peter Flemming has had a wonderful trip
along the Great Ocean Road in his Kestrel

20. The Riley Motor Club of Austr:
TN W . x

Life of Riley :
Candensarsp ], N
s RRLTE .

Riley Torgetube - June/July/Aug 2020
Newsletter of Riley Motor Club of Queensland
Klubbens hemsida: www.rileyqld.org.au
Redaktor: Philip Wyllie
Omslagen: The new Riley 9 crankshaft
Richard and Karens RMC dash
Damien Petri’s presentable RMB Riley

o 0 Edheburgh Ratly

The Riley Gazette - Aug/Sept 2019

Newsletter of the NSW Riley Club

Klubbens hemsida: www.phil.soden.com.au

Redaktor: Phil Soden

Omslag: Peter Lowe in his RMC on the London to
Edinburgh Rally 2015

@‘ [ NnnlI:aH E 'D-B\’i:gs REIMﬂwMCS (!':l:ibnm) }
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Riley Motor Club - April 2020

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Ken Gasmier

Omslag: Riley Club NZ Blue Diamond Tour, March 2020

I Aotk Ry G |
5 SNewslellor P

. {1 s puoced 1 " "
e wodk. Well, e saaey contirns ir the coning fegas, IcGng e raelativn it Jam Shop e IKFA

ZO0UE" S P £ fr the Satens SRE Diary desails - ‘v o the 217 Comrury, mans

Scottish Riley Enthusiasts Newsletter
June 2020, No 391

Klubbens hemsida: www.sre.gb.com

Redaktor: Gordon McAllan

Omslaget: Jim Dunbar’s Brooklands-type 2-seat fixed-
head coupe project
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MHREF vill uppmana

°®° alla medlemar delta

Ny medlem

MoTorHisToriska |1 FIVAs virldsom-
RIKSFORBUNDET | spannande enkdt-
undersokning, som
ar oppen till den 31 oktober. Lénk till

enkéten finns p& mhrf.se

330 Svend Algren
Nordre Strandvej 49
3000 HELSINGOR
DANMARK

Sdljes

Riley 2% litre saloon 1950. Ett av Sveriges finaste exemplar av denna modell. End-
ast tre dgare sedan ny. Pedantisk renovering av andre dgaren. Bruna skinnsiten och
den senare instrumentbrddan. Med 100 hk och exakt kuggstdngsstyrning redo for
nya langresor. 160.000:-. ulrika@gahm.eu. 073-505 55 80. Bilen finns utanfor Sala.
Fler bilder pa klubbens hemsida.

Riley RMD 1950 - restaureringsprojekt

60 D 5981 komplett hogerstyrd bil i delar séljes tillsammans med 60 D 5977, ett
hogerstyrt chassi med motor och vixelldda, frimre och bakre axlar med hjul. Bada
bilarna sélda nya i Sverige. Bilarna finns néra Lund. Bud.

Magnus Mdlstad, 0418-435440 magnus.molstad at telia.com

Fler bilder pé klubbens hemsida.
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