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S4 har vi d4& dntligen f&tt lite var och virme efter en sidllsynt ling,
trédkig och kall vinter! Vidr och virme innebir Hven att man har biEttre
msjligheter att gbra en och annan tur med sin Riley (férutsatt att den
dr inregistrerad och kérklar, naturligtvis).

En ordentlig tur blir det f@r min egen del i siutet av juli om nu all-
ting gir som planerat. Entusiasmerad av forra drets mbte med Riley R.M.
Club = wvilket Jag skrev om i det fdrra numret = planerar jag att &ka
gver £ill Englend med min RMB under knappt tvd veckor i sommar, Huvud-
milet blir naturligtvis Woburn Abbey, halvvigs mellan Oxford och Cam=
bridge, dir Riley R.M. Club hdller sitt National Rally den 28 och 29
juli. Det Hr bédde nyttigt och roligt att pd detta sétt knyta fSrbindel-
ger med Rileyintresserade i England., Dessutom kan man passa pd ati £4
gservice utférd pd sin vagn om det skulle behdvas, eller inférskaffa
reservdelar f8r omedelbara eller kommande behov, Om nidgon annan i lHise-
kretsen funderar pd att dka Sver till detta mbte s4 kan jag &versinda
en broschyr om Woburn Abbey och nirmare uppgifter om sjdlva mdtet,

Tyvdrr Er jag inte lycklig nog att vara dgare till en firkrigs-Riley,

men som agocierad medlem i Riley Register far jag kontinuerligt deras
medlemsblad och "newsletter". Deras Coventry Rally - bl.a. med bhesdk vid
den gamla Rileyfabriken - Zger i &r rum vid mdnadsskiftet juni/juli, dvs,
30 juni och 1 juli. Jag vill med eftertryck rekommendera deras mdte. Som=
maren 1975 hade jag tillfdlle att bevista deras Coventiry Rally, vilket
var en enastdende upplevelse (inget vanligt veteranbilsmite precis!).
R,M.~klubbens méte stidr sig slitt i jimfOrelse med vad som erbjuds nir
forkrigsvagnar frin hela England samlas i Coveniry. Onskas ytiterligare
upplysningar om drets mite si stdr jag girna till tjinst.

T detta nummer av medlemsbladet fortsitter Brik Berglund sin artikelserie
om tillverkning av vitmetallager. Dessutom finns det en liten annonssida
och en illustrerad artikel om en Rileyhybrid, Trots en rdtt god tillgéng
pd artiklar vill jag girna ha fler sidana (om renoveringar, resor, teke
niska frigor melm.), i synnerhei fri3n dem som har prewar-vagnar, Jag har
8jdlv ratt svdrt att tdcka den sidan av verksanheten och vilkcmnar dér-
f6r alla bidrag f8r allgidighetens skull, S&nd girna fotografier, men
dnnu hellre negativ (som naturligivis returneras) si att jag enkelt kan
rastrera bilderna, Dessutom vill jag uppmana alla och envar att annonse-
ra flitigt. Bland utlovade artiklar, vilka kommer att publiceras sd smi-
ningom, vill jag hir nimna bidrag frdn bl.a. Ingvar Persson (regeberite
telse) och Magnus Mtlstad (om renovering av en 23 L Drophead coupé samt
om Lea-Francis), Dessutom tdnker jag skriva nigra rader om hur man kan
impregnera taket pd R.M.-vagnar.

' Erik Hamberg




TILLVERKNING AV VITMETALLAGER, del 2

I foregidende nummer inledde Erik Berglund sin artikelserie om tillverk-
ning av vitmetallager med ett avsnitt om fel i vitmetallagerskilar, I
detta nummer fortsédtter han med att berdtta om bl.a. val av legering vid
tillverkning av vitmetallager.

Legeringsval och olika materialegenskaper samt lagerutfiranden

Vitmetaller eller babbits utgdres normalt av en blandning tenn, antimon,
koppar och bly i olika blandningsfdrhidllanden, Innehdller vitmetallen
Svervigande tenn &r den sammansatt pd tennbasis och dr blyinnehillet det
gvervigande sdges vitmetallen vara pd blybasis. Vitmetaller dr legeringar
med en grundmassa av tenn och sidrre mingder bly med smd mingder 15st
koppar och antimon, Tenn och bly bildar tillsammans en 1ittflytande eu~
tektisk férening, snel, som innehdller ca 63 % tenn, som ligger sig mel-
lan Svriga ingdende besténdsdelar, Snel kan emellertid inte bildas om
blyinnehdllet #r under 0,5 % eftersom blyet hirvid 1dses upp fullstindigt
i tennet. P& motsvarande sdtt kan om tennprocenten #r mindre #n 12-15 %
snel ej bildas genom att tennet &r helt upplést i grundmassan av bly,

I vitmetallens grundmassa bdddas vidare in kristaller av en antimon tenn-
férening i form av kubiska kristaller, vilka 18ttt kan igenkinnas i en
polerad och etsad lageryta under mikroskop. Dessa kristaller #r hirda

och skéra, Vid li4ga antimoninnehdll bildas e]j dessa kristaller eftersom
dven antimon &r l&sligt i grundmassan., Den koppar som upptridder i vitime-
tallen &r normalt en ndl- eller bladformad kristall av en koppar/tenn-
forening, Sm& mingder koppar &r emellertid liksom antimon 18sliga i grund-
massan.

Genom ati vitmetallerna séledes utg¥res av en plastisk massa med inbidddade
kristaller, erhilles en lageryta med en genomsnittligt stdrre ythdrdhet &n
vad man annars har att vinta sig vid ett sd plastiskt material, P4 detta
sdtt blir vitmetallagret i férhidllande till sin biarf{drmd8ga littbearbetat
och 1lattinkdrt och ger dessutom en mycket liten risk f6r skador pd den
lagrade axeln, Dessutom #r vitmefaller genom sina smilttemperaturer syn-
nerligen 1&tt gjutbara och dirigenom mycket ekonomiskt utnyttjbara.

I anglutning till de inbidddade kristallerna gkall nimnas, att dven om
dessa mycket viEsentligt bidrar till vitmetallernas egenskaper, sd dr det
visentligt att kristallerna &r s& smd som m&jligt, eftersom i synnerhet
antimon/tennkristallerna visserligen &r h&rda, men har en liten hillfast-
het, varfdr de 14ttt brister och stbrre kristaller skulle d&rfdr kunna ge
upphov till sprickor i metallen, Denna finkornighet beror i viss utstricke-
ning p4 hur legeringen ursprungligen framstdllts, men i synnerhet beror
finkornigheten pi& hur snabb vitmetallens stelning &r.

Ytterligare en egenskap som bdr némnas i detta sammanhang &r blyets f&r-
miga att binda en oljefilm, Aven denna oljevidhidftning &r stbrre vid fin-
kornig metallstruktur, men den &r siledes ndgot mindre vid tenn,

Bftersom vitmetaller si gott som uteslutande gjuts, kan det ocksd vara
visentligt att veta att de ingdende besténdsdelarna ha nigot olika speci~
fik vikt. S8ledes &r antimon/tennkristallerna ndgot ldttare #n det svriga
vitmetallinnehdllet, Antimon/tennkristallerna har siledes vid gjutning en
tendens att samla sig vid gjutningens Overdnde. Detta kallas for segring.
I en metall pd tennbasis innehdllande koppar, stker sig diremot koppar/
tennkristallerna nedidt, eftersom de dr ndgot tynzre &n vitmetallen i
gvrigt som helhet, D& det i en vitmetall f&érekommer bidde antimon och kop-
par, bildas bégge kristallformerna och genom att den ena strévar uppidt

(forts. sid 3)




/Tillverkning ... (forts,)/

och den andra neddt kan de spirra varandra och didrigenom ge en kontinuw
erlig struktur., Till denna l&sverkan bidrar naturligtvis ocksi koppar/
tennkristallernas léngstrickta form,

I vitmetaller pd blybasis #r ddremot #r diremot bigge kristallarterna
visentligt lidttare dn restmetallen och hir miste segringen f@rhindras
gencm en lagom snabb stelning,

Till £51jd av de lagerpdkédnningar som fdrekommer i bilmotorer anvindes
i allminhet endast vitmetallegeringar pd tennbasis med blymingder under
0,5 %. I en tabell nedan har sammansittningen och vissa egenskaper for
ndgra i handeln fdrekommande legeringar upptagitse.

Legeringarna 1 och 2 innehdller hirvid sd litet antimon, att strukturen
ir helt fri frdn de kubiska antimon/tennkristallerna., Dessa kristaller
kan inte endast inverka sd att de sjédlva spricker och ger upphov till
sprickor, utan det kan dven finnas risk f6r att legeringen spricker vid
krigtallernas kanter och de bdr ddrfor inte finnas med i lagermetaller
somm utsdtts f¥r vdldsamma slagpidverkningar, Dessa tvd legeringar har
vidare ett mycket ldgi blyinnehdll och hdrigenom fir de en stdrre styrka
vid héga temperaturer, vilka kan upptréda vid hdrd belastning, Dessa le-
geringar anses d&rfor lémpligast till lager med stor belastning och kraf-
tiga slagpdkidnningar. De dr ddrfdr de vanligaste i bilmotorer, I synner-
het firordas legeringen 2 av sakkunskapen (denna legering har anvints i
undertecknads lager),

Aven legeringarna 3 och 4 har ett l3gt antimoninnehdll och f4 antimon/
tennkristaller och anvinds &Zven dessa i bilmotorer och liknande,

Dessa fyra forsta legeringar ir emellertid férhdllandevis plastiska och
kan dérfdr endast anvindas i fdrhdllande tunna skikt, eftersom de annarsg
alltfdr 14dtt skulle kunna pressas ur lagren., De anses vidare mycket limp-
liga for centrifugalgjutning, Den sista legeringen dr hidrdare och mindre
slagbestdndig, men har i och for sig en stérre slitstyrka dn de férst-
nédmnda legeringarna. Legeringen limpar sig dérfdr fdr lugnare maskiner
som lingsamt gdende diesel~ och rdoljemotorer och kan inte direkt anses
vara lidmplig fér bilmotorer. Denna legering bdr inte heller anvindas i
tunna skikt, men den ger i och for sig en finkornig struktur,

Dessa ovannidmnda och i tabellen upptagna legeringarna kallas {ernira,
eftersom de visentligen innehdller tre bestdndsdelar, dvs. tenn, antimon
och koppar under det att de saknar bly.

En grupp vitmetaller som kallas fér kvartenidra, eftersom de innehdller
fyra bestdndsdelar, utdver de ovanndmnda bestindsdelarna Zven bly, bdr
endast anvidndas till lager med higa tryck och higa hastigheter men utan
slagpdverkan, eftersom hdllfastheten &r for dilig hirfér. De anvinds
vanligtvis till lidngsamt gdende dieselmotorer, &ngmaskiner, &Angturbiner
etc,

Om vi avligsnar oss ytterligare frdn de for bilbruk ldmpliga vitmetaller-
na, kommer vi till en grupp med stora tenn~ och blyinneh2ll och i synner=
het blyinneh8ll dver 30 %, s& erhdlles vitmetallegeringar som till fo8ljd

av den stora plasticiteten, fororsakad av stora midngder snel i grundmas-

sany i allmidnhet blir direkt olimpliga f&r bilmotorer, De har emellertid

anvidndning didr gjutbarheten ir det viktigaste,

Man bdr kanske hidr géra undantag for att i mycket tunna lagerskikt, som
dirigenom minskar risken for utpressning, dr det mdjligt att anvinda vissa
avy dessa legeringar framgingsrikt till bilmotorex.

(forts, sid 4)




/Tillverkning ... (forts.)/

I anglutning till nedanstdende tabell gkall nZmnas att brinellhdrdheten
normalt anses vara ett mdtt pd lagrets biErformi&ga, under det att kross—
ningstalet motsvarar motsténdskraften mot slag., Nedre smiltpunkt och

dvre smiltpunkt motsvarar de temperaturer vid vilka de mest liittsmilta
bestidndsdelarna, resp, de mest svirsmilta i legeringen Svergdr i fly-
tande form, Gjuttemperaturen f6r dessa legeringar bdr ligga mellan %75=-
400O C under det att legeringen icke b&r upphettas till Over 500° c
eftersom i synnerhet oxidering did snabbt kan férdirva legeringens samman—
sdttnings. Avslutningsvis skall ndmnas att vitmetallerna naturligtvis kan
innefatta vissa féroreningar, exempelvis i form av bly, vilket emellertid
inte b8r vara farligt om toleransgridnserna inte Sverskrides (i exempled
med bly, om detta egentligen inte skall vara med i legeringen, #r siledes
grinsen 0,5 %), Det finns emellertid vissa fdroreningar som &r skadliga
dven i mycket smd mingder och som absolut icke fé&r upptrida. Detta giller
exempelvis zink, aluminium, oxider samt ometalliska bestdndsdelar,

Eftersom vitmetall &r en utprédglad lagermetall och inte kan anvindas som
konstruktionsmaterial, #r vitmetallager alltid anordnade i form av ett
vitmetallskikt i en lagerskdl., Denna lagerskdl kan antingen vara utfdrd

i ett med den del som skall lagras, exempelvis vevstake, eller via en 1l8s
sk8l, Lsa skilar har naturligtvis fordelen att de dr ldttare att utbyta,
men man f&r naturligtvis samtidigt kravet att passningen mellan lagerski-
len och exempelvis vevstaken skall stimma,

Vitmetallskiktet for de legeringaxr som kan komma ifrdga vid bilar, bdr
som ovan nidmnts vara fdrhillandevis tunt och kan exempelvis berdknas en-
lizt nedanstéende formel:

t=0,5mn + 0,01 xd (d = lagerdiametern i mm)

I synnerhet vid hirt pdverkade lager dir virmeutvecklingen kan bli stor
Hr det viktigt att skiktet Er tunt fdr att virmemingden i skdlen snabbt
skall kunna bortledas,

Under inflytande av belastningen p& lagret trycks vitmetallen ihop allt
mer ju tjockare skiktet dr och ju ldgre elasticitetsmodulen dr. Om denna
formférindring blir for stor i forh&llande till oljefilmens tjocklek kan
filmen brytas och ddrigenom smbrjningen, Till f5ljd hirav Er det i all-
minhet ol&mpligt med laxstjirtspdr och liknande i lagerskdlen fér att fi
vitmetallen att fidsta, eftersom man d& fdr olikformigheter &Hver lager-
periferin som kan leda till bristningar och slitage fér lagret. Aven
slitbestindigheten okar med minskande skikt under forutsZttning att lag-
ret dr korrekt tillpassat.

De vanligaste skdlmaterialen &r gjutjédrn, st&l, smidesjéirn och brons, men
dven ladttmetall kan forekomma., Eftersom vidhiftningen f6r vitmetallen vid
ské&len &r mycket visentlig, méste alltid skdlen fdrtennas fére gjutning,
I detta sammanhang kan nimnas, att gjutjidrn &r férhdllandevis svirt att
fértenna och fdrtenningen blir inte heller s& stark som pd stdl eller
smidesjéirn, St4l och smidesjirn ger Hven bittre vidhaftning &n bronsski-
lar och f3ljakiligen b8r man anvidnda stdl~ eller JjErnskdlar for de hérdast
belastade lagren. En f8rdel for bronsskdlarna kan naturligtvis vara att
rigsken f@r skador pd axeln om vitmetallen av en eller annan orsak smiltesg
ur och blir och blir mindre. Bronsskdlar b¥r vara av ren tenn/brons eller
av blyhaltig tenn/brons men bdr definitivt inte vara av missing eller
annat zink innehdllande rtdgods. Fir det férsta kan zinken komma att [Ero-
rena lagermetallen och for det andra har de déliga glidegenskaper vid
torr resp. halvtorr friktion och det Hr nidstan alltid detta fall som fore-
ligger d& vitmetallen redan smidlts ur, Eftersom ldtfmetaller Hr mycket
svira att fortenna bdr dessa undvikas.

(forts. sid 6)




ANNONSER

Observera att annonsering dr kostnadsfri. Ju fler annonser desto biaittre!

Sdlies:

Till EMA: 2 st, vidxell&dor, bakaxel, motorhuv, framvagnsdelar, framskir-
mar, grill, bensintankar, bagagelucka, nya topplockspackningar,

Christer R3sbick, Sonarp, 290 40 NASUM
Tel, 0454 - 469 34, 428 62

Nu har jag renoverai min Riley roadster 2,5 L. Det har dock blivit en del
bitar dver som kan erbjudas hehdvande medlemmar i Rileyregistret. Jag har
huvudsakligen motor-, vixellidds- och chassidelar, Tyvirr inga karosseri-

eller inredningsdelar, Om Du #r i skriande behov av bitar som Du tror jag
kan hjdlpa Dig med, ring 0303 - 826 71 for besked.

Per Nystrdm, Stensdtevidgen 3, 444 00 STENUNGSUND

Instruktionsbok till 2,5 L-modellen (1946—1952). ¥ytryck av originalut-
gdvan med kompletteringsblad f6r att passa just Din modell. Prisuppgift
pd begiran,

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA

Tel, 031 = 29 39 17

Ti11 RMA/RMB: Grill i hyfsat skick inkl, 1% L-miérke, Till RMB 1: remskiva.
Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA

Kopes:
Till Lynx 12/4: Hot spot elbow, kan erbjuda Luvax st&tdimpare,

Jan Eng, Trestegsgatan 2, 291 65 KRISTIANSTAD
Tel, 044 - 12 88 11, 11 58 10

Till RME 1953: Bakre karossdel frin mittre dérrstolpen, stétfingare, fot-
gteg och skidrmar.

Pelle Norman, Kinkback, 840 70 HAMMARSTRAND
Tel, 0696 - 103 35

Delar till 2% L stkes: 1/ Inredning, dvs. stolar och baksite (= 13 L),

2/ Motorhuv och huvsidor, 3/ Grill och kylare, 4/ Ratt och kofdngare
runt om (= 1% L), 5/ Topp till motorn komplett, 6/ Hastighetsmitare,

oljetrycksmitare, klocka, ampdremitare och briénslemitare {fyrkantiga smé

instrument, = 1% L). Alla tips om delar i Sverige emottages med tacksam~
het, Skriv helst till:

Magnus Mélstad, Karl XI gata 21, 222 40 LUND
Tel, 046 - 14 61 62

Till EMA (1% L 1950): originalvirmare, reparationssats $ill bromscyline-
drarna samt temperaturmitare.

ike Kronholm, P1, 1303, 360 20 TINGSRYD
Tel, 0477 = 162 41




/Tillverkning .. (foris.)/

Om det foreligger laxstjidrtspidr eller andra ojdmnheter i lagerskdlen,
bdr dessa ge sm& skiktvariationer och helst ha mjuka Svergidngar f£ér att
inte resultera i sprickbildning. I allminhet torde ocksi& lagerskilar
for bilmotorer vara forhdllandevis sliia, eller mdjligen 1&tt rifflade.

Tenn % 93 90,3 88,8 88 85
Antimon % 545 645 TeT 8 10
Koppar % 345 3,0 345 4 5
Andra bestdnds-

delar % 0,2N
Brinellhdrdhet 18=20 24=25 25=26 26=27 27=28
Krossningstal o 35 14,9 13,6 12,7 11
Nedre sméltpunkto c 227 227 227 227 227
{Ovre smidltpunkt C 316 323 326 329 334

Erik Berglund

Hur mycket &r egentligen original pd denna Riley Imp special?




Frin Thomas Sockander i Angered har nedanstdende artikel influtit till
redaktionen, Vi tackar honom for att han var s& observant vid bestket

i Brighton och glidder oss &t de utmidrkta fotografierna., Till lidsekret-
sen riktas fridgan: Fir man g8ra s& hir??7? Vad sidger Thore lewin t.,ex,.?

VW-RILEY I BRIGHTON

- Min bror, en kompis och Jag sjdlv upptickte bilen i Brighton under
London-Brighton Run férra iret. Nir vi gick forbi bilen noterade min
bror att den hade ndgot som liknade VW=blinkers d#drbak, R34 och grann
var den, si vi stannade f&ér att fotografera., Nir vi betraktade den
vackert rundade bakdelen upptickte jag nigot som liknade tanklockst

pd en 70-tals VW (typ 1). Samtidigt tyckte vi att bilen hade en bak=
lucka av "misstinkt" ursprung {en sddan hdr bil skall inte ha baklucka
alls, eller hur?) och helt pldtsligt "ramlade pengen ner"., Allt bakom
drrarna Hr helt enkelt fronten fridm en relativt ny W.

Garvade renoverare som f&ti se bilderna pi& bilen kan inte annat in med-
ge att det ror sig om ett mycket fint karosseriarbete, dven om det kan-
ske dr en lite vil rd v8ldtikt pd en gammal fin bil, En tankestillare:
Hur skulle en T70-tals VW med en Riley Imp~front dirbak se ut??

Vianliga hidlsningar frén

Thomas Sockander







S& hir ser i alla fall en riktig Riley Imp ut -~ £6r jdmférelsens
skull, Bilden &r tagen vid the Riley Register's siora mtte i
Covenizry, juli 1975.

- x - x - x -

FPor kort tid sedan skrev Kent Gustafsson och meddelade att han just av-
gslutat den f8rsta fasen av renoveringen av sin 1% L Saloon frin 1947.
Arbetet har tagit drygt ett 3r. Kent pdpekar sirskilt den stora hjilp
med delar som han fétt frdn E. T, Lundegaard i Gloucester, som i all~
minhet levererar inom en veckal

Kents ndsta uppgift blir att f4 fason pd karossen, vilken tydligen &z
ganska si rostig. Vi onskar Kent lycka +ill i det fortsatta arbetet och
fir tills vidare = i vintan pd att hela bilen Blir firdig - studera
Arvikafotografen Bo Wargs bilder av Kents synnerligen omsorgsfullt och
elegant renoverade chassi (se omstiende sida), Det skall bli intressant
att f4 taga del av det fortsatta renoveringsarbetet lidngre fram!

PZ tal om renoveringsarbete vill jag dven nidmna att Per Nysirém i Ste=-
nungsund just blivit klar med sin Roadster (jfr. annonsspalten). Frin
att ha varit mbrkt brun har bilen nu blivit elegant vit. Den firsta
lingre turen gjorde Per till G&teborg, i samband med bes8k pd bilut-
stdllningen Motorama. Bilen var verkligen till sin fdrdel i den nya
ljusa fargen. Det var f6r Svrigt en mycket trevlig upplevelse att £3
géra en provitur och Zven skirskdda renoveringsarbetets ltdighet!

E. H.
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