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I DET EAR NUMRET

dterfinng bland annat fortsittningen av Anders Clausagers intressanta
artikel "The Riley R.M," i OversZtining och bearbeining av Kent Gugtafg-
son. Vi kan t.ex, lZsa om de Sppna R,M.-vagnarna = och vad ir vil di mer
passande dn att vi visar en 25 1 Drophead Coupé€ hir pi omslagetf — Bilen
dr av allt att ddma den som stdlldes ut pd 1948 irs Motor Show. Sotera
den smala kanten ovanfdr vindrutan samt utformningen av trélisterna pé
dorrarnas tverkant och vid baksitet -~ helt efter de tidiga saloonernal




TZE RILEY R.l, - del 2

Forutom de tvd saloonmodellerna erbjdds sd sminingom Zven tvi Spona karog-
ser pd 2% l-chassiet. Den som f¥rst introducerades var 25 litre Roadszter,
den sd kallade RMC, som slipptes i mars 1948, Till att hérja med fanng den
bara med visterstyrning fr export. Hdgerstyrda versioner f&5r hemmamarkna—
den kom ett 2r senare, Firmodligen som en eftergift £8r amerikansk smak
var det hir den enda Riley som nigonsin haft rattvixel. Fronten liknade
saloonens, men var 36 mm ligre,

Med fZllbar vindruta och kurvade ddrrsidor gjorde medellen ansprik pi att
se ut som en Zkta roadster. Det fanns inga stolar, utan en hel soffa, fir
att man skulle kunna f4 plats med tre personer i bredd. Bidragande till

att det gick var ocksd ati rattstédngen fiyttats mer 3t sidan och att totale-
bredden var stirre #n saloonens.

Lisa sidorutor kunde stoppas undan och suffletten fick precis rum bakom
sitet. Den linga aktern rymde ettt vildigt bagageutrymme och en 91 liters
bensintank med dubbla pdfyliningsrdr ldg under bagagerunsgolvet. Reserv-
hjulet monterades utanpd karcogsen, Stdtfingarna var vidliga historier med
fyrdubbla stdtfdngarhorn. 1950 fick modellen golvwixel och benimndes nu
sem tvidsitsig i och med att separata framstolar ersatte gsoffan. Dessutom
monterades samma typ av rattstdng som pid saloonmodellerna,

Den sista RIMC:in liZmnade fabriken i januari 1951 och hade 43 tillverkats 1
totalt 507 exemplar. Av dessa sdldes 314 uiomlands, men endast 77 st. nidde
till USA som den: kangke egentligen varit avgedd for, medan 134 gick till

(forts. sid 3)

Frototyp till 25 1 Roadster. Notera bl,a., instrumentbridans utformning!}




/The Riley R.¥, (forts.)/

Australien, = Det skulle vara roligt att veita hur ménga som kom till
Sverige (nigra enstaka; red:s kommentar),

2% litre Drophead Coupé, eller typ RMD, hade en mer firvirrande historia.
Det verkar som om tvd bilar dbyggdes s4 tidigt som 1946, och de, tillsam~
mans med tvd 13-liters drophead coupéer, deltog flitigt i motorindustrins
jubileumsutstidllningar hirs och tvdrs Sver hela landet. Medan 1z-litern
aldrig katalogfirdes gjorde 2&-litersmodellen sin officiella debut wvid
1948 &4rs Motor Show.

Dropheaden, som var lickert lackerad i elfenbensviit med r3dd skirnklidsel
och svart sufflett, toppade givetvis Rileys monter, Ilen férmodligen till-
verkades kanske bara ytterligare tva till innan monteringen flyttades

till MG~fabriken i Abingdon i april 1949. De {idiga Coventrybygzda vag-
narna kidnnsg igen pd att de har smalare vindrutestolpar #n de senare serie-
tillverkade bilarna hade, P2 dem anvinde man ramar som liknade de som satt

Ovan: 1946 4rs 2% 1 Drophead Coupé. Observera bl.a. "bonnet locks" pi
huvsidan i likhet med de tidiga zaloonerna, samt vindruteramen,

— [~ ] -

p4 saloonmodellerna. Det verkar som om en av 1946 &rs 1&-liters drophead
skulle finnas kvar in idag.

RMD behdll salocnens hela elegans, en elegans som pd nidgot vis gidtt {ér=~

lorad ndr man skulle "amerikanisera' roadstern, Drepheaden hade tvd breda
dbrrar och interidrens utseende och hekvimlighet pdminde starkt om saloce
nens. Suffletten var mycket fint sydd cch den brevlidesmsla bakrutan var

av rikitigi glas.

HMD drogs tillbaka 1951, bara nigra midnader efiter roadsiern., Produkitionen
kunde jimfdras med roadstern, eftersom 502 st. byggdes (inklusive de Co=-
ventrybyzgda bilarna), Diremct exporterades betydligt fler. 417 st., lim=
nade England, varav inte mindre #n 177 nddde amerikangka kGpare, av vilka
den mest berdmde var skédespelaren Clark Gable,

En annan intressant karossvariant var ett enda exemplar av en sexfionshers
saloon, helt av pldt, till och med taket, vilken férsdgs med standarddsr-
rar, Den var byggd pd ett 2z-liters chassi under 1947-1948 och kan ndgon
géng ha varit tinkt som ett komplement till modellfloran eller kanske t.0.m.

(forts. sid 4)




Ovan:’ Riley 2% 1 six-light saloon (prototypmodell).

/The Riley R.M. (forts.)/

som en ersittning till den vanliga 2%-litersversionen (karosstyven var
mycket populdr vid denna tid, inte minst i USA; red:s kommentazg.

En hel del RM-chassier fick specialkarosser, Inte mindre in 243 st.
Riley sdldes i chassiform, varav 227 st. var 1:-liters. Atminstone ett
chassi kom sd lingt som till Schweiz. Zn fantastisk strémlinjeformad
coupé byggdes av King i Basel, pd ett 2i-literschassi och stdlldes ut pa
1948 4rs Genévesalong. Denna bil finns fortfarande bevarad., P2 hemma-
fronten bdygsgdes ett antal drophead coupder pi 1i-literschassiet av olika
engelska karossmakare (med varierande resultat) sdsonm Benallack, Zpps,
moflo

De flesta chassierna f3rsdgs med stationsvagnskarosser av tri {kaross-
typen bendmns "shooting brake"). Detta var en inte ovanlig metod att ute
nyttja ett kryphdl i en tidig engelsk skattelagstiftning som sade att
privatbilar som anvindes som nytitofordon var befriade frin skatt, pd
villkor att topphastigheten inte Sversteg 48 km/tim,

- Hdr i Sverige kunde vi som bodde utefter den norska grinsen péd 1350=~
och 1960-talen se en norsk variant pi temat, Siledes kunde vi se nip
norrminnen xom i sina stationsvagnar med igenlagda bakre gidoféngter
till Arvika f0r att kSpa konserver och till Eda fir att kfpa bildelar,-
Det finns fortfarande kvar ett mindre antal R.M.-vagnar med olika slags
specialkarosser,

Rileys framgingsrika tiavlingsverksamhet frdn f3re kriget kunde tyvirr
(forts. sid 5)
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inte upprepas i ndgon stdrre utstrickning av R,Me,=modellerna, Frinvarcn
av tavlingsframgingar kunde delvis skyllas pd Nuffieldgruppens tydliga
ciniresse for den hidxr ftypen av verksamhet under Al.lls=vagnarnas livstid,
ilen det mdste erkinnas att de tunga och higt vidxlade bilarma inte var
avsedda eller sdrskilt limpade {&r ti#vling, Deras styrka lag snarare i
htg medelhastighet 4n acceleration. Vagnarnas prestanda virderades higt
av motortidningarna och limnade mycket litet i &vrigt att dngkaj nir
2z~litersmodellen introducerades var den formodligen virldens snabbaste
serietillverkade fyrddrrars saloon, om #n bara f&ér en kort +id.

R.M,~modellen hade dock en viss framgdng i de tidiga 50-talets Alp= cch
Monte Carlo-rallyn. Den iniressantaste tHvlingen som en R.M, stdllde upp
i var dock den til1lf&lliga comebacken psd Le Mans 1950, Le Mans hade f&re
kriget varit lekstuga fér Riley. 1934 slutade Riley som totaltvd i sin
xlasgs t.ex, En seger kunde noteras i 1500 cc-~klassen och desgsutom kom
alla sex anmilda Rileyvagnar i mil: det var f5rsta géngen ndgon hade lyc-
kats med den bedriften,

Till 1950 4rs tivling hade en 25=-liters Roadster med registreringsnumret
AEN 10 anmdlts, Bilen dgdes av Geoff Beetson, som kérde den tillsammans
med Robert Lawrie. Den fabrikspreparerade Rileyn hade liattats sid mycket
som mEjligt. En extra bensintank hade monterats f&r att £& upp bensinka-
paciteten i1l 136,5 liter, Dessutom hade oljepdfyliningsréret dragits
upp Zenom motorhuven, séd att man kunde fylla pd olja utan att behdva lyfta
pd huven. Bilen gick mycket jimmt och kridngelfritt och slutade pd en 17se
plats med en medelhastighet aw 119,9 xm/tim och tillryggalade en total=-
distans pd 288 mil. Det ridckte £5r att ge bilen en {Orstaplacering i sin
klass, men den slogs av dtskilliga bilar med mindre motorer. ARN 10 finns
fortfarande kvar., (forts. sid 6)

Ovan: En tidstypisk shooting brake i Rileyutfdrande (13 1 chassi).




Ovan: 23 1 Drophead Coupé i produktionsutférande. — Nel frimpe st8tfin-
gare infrdes i slutet av 1951 (ch.nummer 8838), ett par minader efter
det att tillverkningen upphdrt av Drophead Coupé. Den sista kinda - &n
sd ldnge = DHC har ch,nummer 8421 och finnsg bevarad i England,

/The Riley R.M. {(forts.,)/

Btt litet antal R.M.=-vagnar sd3ldes £ill USa 1948-1949, men i april 1950
lossnade det pd allvar, nidr British Automobile & Motorceycle Show i New
York stdllde ut "Sedan" och Drophead Coupén. Mirkligt nog anvindes inte
beteckningen "Gonvertible", 1i-litersmodellen sildes diremot aldrig i
USA. Det kan vara initressant att veta att det i USA finns ett antal vag-
nar med. tradekerhjul som-dock aldrig fanns som fabrikstillbehdr. Btt
litet antal Pathfinders sindes s& smdningom Sver +ill USA, men de f5l1ll
aldrig den amerikanska publiken i smzken,

Att R.M,=-modellerna var vopulira bevisas av att mdnga franstiende per-
soner kipte dem. Lord Louis Mountbatten (bror till Gustaf VI Adolfs ge-
m8l Louise), Earl of Burma och vicekonung av Indien, kdpte en tidig 2%
litre saloon, vilken speciallackerades i 1jusblitt och svart liksom alla
andra hans bilar, P& denna'vagn var motorhuven osck sidorna ljusbld, medan
resten av bilen var svart, Denna typ av tvatonslackering har sedermera
fatt beteckningen "Mountbatten-split" till skillnad mot den ner vanliga
metoden att endast lita sidorna under ddrrarnas och motorhuvens kromlist
bli ljusa (i allminhet "old english white" eller "cream"), medan resten
av bilen {skirmar, fotsteg, motorhuv och bakparti) lackerades i en mirka-—
re fdrg. Mountbattens 25:a registrerades XM 1 och erntll hans personliga
kylarprydnad. Den 25:a som Mountbatien skaffade 1950 hade formodligen re~
gigtreringsnummner KVY 1; den Hgs nu av en medlem i Riley R.,Me. Club, men

(forts. sid 7)
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dr omregigtrerad, Till H.M. drottning Maria av Jugoslavien levererades
vidare en roadster, nir hon levde i exil i Kent.

Det 4r nu mer dn 25 Ar sedan den sista R.M.-vagnen tillverkades och
t.oem, Rileymotorn fdrsvann 1957, nir Pathfindern slopades. Under de
senaste 4dren har R.M.-vagnarna blivit allt mer populira bland entusias~
ter bdde i England och utomlands. The Riley Motor Club of USA uppréti
hdller ett register {¥r bevarade 2%—litersvagnar son f8r nirvarande
riknar 500 bilar §ver hela virlden., Den engelska R.M.~<lubbens medlems—
matrikel innehiller nistan 400 14~litersvagnar.

Den ildsta kvarvarande R.M.-vagnen har chassinummer 35 S 10005, Det ir
den femte tillverkade vagnen och den enda man sikert vet dr tillverkad

1945. '

Skulle man gissa att som mest 10% har Sverlevt s3 ger det minst 1,400
1%:0: och 900 2z :o0r. Det visar ati R.M.-vagnarna verkligen var valbyggda

? 3 :
eller hur? (Cversédtining och bearbetning av Xent Gustafsson efter en

artikel av Anders Clausager i "0ld Motor", juni 1981,
Bilderna sid 1-4 copyright B.L, Heritage)

- I nédsta nummer kommer fullstidndiga tillverkningssiffror att publiceras
efter Mr, Clausagers artikel och benigna publiceringstillstind, -~

ANNONSER

Siljes

Jag funderar pd att sélja min Riley Lyax 12/4 1936. ir Du intresserad,
tag kontakt med mig per telefon eller brev,

Uno Persson, Pl. 1475, 460 11 NYGARD
 Tel. 0520 - 532 79

1 Riley kylarmirke siljes av:

Claes Nilsson, Lilla Grevegdrdsvigen 15, 421 55 ViSTRA FROLUNDA
Tel, 031 = 47 15 01 (ej medlem)

Kopior av test pd Riley One-Point~Five, Skicka en tia sd kosinaderma
tdcke. Jag kan ockséd erbjuda kopior av Riley Two-Point=Six "Car descrie
bed" till gsamma kostnad.

Ingvar Persson, Kamelgatan 4, 432 Q0 VARBERG
Tel, 0340 - 171 54

Svenska Rileyregistrets collegetrdja. Firg: mérkbl3, Pris: 75:-, exkl,
frakt. Leverans per postfbrskott. Gldm ej ange storlek!

Claes-Géran Lindstrém, Solkdjdslingan 18, 163 56 SPANGA
Tels, 08 = 760 19 12 (sena kvillar)

Acressidndring: Carljokan Carlson dr nu bosati pd Munkhagsgatan 126, 6 tr,
582 55 LINKOPING, -
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Xbpes

2 framsiten behdvs till min 25 1 roadster 1950. Har Du ndgra som Du
inte behdver? - undrar:

Christer Ahlin, Grdnviksvigen 73, 161 40 BROMMA
Tel. 08 = 26 60 23

Till Riley One~Point-Five 1961 ®nskas f5ljande delar: Higer och vinster
framskdrmslist, huvlist, Rileymirke till vinster framskirm och koffert-
lucka samt 4 st. navkapslar, Tacksam for alla tips.

Jan Kvant, Bondevigen 4, 240 21 LUDDEKOPINGE
Tel, 046 = 70 68 91

Till 2% 1 saloon 1950 Snskas 1 renoverbar original bensinpump, sambt $1i1l

bakaxeln 1 oljeurtappningsplugg {(H.8.,63) och 1 bult som sither ingkruvad

i axeln underifrédn vid fjdderfistet (H.8.83) - Ref, enligt verkstadshand-
boken.

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA
Tel. 031 = 25 39 17

Till 2% 1 saloon 1950 stkes f5ljande: originalverktys, original askkop=-
var {fyrkantiga), glas till huvudstrdlkastare (Lucas nr. 553 759), ori-
ginal D=-lampor, Lucas kidrrikiningsvisare SF 34n 540394, ytterbackspeglar
som kan klimmas fast i dSrrkanterna, samt tindspole typ B 12 L0 45012 A,

Anders Muhr, Ornehufvudsgatan 9, 6 tr., 412 59 GUTEBORG
Tel., 031 = 81 28 72, ellexr 0755 - 339 33

- o - o -

NYA MEDLEMMAR I SVENSKA RILEYREGISTRET:
Vi Ongkar filjande nya medlemmar varmt vilkomma i klubbemn:

28 Per Lindson
RnnbZregatan 11
590 50 VIXINGETAD
Tel, 013 -~ 811 30

99 Jan Kvant One=Point-Five 1961 R-HSHIL=23932 / AA 68319
Bondevigen 4
240 21 LODDEKCPINGE
Tel, 046 ~ 70 68 91

- 0 - 0 -

BTT UNIKT MCTE MELLAN TVA UNIKA XKLASSIKER: ZRETS SISTA RILEYMOTE VID ANTEN

For mig borjade vart Rileymbte cirka kl. 7.45 di jag vinde Amazonens nog
norrut, ldmnande ett stilla, sindagslugnt Varberg bakom mig., En blick pd
himlen oekrdftade ait arrangfren hade halm i skorna, 7ita moln, bli him-
mel, cirka 1600, idyllen ni&rmar sig sin fullbordan som kulminerade pi

(forts., sid 9)




Ovan: En kvartett Rileyfgare i Anten. Frin vinster +ill hdger:
ils Johan Nilsson, Erik Hamberg, Hans Hernaes och Ingvar Persson,

/Rileymétet i Anten (forts,.)/

Antens stationsomrdde. Jag hade f&tt ett generdst erbjudande av Zrik
Hamberg att f§ dka sténdsmissigt Fortgatan, Lingedrag - Anten tur-och-
retur, ndgot som tacksamt accepterades. Nir jag anlinde till Erik m&+-
tes jag av en upplyftande syn: svart Riley 24 1 under tvittbehandling
medelst schampo och lingsamt rinnande triddgirdsslang. Brik kdmpade
medan jag satt pd en bink, drack en kopy kaffe och njst av 2% :ang
klassigka linjer. Vil pd vidg mot Anten plockade vi upp Lennart Ivars-
son som fick ndjet att njuta av baksitets synnerligen goda komfort.

N&r vi anlinde till Antens station syntes ingen Riley #in, men vil tvi
tanklokomotiv som fick en sista Sversyn innan turerna zkulle g3 av sta-
peln kl, 11.05, Anten~Gréfsnis har ivd dnglok i ging, dessutom ett
dldre dieselvixellok, samt en imponerande vagnarsenal, gléddjande nog
dven godsfinkor, &ppna lastvagnar m.m, Till Lennarts stora fortjusning
uppdagades att det fanns en posivagn som skulle renoveras, varvid han
generdst erbjodd sina tjinster som giveivis tacksamt togs emot.

Erik hade hoppats pd 4 st. Riley till triffen (Roland Haraldsson hade i
sista stund tvingats limna §terbud), men av olika skdl infann sig endast
Nils Johan Nilssons imponerande Pathfinder 1956. Jag hade inte sett en
Pathfinder sedan slutet av 50-talet och frapperadeg av det intryck av
kraf'tfullhet parad med elegans bilen gjorde. Innerutrymmet #r verkligen
imponerande och inredningen synnerligen smakfullt utfSrd. En liten instru-
mentdetal] Zr vixelspakens placering i en urskdlning i framsitet till
vénster., Bentley pd femtiotalet hade samma placering,

Som passagerare i Pathfindern medfdljde Holger Nilsson. Vi var siledes en
liten skara entusiaster som embarkerade en hirlig trivagn byggd 1898, Som
en glad Overragkning dok Hans Hernaes frén Oslo upp med familj och &+tf5l-
jande bekanta och firenade sig med oss,. (forts. sid 10)
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Anten-Gréfsnés~banan gir pd visira siranden av sjén Anten och erbjuder
strdlande naturupplevelser, First provade vi avsaknaden av komfort pa
tribdnkarna, sedan upplevde vi firden stiende pad plattformen, Doften
fran rtken, sotflagor, kolvariiiklar i ansikte, hdr och Bgon zjorde resan
synnerligen minnesvird. Zfter cirka ¥ timma anlinde vi +ill Grifsnis dir
en kort promenad erbjsd en utmirkt plats f8r picknick vid Grifsnis!
slottsruin. Utsikten over sgjdn sdderut var stoslagen. Under itrivsamma
former funderade vi &ver Eriks 16 knepiga frigor presenterade i ett fri-
geformulédr, Givetvis diskuterades Zmnet Riley ingdende och det var gi=-
vande att hira av Hans hur renoveringen av hans 23 1 framskrider. Lennart
gav oss kultur till livs n#r han kdserade om slottet Grifsnis' historia,
Matta och beldtna embarkerade vi dter téget efter 1z timmes uppehill,

iterresan bdrjade biattre in fsrra firden, Orsaken till detta bestod 1 en

annan lokfdrare som tydligen inte var 1latt pd hranden vid pddraget. Under

vidldiga svarta rokmoln och himmelskt hérligt reiilt tuffande accelersrade
tdgsédttet ,Zngs sjon. Inte fullt sd snabbt som en 1432, men nZstan! Samma
njutbara lukt- och smaksensaticner (kolpartiklarna knastrade mellan tin—

derna) upplevdes inyo och man var glad Bver att leva,

Nar wvi lyckligt kommit $illbaka $ill Anten flyitades Briks och Iils Johrans
bilar till en fotograferingsvinlig liten Zng, didr de bdda klagsikerna plé-
tades ur alla ténkbara vinklar, Eftermiddagen rann fort undan, prisutdel-
ning vidtog och de lyckliga gratulerades, Tilliggas behdvs kanske inte att
de bdda Rileyvagnarma tilldrog sig stort intresse av alla sonm passerade,
Bengt Borneving ddk sd smdningom upp och f@renade siz i det allminna Riley-
pratet. Eftersom han bor i Alingsds och rencverar en Monaco tyckte alla
att ett garagebestk vore en trevlig avslutning pd mdtet, Vira norska vin-
ner vinkades av och karavanen med tv& Riley startade mot Alingsis. Frin
baksitet 1 Eriks 23:a fick jag flera tillfdllen att se Nils Johans vackra
bld Pathfinder ur olika wvinklar i trafiken, En miktig front att ha i backe
spegeln! Vi parkerade pd Alingsds' gamla kullerstensbelagda torg som pas=
sade tidstypiskt mycket vE1l till vira Riley.

Det midste vara helt unikt att se tvd sd ovanliga bilar tillsammans som har
det gemensamt, att bidda &r i gott originalskick och i samma familjers &Hgo
sedan de var nya.

Anders och Bengt Bornevings Monace var renoverad till en mycket hig klass.
HMotorrenoveringen gjord i Zngland av en gammal Rileyspecialist, ramen
bldstrad, mdlad och karossen restaurerad, lMinga timmars arbeie ligger
bakom den mingd trZarbete som en bil av denna typ foreirider. Bilen ger
ettt mycket nétt och trevligt intryck och vi sexr verkligen fram emot att

f4 ¢e den snanrt pid vigen, Lackerad i grént med svarta skirmar och tak

samt gula hjul blir den sdkert uppseendevickande. Som kontrast till den
eleganta, liita Monacon stod en Cpel 1932 -~ klart amerikainspirerad -~
rarkerad intill i garaget. Jag gissar att Rileyn blir Bornevings favorit!

Nér alla sett sig midita &terstod endast att tacka Erik f&r arrangemanget
ach hoppas pd &terseende, om inte tidigare s +ill nista 4rs Rileyméta,
Under dagens lopp diskuterades minga ting, bl.a, hur vdra miien borde
vara upplagda I£8r ati rfna si stor uppslutning som m5jligt, Vi var ense
cm att nidgon typ av aktivitet som exempelvis 3ngloksfirden var utmirkt
och uppskattades av alla, Vidare kan man ju diskutera om Hgare +ill andra
engelska klassiker gkall inbjudas, exempelvis midrken sdsom Alvig, Arm-
strong=-Siddeley, Hover, Sunbeam=Talbot, m.m., Eftersom vi ir si f£& och har
en . stor geografisk spridning ligger det ju i sakens natur att vi aldrig
kan bli speciellt ménga pd vidra triaffar, Vi Rilevigare har vil ofta ocksad
intresse av andra engelska efterkrigsklassiker och deras Hgare forhoppe

(forts. sid 12)




Ovan: FPathfinderns imposanta froni., UNedan: Ingvar, Lennart, Hils-
Joehan och Holger samlade kring Pathfindern, vilken studerades noza.
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ningsvis ocksd av vira vagnar. Jag tror att man kan f4 ut mycket av kon-
takter "Zver grinserna" och dessutom f2 njuta av synen av andra intres-
santa engelsmin, Uver huvud taget finns det ju mycket f4 bilar inom
Rileys "intresgesiir" gom Zr renoverade, sd man kanske b¥r ta initiativ
och fdrstka gbra nidgot kreativi av tanken. Vid tidigare Rileytriffar

har det ju faktiskt rent spontant kommit andra fordon #n Riley., Jag tine
ker pd motet hos EZrik i Ugglarp sommaren 1980, d3 Anders iluhr kom i sin
virdiga Rover P3 1949 och undertecknad p& HVA 1930, Sture Mattssons fina
Triumph roadster 1949 ddk upp vid métet furra sommaren pd Silver Hill,
Det dr ju alltid roligt att se fina renoveringar., Asikter och gynpunkter
ir mycket vidlkomna till bladet! (Redaktdren instimmer!)

Ingvar Persson

-~ + - -+ -— o+ -

NOTISER (M DITT & DATT:

: Bengt Borneving i Alingsds har till ettt blivande klubbibliotek done-
rat en verkstadshandbok f8r Two-Point-Six., Erik Hamberg har i samma
avsikt tidigare skaffat instruktionsbécker fér f£5ljande modeller:
4/68 & 4/72 (6~1962}, 4/72 (8-1970), Kestrel Mc, II & 1300 (7-1969)
samt 1300 Ik, II (3-1969). Potokopior kan erh&llas +ill sjélviiost-
nadspris av klubbens medlemmar, Litteraturen finns hog red.

Nilg Johan Nilsson fick "long distance award" - eit pennset - vig
Rileymdtet i Anten. Nils Johan vann dven frigetivlingen (11 ritt).,

L 1]

Den engelska motortidningen Practical Classicz augustinummer 1982
(vole 3, nr. 4) inneh®ll en utmirkt Rileyartikel: "Buying an RM Riley".

.

John 5, Fogter i Leeds kan leverera alla
tribitar som behdvs vid renovering av en
15 1 eller 2% 1 saloon. NHirmare uppgif-
ter kan lidmnas av red., som har ett ex,
av Fosters sdrskilda "timber list",

Riley R.M. Club erbjuder just nu rostfria
avgassystem till Pathfinder {(under firut-
sdttning att minst 20 besidllningar in-
kommerr ), Hirmare upplysningar genom red.

Frin renoveringsfronten rapporteras att
Kent Gustafisson bérjar f4 ihop karossen:
p4 sin 13:a (se bilderna hir intill), att
Lage Bellstrom i stort sett dr firdig med
sin lickert lackerade 23:a (rsd med vita
sidor), att Magnus Molstad har bsrjat
svetsa pd sin 2z-liters drophead och nu
bdrjar ta upp konkurrensen med Ingvar P.
om vem som skall bli klar fsrgt., Anders
Muhrg RMB stdr fortfarande hog sadelma-
karen, men ir nog k&rklar till viren,

-

Bengt Borneving importerade nyligen en
tiusig liten 9 hp Lynx 1933 i riktigt
bra skick -~ mer om den i nista blad,

Nista nummer av medliemsbladet beriknas ut-
xomma kring jul, Artiklar och fotografier
(helst smabildsnegativ) #r alltid vilkomna!l




{6u15¢) o1

/

.

KUINIADD L0 o 2 duisabaia)

L 1408k AWANIADD 1 avoydsy -

[39ym Bupasois 1dodsajer [pwang ‘oods duim ‘wae-asay) amo §g7 VEIETYY
ul gty gl ygadue
"UBISSIWSURIY 2gny anbuo) U9 S D YIPTAA

. Wy oy o wdey e T suolsuBwg

"uopde Ut yicows pue I sjosued ||y ‘Bunm yaies u>5_mon_ Yoa-z] 0 wasds a3

Hjuel [od1ad -[ed-qz 01 saafjy uimd pasopus {j@rajdwon dwnd jonad yam v_cmw_ mﬂmom x_w:m_-mﬂ . Emwwww n_vwm..m_.

- eyoaw-0apAYy Bur - sayed

2dueyo Jvad oy jonuoy wwinjod Susemg [EaruetEsw L_u.cz_ ﬁv.ﬁw v_vu_m._.m_.

212413 Buwam jrews Ajjeuopdsoxy - .J_Mv_m_,_u.nwm Tt ISRGIIRUAA
‘uonpepowwiodse 33e38n) pasopua ‘snopredg oy §F ) 7| 01988 :pug

: : ‘1 03 €8¢ I pME ] o1 ||f :1do)] * sopERJ Jean)

"15B3UqE 99441 Joj Uolrepowwodse Suieag ‘wdagpsy 18 0ol 7 Jamod 3sioy dyeig

. VI ERT Aypeden

‘pooy Bujreaddesip ynm Apoq suods uadp ‘wuwr gzl vt T oajens

. ‘wwgpg “+ aiog

‘uorsusdsns juody juapuadopuy |, dpuoisio] ‘peay [edlaaydsiuay “atgio aapundo-p vt -+ auydug

i

vovigwe)  Buipnngepr() uonwarfrazds pelbpneg)y

S
gy

T e i

At g g £ 2P

R e 7
f

ONIFOLONW thu_":zoSz mou_ >m.__m

Wa0ay-g Eponls ko |
47 9 00/

LT CRERAVIRY. 3

- .“}

o T e R e st N E e e e a1 e

N



'™ VERYBODY who is wise on motoring
matters knows by now that the 2§ litre
Riley ** goes like a bomb.” In fact, the
average speeds which they claim are getting
very near to traditional fishermen’s stories.
There is no doubt, however, that this Riley
is genuinely a very fast car, and an eminently
roadworthy one as well.””
—vide ' The Autocar,

Riley, At the rear che boot is carried
down in a graceful sweep of distinctly
transatiantic suggestion, which at once provides
luggage space of truly exceptional proportions
and gives 2 very imposing appearance, The
whole car, in fact, has an unusua! air of sleek

:I—lIm lines of the new model are pure

X}

reominess that is entirely pleasing.

—vide ‘' The Motor, "




