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GLADA MINHE

visads Rune M3ller celr Anders Fuhr upp vid klubbens &

ade T
vid Skokloglter ldrdagen den 13 juni. Bune syns hEr med en U-nyckel i
il Wl 3

hogsta hugg, redo atit angripa ndget som behidver finjust
rummet T4 Anders Muhrs svarta tvi-och-en-halva,

Mitet samlade kangke ndgot fdrre bilar 3n vi hade hopp .
1ikafullt ettt arrangemang com vi nminns med stirsta till: stdllelce,
Efter det minmesvirda tviédagarsmdtet i Visteris sommaren 1991 ndjde vi
oss i &r med ett endagsprogram, Var 1593 &rs mte kommer att Zza rum ir
dnnu inte bestdmt., Biéstad, Linképing, NykSping, Mariefred och Malmkdping
Er orter som foreslagits - vad tycker du? ~ XKom med f3rslag snarast!
F.H.




PERCY RILEY - BILINDUSTRINS YXGSTE PIONJAR

Av David G. Styles

Oversittning: Anders Lindner, bearbetning: Rune Msller, redigering: Erik
Hamberg.,

Del 5, Forgta Virldskriget

Percy Riley var ingen flygare, och #Aven om han hade velat flyga hade hansg
bridckliga hilsa formodligen fdrhindrat det. Men hans strivan att forbittra
forbrinningsmotorng konstruktion och funktion sviktade inte, s& nir Forsta
Virldskriget brtt ut bdrjade han arbeta pd en konstruktion som han angig
vara idealigk f&r flygplan, den s.k. cross-head motorn. (Cross-—head meka-—
nismen var den som tverfdrde tryckstingernas {jfr. vevstakar/ fram-och~iter
rirelse till en rotationsgrdrelse; dvers, anm, (£ .

orts. sid 3)
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Vid den hiar tiden var stjédrnmotorn den populdraste typen av flygplansmotor,
ddr cylindraxr och vevhus var radiellt placerade runt en vevaxel., Minga
brittiska militdrflygplan var vid den hir tiden utrustade med franska moto-
rer, vanligtvis av fabrikaten Clerget ellexr le Rh8ne. Om nu Frankrike skulle
bli den huvudsakliga krigsskddeplatsen, kunde man formoda att antalet frans-
ka tillverkningsanliggningar snabbt skulle begrinsas.

TDet fanns tvd klara mdlsittningar. Fior det fdrsta skulle man ersitta de
krympande leveranserna av franska motorer., For det andra, tillhandahilla
en engelsktillverkad motor med drastiskt minskad frontalyta, och pd sd sdtt
férbittra flygplanens prestanda. Tvd motorkonstruktioner, en tvitakts och
en fyrtakts version, presenterades i ett patent {nr. 18204, antaget 15 au-
gusti 1915). De representerade ett extremt nytinkande, men det ir mycket
tveksamt om nigra verkligen byggdes,

Signifikativt foér de tvd komstruktionerna “r cylindrarmas placering pid vev-

husets bakgavel (se principskisserna; s, 2) ddr de sitter radiellt runt vev-
axeln fior hjdlpaggregaten med sin centrumlinje parallell med denna drivaxel

i gin tur i linje med propelleraxeln,

Det geniala men samtidigt tekniskt svira #r kraftdverfdringen frin kolvarna
til1l drivaxlarna, En forklaring av denna komplicerade procedur torde vara

av mindre intresse, men att Percy Rileys idé #nd4 inte var "d5df&dd"™ bevisas
av att det senare gjorts flera forgbk med liknande system, sami av att en av
vira mest higteknologiska indusirier, med avancerad hydraulik som alternativ-
produkt, i dag anvinder denna konstruktion i sin kraftverftring.

Percy Rileys uppfinningsrikedom gick faktiskt dnnu lingre nir det gillde des-
sa motorer, ty han foruisdg att de kunde anvindas for fyrhjulsdrift i mili-
tira terrangfordon, ddr motorn var centralt monterad och didr en drivaxel gick
till frimre, och en amnmnan till bakre differentialen, Med andra ord ett kon-
cept som ldngt senare skulle anvindas av ménga tillverkare.

Férsvarsdepartementet sig dock inte cross~head motorm riktigt i samma 1jus
som Percy Riley och konstruktionerna kom sannolikt inte lingre &n till rit-
bordet, Huruvida kongstruktionerna befrimjat militdrtekniken kan man spekule-
ra om, men de tvd kuridsa maskinerna gav verkligen ytterligare bevis pid det-
ta ingenjbrsgenis uppfinningsrikedomn,

- I nista avsnitt: Harry Rush gor entré - det glada 20-talet -~ nine-motorn -
tdvlandet.,

SKOKLOETER

var platsen fér drsmdtet 1992. Under en sommar nir solen i gtora delar av lan-
det lyste nista oupphdrligt och vdrmen nidrapd blev enformig och trotisam, hade
vi lyckate pricka in en dag med lite sidmre vider, lordagen den 13 juni. Det
var mulet och regnskurar till léngt fram pd& dagen, forst sent pd eftermiddagen
klarnade det upp och blev ndgorliunda varmt och skont,

Sidlv hade jag denna ging endast en knapp timmes kiérning till mdtet, Jag har
ju numera tva kirbara Rileyvagnar att alternera mellan, men denna dag var va-
let ldtt: dropheaden var inte kSrbar pd grund av ett oljelidckage i en banjo-
koppling. Risken att f& uppleva ett motorhaveri om all olja pumpades ut ur

sumpen var inte sdrskilt tilltalande, Dérfor var det naturligt att ta saloonen
denna ging, och dven riktigt roligt, eftersom jag till de senaste tvi Arsmi-
tena ~ i Vimmerby och Visterds ~ kirt dropheaden, Salconen har ju visat sig
vara en padlitlig léngfirdsvagn och skttte sig fint &ven denna gdng. Det enda

(forts. sid 5)



Ovan: SJju Rileyvagnar radade upp sig utanfor Skoklosiers motormuseum,

Nedan Klockan har passerat fyra cch paret Bamng-Steinsgvik forbereder
i

gsig infbr Aterresan till Norge.




Cvan: Jonas Reiners 2% 1 saloon frdn 1950 dr tvifidrgad i morkt groént och
svart, Till higer skymtar Tor Bang-3Steinsviks blindvita RMF bakom {lle
Johnson, Rosse S8dergvist och bildgaren sjdlv (ridknat frén higer).

/Skokloster ... (forts.)/

som f&r nirvarande behdver &tgirdas rent mekaniskt &r byte av ettt kardan~
axellager, vilket lidnge varit ddligt och didrfor kriver tdta smdrjinterval-~
ler.

Under vigen till Skokloster slapp jag i alla fall regn., I backen ner mot
parkeringsplatsen utanfor motormuseet fick jag sd syn pd tre Rileyvagnar som
hade anlint fore mig, Rune M&ller med sin vita Sprite (som naturligtvis kort
Sppet), Torsten Gronvall med sin gul-svarta RMA samt Marie och Bosse Stder~
gvigt med sin gréna RME, kord dnda frén {rebro., Jag backade in min RMB invid
de dvriga bilarna och snart var angenima diskussioner inledda med dem som
famns pi plats.

Ytterligare tre st. 2% l-vagnar anlinde s& sminingom. Jonas Reiner infann sig
med hustru och tvifirgslackerad RMB frin 1950 pd sitt férsta Rileym&ie och
inom kort rullade Tor Bang-Steinsvik in pd parkeringsplatsen i sin EMF, i
sdllskap med sin hustru, Deras 50-milafird frén Cslo var bara en liten for-
tvning infdr sensommarens resa med Hileyn till Schweiz.

Nir vi drog oss in 1 Motormuseet borjade det regna ganska intensivit. Vil dir
ansldt sig snart Anders Muhr, ndgot mirkt av fader Pluvii droppar - dvs. regn.
Anders hade blivit nidgot ftrsenad, men #ndd fédrdats utan problem med sin RMB,
Totalt fanns nu sju Rileyvagnar pi parkeringsplatsen, men nigra medlemmar
tillststte i andra fordon, sdsom Bo Kvarnstrém, Per Lindson, Eddie Lidholm
samt 0lle Johnson, Yngve Lidholm kom i en vdlh&llen Wolseley av tidigt 60-
talssnitt, For 0lle var det fOrsta Rileymdtet och det Hr ju alltid extra ro-
ligt att se nya angikten pd mbtena, (forts, sid 6)




/Skokloster ... (forts.)/

Ungefdr en timme tillbringades i det sevirda motormuseet, vars ndtta Riley
Nine och pampiga 2-dfrrars Delage frin samma tid (ung. 1930) horde till de
fordon som vi gHrna fiste vira blickar pi.

Det blev snart $id fdr lunch och nir den var undanstdkad binkade vi oss
£ill Zrsmite. Vid detta omvaldes undertecknad tillsammans med Holger HWilg-
son £6r tvd Ars fortsatt styrelsearbete. Ny i styrelsen blev ‘forsten Grin-
vall som ersidtter RHoland Haraldsson som kassér, Roland onskade pd grund av
tidebriet 1dmna sitt uvppirag efter halva mandatitiden, Roland Bvertog i
stdllet Torstens suppleantplats. Samtidigt blev Ronald Ffindiner ny supple-
ant efter Ingvar Perssonh. &4ven pd revisorssidan blev det forindringar:
Anderg Muhr trddde tillbaka och ersattes av Anders Borneving pd ett tv8&rs-
mandat. Valberedningen omvaldes, bestiende av Bo Kvarnstrim och Hikan Wik-
strsm,.

Eftersom ekonomin befanns goé, med eit Sverskott 1991 pd £,795:68, fast~
stillides &rsavgiften till oférdndrat blygsamma 75:~., Didrefter bherittade Rune
Miller om MHRF:s foresidkringar och antalet fdrsidkrade fordon i klubben, varpd
frets "Long Distance Award" utdelades till Tor Bang-Siteinsvik,

Sedan var det dags att g& upr till slottet, denna praktifulla barockpirla sonm
nog kan betrakitzs som en av Sveriges frimsta gevidrdheter, Vi fick en egen
visning fr vdr grupp och kunde med intresse studera de mer &n 300-driga in-
teritrerna., Bfter fullbordad vandring genom slottet var uwppbrottets tid inne
~ styrelsen stannade dock kvar ett tag - varpd alla dkte hem, envar &t sitt
h811, Ett lyckat mote med treviiga asktiviteter var till &ndal

Erik Hamberg

Wedan: RedakiSrens 24 1 saloon foiograferad med slottet i bakgrunden.




ANNDONSEDR

Sdljes

Riley 13 1 saloon 1948, Svart uivindigt med gron interidr, Higerstyrd, i
originalskick, Finns i Korge,

Aki Virtanen, Postboks 14, ¥ - 4820 FROLAND
Tel, 00947 471 397 19

Riley 2% 1 salcon 1950, Utvidndigt tvafdrgslackerad svart/grdn, invindigt
grén, Besiktigad cch kbrklar, Fdljande har &tgidrdats under de senaste fem
Aren: ~ mer eller mindre fullstidndig motorrenovering, - puisning occh glip-
ning av bromsband och édito trummor fram och bak, - reparation av bromgsys-
temet, - fyra nya dick, - ny vidnster dorrstolpe, - nytt rostfritt avgassys-
tem, - nya "D"-lampor, = ny termostat. Dessutom har original rullgardin och
2 solskydd skaffats till bilen.

Jonas Reiner, Xungstensgatan 56, 115 29 STOCKHOLM
Tel, 08 = 31 52 62

Riley 2% 1 drophead coupé 1950. Lackerad i 01d English White med m&rkrsd in-
redning och sufflett. Fullstidndig renovering till "nyskick", GBF 25.000:-.

~ Se foto nedan samt brev pid sid. 8 (red. kinner ej till denna vagn),

Jim Bofinger, "iHigher Fordlands", ieywood Road, Northam, BIDEFCRD EX39 34Q4,
North Devon, Storbritannien, Tel, 00944 237 47 11 86,

1 par begagnade bladfjédrar till fRiley R.M. boriskidnkes till beh&vande,

Brik Hamberg, Timrdgatan 10, 162 23 VALLINGEY
Tel. 08 - 739 18 17




6th October, 1992

Erik Hamberg,
Timragatan 10,

S - 162 23 Vallingby,
SWEDEN.

Dear Mr. Hamberg,

I would be pleased if you would place the following advertisement in your
Riley magazine.

As it is a left~hand drive vehicle and restored to "as new" condition, I

feel it may be of interest to your readers. | am enclosing a photograph
but the colour of the car is 'more cream' than shown.

R.M.D. 1950 Left-hand drive 2% litre Riley Drophead.

A car for Europe.  Possibly one of the best Riley
Dropheads available today.

Has just undergone a complete nut and bolt restoration
to "as new'" condition.

0ld English white with deep red héod and Connolly hide,
Wilton carpets etc., No expense has been spared.
£25,000.

Telephone Jim Bofinger for full details.

0237 471186  (Devon, England).

Yours sincerely,

P

Enc./Photo. Jim Bofinger
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