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Hans Perssons drophead coup

En dag satte jag mig i min 2% litre
drophead och for ivig till Hans Persson,
som bor ett stycke norr om Orebro. Jag
tyckte det kunde vara trevligt att visa
honom min bil som &r néstan identisk
med den som han sjilv har. Hans &r
ndmligen sedan manga ar #gare till en
Riley drophead coupé 1950, Det #r en av
de elva vagnar som togs in frin England
aren 1950-51 och dessutom den #ldsta
bevarade. Av dessa elva finns tre kvar,
tillhérande Hans Persson, Ingvar Persson
(60 D 5976) och Magnus Mdlstad (60 D
5981). Magnus har dessutom rester efter
ytterligare en bil (60 D 5977), vilken
kommer frin en skrot utanfor Sundsvall
(Skrot, var det inte en skog? Se Riley-
bladet 4/96, sid. 5, reds anm.).

Bilen #r hdgerstyrd och svart med réd
skinnklddsel. Det &r en ganska tidig
drophead coupé med chassinummer 60 D
5893. Karossnumret 4r A 50112 och med
andra ord drophead nr. 112 av de 500
som tillverkades. Registreringsnumret &r
U 10252. En tidigare &gare 4r Per-Borje

¢ 60 D 5893

Elg. Att det ror sig om en tidig 50:a syns
bl.a. pad de stora 12-tums bromstrum-
morna och den dldre typen av kylsystem
utan tryckventil i kylarlocket. De min-
dre, men bredare 11-tums bromstrum-
morna kom med vagn 6095 och nagra
vagnar tidigare infordes det nya
kylsystemet. Hans Riley #r vidare
utrustad med en stor rérbestyckad radio
fran tiden, ett trevligt tillberhdr som jag
inte sett i nigon annan Riley. Tillhor-
ande radioantenn #4r elegant monterad
ovanfor framrutorna. Sadana typiska
tillbehar 4r alltid trevliga att se.

Hans har haft sin bil sedan 60-talet, da
den senast var i bruk. Vissa delar har
dérefter renoverats, men nagon total-
renovering har 4nnu inte startat, 4ven om
Hans gérna vill komma igang med detta.
Att s& dnnu inte blivit fallet beror delvis
pa att Hans saknar ett bra garage...

Erik Hamberg

Antligen besked om skatten!
Ur MHRFs nvhetsblad "Pa Gang™. juni 1999

Trafikbeskattningsutredningen har antligen lamnat
sitt betankande. Forseningarna har varit ganska
stora pa grund av tillaggsdirektiven.

Sakert vet Du redan att huvudforslaget 4r en skatt
pa 1000 kr for alla latta bensinfordon inklusive
motorcyklar. Sakert vet Du ocksa att man foreslar
att dieslar ska beskattas med 5000 (!) kr per &r.
Kanske vet Du ocksd att slapvagnar ska beskattas
med 500 kr per ar.

Men hur gick det med samlarfordonen?

Vi citerar direkt ur den pressrelease som
utredningen skickade ut 99-05-26:

"Den nuvarande skattebefrielsen for veteranfordon
bor kvarstd savitt avser motorcyklar, personbilar
och bussar. Skattebefrielsen bor ddremot avskafTas
betraffande veteranlastbilar eftersom den med nu-
varande generella utformning inte ar forenlig med
EU:s direktiv. Veteranbilar bor istdllet befrias fran
bide fordonsskatt och vagavgift under forutsittning
att de anvinds av personer vars huvudsyssel-
sdttning inte 4r godstransporter samt att de endast
tillfalligt kors pa allménna vagar.”

I klartext innebér det senare att MHRF ar pa vig att
na sitt mal att fa bort vagavgiften for de tunga
samlarfordonen. Samtidigt blir det mindre attraktivt
att anvinda gamla lastbilar i kommersiella verk-
samheter. Dartill skall laggas att utredningen
foreslar kraftigt hojda skattetariffer for tunga last-
bilar och busar. Det blir alltsd dven av detta skil
mindre intressant att anvidnda gamla fordon i
naringsverksamhet.

Den exakta ordalydelsen i hela rapporten har
Motorhistoriska Riksforbundet dnnu inte tagit del
av. Det ar méanga sidor som ska l#sas och vi
kommer naturligtvis att vara en av de remiss-
instanser som ger sina synpunkter pa utredningens
betankande.

Nu ar géngen att efter remissgenomgangen lagger
utredningen till de kloka synpunkter som kan
komma frin remissinstanserna. Dérefier gr for-
slaget till iksdagen. Om drendet behandlas snabbt
kommer den nya beskattningsformen att kunna
triida i kraft redan vid millennieskiftet. Hakar det
daremot upp sig kan det komma att drdja yiterligare
ett halvar eller sd. Troligen #r det Onskvirt for
Finansdepartementet att sjosdtta nyordningen i
samband med ett nytt &r och darfor ar 2000-01-01
inget daligt tips.

Avslutningsvis fortjanar det att namnas att
Motoristoriska Riksforbundets utredare varit i kon-
takt med utredningen pa ett mycket tidigt stadium
och att vi vid flera tillfillen bjudits in till overlagg-
ningar.

Gunnar Elmgren
PSS
Det finns ca 372.000 fordon som dr dldre dn 30 ar
och allisa skattebefriade.
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Svenska Riley-
registrets mote 1
Arvika den 12-13
juni 1999

Varen 1998 fick vi en inbjudan fran Kent
Gustafsson och Arvika Fordonsmuseum.
- Forlagg klubbens &rsmote hir,
uppmanade Kent, som ville visa upp det
bilmuseum som till stérsta delen &r hans
eget verk. Museet, som &ppnade 1995,
visar till stérsta delen inlidnade fordon,
totalt mer an 100 st, med en god
blandning av bilar, motorcyklar, mope-
der, cyklar, vagnar m.m. | och med att
samlingarna till stor del byts ut frén 4r till
ar kan museet bestkas relativt ofta och
dnda bjuda pa mycket nytt.

1998 ars mote var redan bestdmt till
Uppsala, men varfor inte aka till Arvika
1999, resonerade vi i styrelsen nir vi
borjade tala om 1999 ars méte. Sagt och
gjort, vi tog kontakt med Kent och hans
bror Stefan strax efter arsskiftet. Bigge
kor brittiskt. Kent, som haft en tidig Riley
RMA frén 1947 i ung. 20 &r, hor till de
allra forsta medlemmarna i Svenska
Rileyregistret (medlemsnummer 4) och
brodern Stefan har i manga ar kort
Humber, men nu dvergatt till Hundkoja.

En trio 1'% liters vagnar: Kent Gustafssons RMA 1947, Lasse & Marie Soderqvists RME 1953 och
Torsten Gronvalls RMA 1949 samlade utanfor Arvika Fordonsmuseum den 12 juni 1999.

Fragan var bara: - hur manga kunde
téinkas komma till Arvika? Staden ligger
ju geografiskt sett lite 'vid sidan om' for
manga av oss som &r medlemmar i
Svenska Rileyregistret. Museet lit dock
spannande och med ytterligare aktivi-
teter var det inte svart att bestimma sig.
Fér méinga medlemmar skulle det
dessutom inte bli mer &n 25-30 mil att
kora till métet och det far nog betraktas
som acceptabelt. Dessutom &r det ju
roligt att kéra Riley och inte bara ha
bilen stiende i garaget.

Négra dagar fore avfird kontrollerade
jag luftrycket i ddcken och fann di att
jag akt omkring en tid med ett alldeles
tomt reservdick. Det h6ll inte luften alls,
sa det var bara att dka ivig till nirmaste
gummiverkstad for att fa en ny inner-
slang.

For var del borjade firden mot Arvika
redan pa torsdagskvillen. Forsta etappen
foretogs till Arbogatrakten didr vi
overnattade hos Asas mamma. Fredag
eftermiddag packades Riley cabrioleten.
Forutom Asa och Cecilia var det
barnvagn, viskor och sagobdcker som
skulle med. Verktygsladan hade bytts ut
mot tva verktygsfodral for att ge plats at
mer bagage. Det var 20-25 grader varmt
och soligt, s34 nog inbjod firden till
nedfilld sufflett, men med en tvaaring i
baksdtet var detta inte att tdnka pa,

sdrskilt inte ndr man skall kéra 25 mil i
80-90 km/tim.

Resan var helt odramatisk. Rileyn gick
bittre och bittre ju lingre man kodrde och
med en marschhastighet runt 90 km/tim
gick det undan. Det var varmt att kora,
vildigt varmt. 2'2 litersmotorn utvecklar
ju mycket virme och den strémmade
oavbrutet in i kupén frin torpeden och
genom golvet. De OGppna sidorutorna
gjorde det lite ldttare att uthirda, men
bidrog till att det drog i baksitet.

Vid nittontiden anldnde vi till Arvika och
fann dé att centrum var avstingt pa grund
av en rullskridskotivling! Det blev till att
uppsbka hotellet med det engelsk-
klingande namnet Bristol till fots.
Stojande och besk#nkta ungdomar kan-
tade gatorna eftersom det var skolav-
slutning samma dag,.

Vi flydde den bullriga staden och
horsammade i stillet en inbjudan frén
Kent och Doris att komma ut till det
lantliga lugnet i Kldssbol en stund pa
kvillen. Vil dir bjods vi pé te och hérliga
smorgasar, varefter Kent och jag for ivig
for att himta hans RMA som stod pa ett
annat stille. Efter att provisoriskt lagat en
upphéngning till avgassystemet for vi
tillbaka. Jag erbjods kora 1'2:an, vilket
jag naturligtvis inte kunde tacka nej till.
Kents bil visade sig vara riktigt pigg och
naturligtvis lika behag-
ligt lattkérd som 1%:
orna plégar vara.

Lordagen bjod pa
bittre vader &n véantat.
Samlingspunkten var
Arvika  Fordonsmu-
seum i gamla fab-
rikslokaler som tidigare
inrymt Thermiaverken.
Museet visade sig vara
ljust och trevligt dispo-

nerat, med manga in-
tressanta fordon och en
hel del billitteratur till
salu, ett av de bista
bilmuseer jag sett i
Sverige. Pa parkerings-
platsen hade en sérskild
Rileyparkering ordnats
av Stefan, dir Kents
RMA redan stod upp-
stilld. Samtidigt ordna-
des "Brittiska Dagen",
s pd ett annat inhing-
nat omrade samlades

foto Enik Hamberg
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For forsta gangen mottes tva 2% liters drophead coupé pa ett Rileyméte:

e

Ingvar Perssons och Erik Hambergs bilar. Bagge fran 1950.

bla. en Austin AS50, en Triumph
Mayflower, en stor Wolseley fran tidigt
60-talet och en rad andra trevliga
engelska bilar.

Nir jag som bist stod och torkade bort
insektsrester pa framskdrmarna hérde jag
plotsligt ett infernaliskt tutande. Det var
Ingvar Persson som med nedfilld sufflett
anldnde frdn Varberg i sin magnifika
Riley drophead coupé, lackerad i almond
green. Med sig hade han sin gode viin
Torsten, som bistétt en hel del under den
langdragna renoveringen. Ingvar backade
noggrant in sin bil bredvid min. Ett
bilméte som vi ldnge talat om hade
antligen forverkligats! Detta var ocksa
det forsta klubbmotet med tva drophead
nédrvarande. Det blev ocksad Ingvar som
fick mottaga "The Long Distance
Award".

Sedan anlidnde snart en rad Rileyvagnar:
Torsten och Monika Gronvall kom i 1%z |
1949, Marie och Lasse Soderquist i 1'% |
1953, Ivan Axelsson i en verkligt snygg
EIf 1967, Anders Muhr i sin fina 2% |
saloon 1950 samt Ronald och Monica
Pfindtner i sin tjusiga Kestrel Nine fran
1936. Totalt atta Riley infann sig, vilket
.var ett bra resultat. | andra fordon kom
Bertil och Margareta Andersson fran
Kungsbacka (MG), Per och Karin

Lindson (Rover), Eddie Lidholm med
askstommespecialisten Ingemar Edlund
(Volvo) samt Tor och Tor-Ole Bang-
Steinsvik fran Norge (BMW roadster).
Lars och Anna-Britta Gustavsson fran
Goteborg tvingades i sista stund ta den
moderna Volvon eftersom problem
uppstatt med topplocket pa 4/68:an.

Framét kl. 15 for vi alla till det relativt
nyoppnade  Rackstadmuseet,  dar
"Rackenmalarnas" konst kunde studeras
vid sidan av en del samtida nordiska
konstnirer. Dir fick vi ocksa en kortare
foreldsning om mélarna runt sjon
Racken. Det var ett trevligt och mycket
uppskattat utflyktsmal, i sig vil vart en
resa till Arvika!

Ater till fordonsmuseet holl vi sedvanligt
arsméte och direfter dukade Kent fram
en verkligt formdmlig middag med
helstekt oxfilé och potatisgratdng, som
foljdes av glass och jordgubbar. Det blev
en verkligt lyckad och minnesvérd kvill,
inte minst tack vare att det uppdukade
langbordet stod mitt bland nagra av
museets mest intressanta  bilar.
Stimningen forhdjdes dessutom av
improvisationer i form av tal och sdng
som uppskattades mycket.

Sondagen bjod pa en del regn. Nagra
valde att dka hemat ganska snart, medan

vi andra for till
Klédssbols linneviveri,
dér vi lockades att képa
servetter, handdukar
och bordsdukar av den
mest forndmliga linne-
#= kvalitet. Konsthantver-
@ kare i ndrheten visade
dessutom keramik och
glas. Enda plumpen i
. protokollet var lunchen
som vi at innan vi
skildes at. En tillfallig
= anhopning av gister
§ gjorde att vintetiden pé
maten blev kolossalt
lang och de flesta av
oss ville ivdg innan

- eftermiddagen  blev
alltfor sen.
= Aterresan gick utan

problem for oss. Vi
erfor dock senare att
Kungsbackaborna
rakat ut for ett misstde
med reldet pd sin bil
under &aterresan. Inci-
denten slutade dock lyckligt.

Nir vi skildes fran Ingvar Persson pé
lordagkvillen fick vi en inbjudan till
ndsta ars rally, som kommer att dga rum i
Varberg. Det blir en traff att verkligen se
fram emot!

Erik Hamberg

Uppsnappat

Nista &r arrangerar Svenska Rileyregis-
tret ett rally i Varberg 11-12 juni.

Magnus Nergard i Malmd har kopt en
Brooklands Riley som syntes pd Ring
Knutstorp i juli.

Vid Sofierorallystarten pa Citadellet i
Landskrona kom en #ldre dam, Karin
Jeppson fran Dalby Kungsgard, fram till
redaktdren och sade att hon &gt en vinrod
RM av 1950 ars modell.

Vid Béstad Classic Car Show kom en
dldre herre, som arbetat p& Forenade bil i
Goteborg, fram till redaktéren och
berittade att manga rederidirektorer
kérde RM Rileys pa den tiden.

I Practical Classics. Spring 1999 forekom
en artikel om Riley Kestrel.
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Begagnade Rileyreservdelar

I mitten av 80-talet gjorde jag nagra
besok hos Kent Gustafsson for att studera
hur arbetet fortskred med renoveringen
av hans 1% liter saloon fran 1947. |
samband ddrmed for vi
till bil-skroten i Eda,
invid den norska
gransen, och kopte
delar frdn de sorgliga
resterna av tva 14 liters
vagnar som stod dar.
Idag dr dock denna
legendariska bilskrot
ett minne blott.

De delar som inhan-
dlades kom att bilda
stommen i klubbens
lager av begagnade
delar. Nastan allt ma-
gasinerades hemma hos
Kent och har statt dar
ganska bortglomt.
Eftersom Kent tdnker
avyttra fastigheten dar
alla delarna forvarades,
for Torsten Gronvall
och undertecknad i
borjan av juli ivig med slipvagn for att
flytta reservdelarna till ett nytt och mer
centralt placerat stille.

I samband med detta beslot Kent att
donera sitt eget ganska omfattande lager
med delar till klubben - tack, Kent! Han
hade sjélv skrotat en Riley 1'% liter 1950

som tjdnstgjort som EPA-traktor och
ville nu bli av med alltsammans. Det
blev en hel del att ta hand om och
sldpkirran blev snart alldeles full. Allt

har nu korts till Svenska Rileyregistrets
reservdelsdepé utanfor Arboga och i stort
sett varenda pinal har katalogiserats. Det
ror sig néstan uteslutande om delar till 1%2

liter modellen. Om du saknar ndgot 4r det

bara att kontakta undertecknad. Lista

bifogas detta nummer av Rileybladet.
Erik Hamberg

A R X

Stig Nyberg var i
Vienne strax sider
om Lyon i oktober
forra aret. Paen
firma som handlade i
klassiska bilar fick
han syn pa en
mdrklig Riley, enligt
uppgift av 1937 ar
modell. Pa pris-
lappen stod det FF
175.000.

Vad dr detta for en
Riley undrar Stig...
och red. En Riley
Special, men baserat

pavad?
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Special 2-seater Riley roadster

Denna bil har varit annonserad till salu i
i sommar for £ 15.000. Det ror sig om ett
specialbygge baserat pA en RMB 1952.
Bilen 4r byggd pa ett RMC Roadster
chassi som forkortats med 24 tum.
Bakersta chassisektionen har viants upp-
och-ner. Motorn dr moterad 3 tum ldngre
bak in vanligt. Fjadringen har reducerats
till sju blad och placerade ovanftr bak-
axeln. Ramen har gjorts ldttare genom en
mingd hal. Kylaren har kortats med 1'%
Av bilden framgar att &
bilen dr utrustad med
en preselector
vixellada och att

tum. En skyddspldt i aluminium har
nitats under chassiet. Bilen har standard-
filgar som gjorts littare med nio stycken
1 Y tums hal.

Motorn &r en standard 2!% litre med
standardvixelldda. Den har en Serck
MGB oljekylare. Girling hydrauliska
bromsar runt om och ldttade broms-
trummor. Elektrisk flakt framfor kylaren.

Framstinkskdrmarna &r original men
nagot dndrade, bakskdrmarna har

hjulbultarna ar typ
Riley centre-lock.
Stralkastarna dr av
torped typ som sticker |
ut ur skarmarna a la
RM Rileys.

Man skulle verkligen
vilja se vad som finns
under huven.

breddats.
Sk#rmarna kan
l4tt skruvas av
och ldmnar di
kvar en helt
insluten kaross
helt i stdl och
aluminium.
Sitena har
sdnkts 2 tum.
Vindrutan
kommer fran
en MG Midget
och har gjorts
ldgre och smal-
| are. Cockpiten
= 4r kladd i rott
! skinn. Suflett,
sidor och sitt-
= brunnsskydd #r

i vinyl.

Bilen byggdes
1983 av Den-
nis Ramsey i
Sterling och &r lackerad i en graddgul
nyans (cream).

Bild och text ur R.Memoranda Oct 91.

Redaktoren forsoker hanga med i

utvecklingen och goér darfor
|stavningskontroll av sina och

medlemmarnas alster i sin dator. |

Varje gang stavningskontrollen
| kommer till ordet Riley stannar
|den upp och har frackheten att
foreslar ordet Relik...

— 3=
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Arsmétet i Arvika
den 12 juni 1999

Vi var ett dussin medlemmar och nigra
till som fanns pé plats mitt i den stora ut-
stillningshallen i Arvika Fordonsmuse-
um.

Undertecknad som valdes som ordfor-
ande for ytterligare ett ar och styrelse-
medlemmarna Rune Moller och Torsten
Gronvall omvaldes for tva ar till. Omval
for tva ar blev det dven for styrelsesupp-
leanten Roland Haraldsson. Aven revi-
sorerna Anders Borneving och Jonas
Reiner fick fornyat fortroende, med Sten
Eriksson som suppleant.

Valberedningen, Per Lindson och Eddie
Lidholm, omvaldes for ett ar till, liksom
suppleanten Lars Gustavsson.

Vidare beslots att arsavgiften for ar 2000
skulle var oftrdndrad, 100 kr inom
Sverige och 125 kr for dem som bor
utomlands. Det informerades om att
lagret med begagnade delar skulle flyttas
frén Arvika till Arboga samt att delarna
didrmed ocksé skulle bli katalogiserade.
Kent Gustafsson meddelade att han be-
slutat skéinka klubben alla sina dver-
blivna delar, for vilket han mottog &rs-
motets varma tack.

Genom klubben #r nu 34 MHRF-
forsdkringar tecknade: 22 helftrsik-
ringar, 7 renoveringsforsikringar och 5

st. motorcykelftrsikringar. Det &r for-
manligt for klubben med méanga forsik-
ringar, varfor det var glidjande att kunna
rapportera att flera forsdkringar flyttats
frin andra klubbar till Svenska Riley-
registret. Ingvar Persson utsdgs vidare att
inga i forsikringskommittén. Dirmed har
klubben dven en besiktningsman i stdra
Sverige - med 35 Aars erfarenhet av
miirket!

Det blev ocksd Ingvar Persson som fick
mottaga "The long distance award”.
Frdgan om familjemedlemskap vicktes
och remitterades till styrelsen. Hand-
lingar fran arsmotet samt protokoll kan
erhdllas frdn undertecknad genom att
ringa 08-12 82 83.

Erik Hamberg

Forgotten Champions

Det er lenge siden vi gav lyd fra oss sist,
men denn gang mannet vi oss opp til &
delta pAd drsmetet i Arvika. Det var
hyggelig 4 fornye bekjentskapet med
klubben i Sverige og hilse pad nye
ansikter. Erik och Aasas sjarmtroll var
serlig aktiv og syntes & vise stor inter-
esse for Riley.

Jag gjorde oppmerksom p& den meget
flatterende artikkel om Riley i det tyske
"Oldtimer Markt, Helft 5/99 Mai” of for
sikkerhelts skyld ble vi enige om at jeg

Ch

skulle sende
artikkelen til deg
slik att du kunne
gjere noe ut av
denne anerkjenn-
else i Rileybladet.
Nar et tysk magasin
lefter eynene mot
det britiske da vet
vi at det er fortjent.

Vi far preve & bli
mere aktive i tiden
fremover, Tor Oles
"Lincock” trenger
renovering og vi
planlegger & finne
en lesning i UK fra
neste sommer. Da
kan vi folge opp
med beskrivelser.

Beste hilsen, Tor
Bang-Steinsvik

Red:

Som ett tilligg till titeln Riley -
Forgotten Champions har forfattaren
skrivit Das Portrait einer zu Unrecht
vergessenen Ideenschmiede - portritt av
en ordttvist bortglomd idésmedja.
Artikeln &r dtta sidor l&ng men den &r
rikt illustrerad, en blandning av en och
samma vinrdda Imp (Das Teufelchen)
och historiska foton. Den har tre
huvudlinjer som flitas samman: historia
med borjan ndr William Riley ldmnade
Irland 1773 till den sista Rileyn 1969,
den pé alla atta sidorna avfotograferade

Impen, samt, och kanske det mest
intressanta, en analys av den filosofi som
dr Riley och dess forare. Ett exempel:
“En bil som gor sig lika bra framfor
operatrappan som ute i bushen i Kenya
maste dven en kidnnare soka efter med
lupp. Till detta sldkte hor multibegévade
Riley”.

"Der Brookland war fiir die StraBe viel
zu radikal...”

"In Timbuktu gab’s keine Warmlauf-
kerzen, das wussten auch die prag-
matischen Riley-Briider.”
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Ur andra Rileyblad

R. Memoranda April/May 1999

Artiklar

Rover/BMW

Club Stand at Alexandra Palace
The Healey 2.4 litre Chassis

Till salu

RMA 1947, drophead conversion. £ 14.500
RMB 1949, 30 years with present owner, £ 6.750
RMC 1949, excellent, £ 18.000

RMA 1950, abandoned project, £ 500

RMB 1951, needs some work, £ 1.300

RMB 1951, restored, £ 4.500

RMB 1952, restored, excellent, in USA, £ 13.000
RME 1952, very good condition, £ 5.750

RME 1954, restored to good standard, £ 4.750
RME 1954, needs a little tidying, £ 4.500

R. Memoranda June 1999

Artiklar

Back to Riley Glory Days

Modifying an RMB to modemn traffic
(disc brakes, 5 speed Volvo gearbox)
The Healey 2.4 litre Chassis

Till salu

RMA 1948, pristine condition, £ 6.950

RMA 1948, nice but needs total revamp, £ 2.500
RMB 1951, original car, £ 4000

RMA 1952, restoration winner, £ 4 950

RMB 1952, restored, excellent. in USA, £ 13.000
RME1953, first class in all respects, £ 5.250
RMF 1953, very original, excellent, £ 12.000
RMH 1956, Pathfinder, needs total rebuild, £ 450

R. Memoranda July 1999

Artiklar

Additives - An Explanation
Photos of gearbox conversion
Drop Dead Drophead

Till salu

RMA. 1947, sound honest car, £ 3.250

RM Roadster Special, £ 15.500 (bild)

RMEF, 1953, body restored, interior orig, £ 8.250
RMA 1949, restored to perfect condition, £
10.000

RME, good condition, £ 4.500

RMB, 1948, ex-Police car, VGC, £ 9.750
RMD, 1951, Drophead, VGC., £ 16.500

RMB, 1952, needs restoring, £ 450

RMB, 1952, original throughout, £ 5.550
RME, 1953, complete but needs finishing, £
1.550

RMB, 1952, in USA, Excellent cond., £ 13.000
RMB, 1950, VGC, £5.000

RME, 1954, restored + 54 Ferguson tractor,
£4500

RMC, 1949 Roadster, restored, £ 15.000

The Riley Record, March/April 1999

The Journal of the Riley Motor Club Ltd

Artiklar
Rapporter fran klubbaktiviteter

Till salu

RMA 1948, attractive, reliable car, £ 3.250
RMD 1950, £ 14.000

Riley 1.5 1964, used daily, £ 1.400

Riley EIf 1968, 11000 miles from new, £ 3.200

The Riley Record, May/June 1999

The Journal of the Riley Motor Club Lid

Artiklar
Rapporter fran klubbaktiviteter

—
|

Siljes

Siljes: 1'% litre saloon 1947,
chassinummer 37 S 13228. Bilen
4r i behov av fullstindig
renovering; en hel del svets- och
triarbete erfordras. Ett i det
nirmaste helt komplett och orort
objekt. Motorn gér runt.

Lars Ulfberg
Trénsta,
731 92 Koping

0221-420 03
070-337 07 01

EEL.

Till salu

Riley Gamecock, 1932, £ 9.750

Riley Adelphi, 1935, 12/4, preselector, £ 3.000
RMB, engine runs. mobile. £ 2.000

RMB 1949, £ 6.750

RME 1954, £ 4.500

RM Roadster Special, excellent, £ 15.000 (bild)
RMH 1956, Pathfinder, very good cond., £ 3.250
Riley 1.5, 1961, very pretty car, £ 2.250

Riley 1.5, 1962, exceptional cond., £ 2.500
Riley 1.5, 1960, used reguarly, £ 1.200

Riley EIf, 1963, excellent cond.. £ 2.000

Riley EIf Mk I1, 1965, one owner, £ 450

Riley 1300 Mk I1, 1968, lively performer, £ 800

The Riley Record, July/August 1999

The Journal of the Riley Motor Club Ltd

Important notice

Will you please note that Mr. lan
Gladstone has taken on the position of
National Spares Manager for the Riley
Motor Club Ltd.

Artiklar
Rapporter fran klubbaktiviteter
Dismantling the Big 4 Rear Axle

Till salu

Riley 9 Monaco Special Series Saloon 1933
Riley Merlin 12/4, 1936, £ 4.000

RMB, 1952, £4.195

RME, 1953, Running Board Model, £ 3.750
RME, 1954, Unfinished project, £ 2.500
RME, 1954, £ 7.000 spent, price £ 2.850
RMA 1947, Excellent condition. Best offer.
RMH, Pathfinder, 1956, VGC, £ 3.250
Riley 2.6, 1957, £2.100

Riley 1.5 Mk 3, 1962, Good. £ 2.250

Riley 1.5, 1963, needs work, £ 700

Riley 1.5, 1960, very usable classic, £ 1.850
Riley 4/72, 1964, Excellent, £ 1.250

Riley EIf, 1965, needs some atin, £ 450
Riley EIf Mk 3, sound, £ 750
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fUr andra Rileyblad

Ett par Rotax strilkastare med trepoid. 250  Erik Sandgren
Riley Motor Club, Jan-July 1999 Rolf Palm, 042-850 00 (dag), Gotgatan 15 B
b < = ; 042-821 33 (kvall) 761 45 NORRTALIE
(Klubben har 55 medlemmar) tel. 0716-22 32 94

l (1] (1] -
Artiklar i Forsal(l'ln g | 251 ma;gsazr;:ta Andersson
A Woman's View on the hobby of — 2
collecting and rebuildning Riley Behover du en forsakring? Kontakta i si 43497 KUNGSBACKA
motorcars. fall ndgon av foljande medlemmar: »
Details on the Riley Rally 2000 252 Anna-Britt Gustavsson
Riley Radiator Badges » Rune Mbdller, 0220-435 87 Vallpojksgatan 3
Teknikal Tipz e Torsten Gronvall, 08-580 352 78 41728 GOTEBORG
Exhaust valve seat recession and . Hakan Wikstrom, 021-35 17 60
unleaded fuel. e Ingvar Persson, 0340-67 64 48 Ny adress
Riley Gazette, April-July 1999 De hjalper dig att teckna en bade 225 Ingemar Ohlsson
Newsletter of the Riley Motor Club of Australia, NSW Area formanlig och billig MHRF-forsdkring, Bréddarp 4

Artiklar
2% engine rebuild
Rear shock absorbers conversion from

vare sig bilen 4r uppstilld, under
renovering eller korklar.

23594 VELLINGE

Svenska Rileyregistret ]

lever arm to tubular on RM type Rileys. | Illbjlldan: hostmote | i 171

The true cost of keeping your cool. - - I

Fitting seat belts in an RMC. ~ Qrdibrande

Which hand? LHD or RHD? Why did Svenska Rileyregistret inbjuder till host- Erik Hamberg
Salagatan 41 A

the British Empire adopt to drive on the
left and to have the steering wheel on the

right?

mote l6rdagen den 11 september 1999.

Vi kommer att bestka Ingemar Edlund
och hans verkstad i Stora Mellosa ca 2

753 26 UPPSALA
Tel. 018-12 82 83

Till salu mil oster om Orebro. Ingemar 4r en Kassor
RMA, 1951, AS 7.500 mycket driven snickare, kind for ménga Torsten Gronvall
RMB 1950, the best Riley I ever had, AS 16900 fint byggda karosstommar i trd. Morgan, Kartvégen 2

RMB, a nice car, AS 18.000

Riley collector Keith Mundey wants to reduce his
cars. Selling:

3 x RMC (compiete but dismantled), AS 4.000/each

2 x RMB (complete but dismatled), AS 2.000/each

Riley Gazette, August 1999

Newsletter of the Riley Motor Club of Australia, NSW Area

Artikiar

Preparing your Riley for the Big Trip.

Checklist of stuff to carry on a trip.

Planning for the 4 week Rally 2000 to Alice
Springs.

Rileys and sticking valves.

What sort of a Riley to take on the trip?
Transistorise your S.U. fuel pump for reliability.

Till salu
RMC Roadster in USA. 59 SS 4187

Bulletin
of the Riley Register, June 1999

Rolls Royce, Vabis, Amilcar, Thulin,
Priamus och inte minst Riley 4r nagra av
de bilar som Ingemar har gjort karosser
till.

Vi triffas lordagen den 11 september Kl
11.00 for kaffe och kaka i SMU-gérden
i byn Torsborg i utkanten av Stora

Mellssa. Direfter bestker vi Ingemars |

verkstad som ligger mitt emot kaféet.
Lunch intages i Odenbacken stder om
Stora Mellésa. Eventuellt hinner vi med

ytterligare ndgon trevlig programpunk.

Anmélan till Ronald Pfindtner senast
sondagen den 5 september.
Tel. 021-35 78 17

OBS! Ak inte till fel Mellosa! Det finns
fler. Detta ligger efter vdg 207 ster om
Orebro i Narke.

175 46 JARFALLA
Tel. 08-580 352 78

Redaktor Rileybladet
Anders Lindner
Norra Stranden 16, Domsten
25591 HELSINGBORG
Tel. 042-927 76
Fax 042-927 05

E-post: anders.lindner@swipnet.se
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Artiklar
Additives - an Explanation Riley RM Club, The Riley Motor
Axle case breather Club, Riley Club Holland, Riley Club

Rebuild of 1929 Mark IV Tourer (8 sid.)

The Saga of the Monte Carlo Challange 1999
Riley Side-vale Special Tourer - a Restoration
Magneto - Overhauls
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Schweiz, The Riley Motor Club NSW,
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