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All glidje utan Sprite dr konstlad glddje

Jag vet inte nir jag forst blev firilskad
i den. Kanske var det en mer mogen
kirlek den hir gangen. Inte lika hiftig
som min forsta Thruxton, inte lika
vackert exponerad, estetiskt utformad
teknik, inte samma hirliga blandning av
galenskap och genialiskt enkla lésning-
ar som i mina Morgan 3-W och inte de-
ras ra kraft — men kanske en harmo-
nisk helhet som vinner i lingden.

Anda borjade det tidigt. Redan i mitten
av femtiotalet sag jag motorkonstruk-
tionen i Stora Bilboken, men insig som
liten pojke inte hur genialt enkel och
effektiv den var. XK-motorn sag ju mer
spannande ut och ERA kiinde jag dnnu
inte till. Riley var vackra bilar men jag
sag aldrig nagon sportvagn. Mina ildre
vinner skaffade T-Fordar, Cadillac
1906, Packard och dylikt sa jag upplev-
de nigra forlorade r i amerikanska bi-
lar innan jag riktigt inség vad som gill-
de.

P3 en folkparksturné med en T-Ford
1914 besdkte jag sommaren 1966 Vis-
tervik och tréffade Hansi Schwartz och
Johan Karlberg i Hootenanny Singers.
Hansi har ju BMW 328 men Johan be-
rittade om nigot i min smak innu mer

spinnande. En Riley Sprite han nyligen
tagit hem. Tyvim hann jag inte se na-
gon av dem.

Jag har ibland funderat pa vad som
hinde Rileyn, jag glomde #garens
namn och blev framfor allt upptagen av
sa mycket annat, barn, husbyggen, bat-
renoveringar, 2- och 3-hjulingar osv.
Det hir med en 4-hjulig engelsk 30-
talssportvagn fanns med i drémmarna,
men det var aldrig ndgot spinnande
som dok upp nir det stimde for Gvrigt.
Men sedan sag jag en MPH i verklighe-
ten pd Silverstone och den fantastiska
dominansen av snabba Rileys i back-
tivlingen i Loton Park - som jag varmt
rekommenderar. D3 vicktes kinslorna
rejélt igen.

Nu kom min "lekkamrat” Nisse pa
Oland till hjilp. Han var ute efter en Ja-
guar XK (har redan en mycket trevlig —
faktiskt — BMW 315/1 roadster) och
hade hort att Johan Karlbergs hustru
hade kvar deras Jagonar XK 150 Drophe-
ad. Nir Nisse ringde dit ville hon inte
sélja den och inte heller den Riley som
kom pa tal. Men i september hade hon
indrat sig, en representant kontaktade
min vin och jag blev naturligtvis vil-

digt nyfiken. Vad var det fr en bil?
Var det den jag hort talas om 1966 och
ofta funderat pa?

Vi dkte upp till Vimmerby si snart vi
kunde och dir stod den efter 35 ars
Tormrosasémm! Lite sliten men hel i ka-
rossen — och vilka linjer. Stora hirliga
ekerhjul och en fantastisk instrumente-
ring. I huvudsak orenoverad men tyvirr
lite amatdérmissigt “fixad” med. Det
mesta fanns dock dér och den hade statt
momhus. Motorn gick inte runt och en
del sprickta gjutningar var inget som
kunde hindra mig nu. Men vad skulle
priset bli? Min méjlighet var begrin-
sad, sa trots en mycket bra diskussion
for att faststédlla rétt nivd var det nagra
mycket nervisa veckor.

S4 blev jag dntligen igare till en hég-
klassig engelsk sportvagn, en Riley
Sprite 1937 med ursprungsregistrering
DYH443. Jag skulle till England veck-
an efter och hade kontaktat Registren i
bade Sverige och England. Jag blev
hembjuden till Hakan i Visterds och
Rune i Strémsholm dir jag lirde mig
mycket. Rune dr ju dgare till den andra
kinda Spriten 1 Sverige.
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I England triffade jag lan Gladstone
och sekreteraren JA Clarke. Dessutom
visade det sig att den Velocettehandlare
jag besokte hade en Riley Imp! Bocker
och lite prelimindra delar inhandlades
och si bestkte jag muséet i Beaulien
for att se pa ett naket chassi, Mike
Hawthornes Sprite TT. Nu blev kirle-
ken fullstindig. Jag som sjilv dr for-
donsdesigner 1511 totalt for detta rena
och effektiva chassi med sd estetisk
teknisk design!

For er som kanske inte kiinner till Spri-
te-modellen sd kanske jag ska nimna
att det ir Rileys sista (senaste?) riktiga
sportvagn, byged pa i princip samma
chassi som MPH och de i tivling myck-
et framgingsrika TT Sprite. Den gjor-
des troligen i 53 eller 54 exemplar var-
av mitt &r nummer 39 i produktion ut-
giende frin numret pa bakaxeln. Chas-
sinumret dr S2756840 och motornum-
ret &r SS6840. Effekten dr troligen 61
hk, men jag har &ven sett 66hk 1 littera-
turen. Den var relativt ldtt och ldr for
sin tid ha haft en suveran vighéllning
och balans, vilket Rune girna intygar.

Livet kring gamia fordon &r ju till stor

del socialt betingat och det kinns redan

vildigt trevligt i Rileyregistret. Erik ,
Hakan, Ronald och Rune med familjer
har tagit emot mig pi ett fantastiskt och
mycket inspirerande sitt. Jag ser fram
emot ménga trevliga triffar och en
spinnande renovering.

Lennart Nilsson, Kalmar

Att kopa diick

Pa vardagsbilen ir vi ju vana vid att vi sli-
ter ut dicken. Det dr inte alltid s& dr fallet
pa veteranbilen. De flesta av oss kér nog
inte mer dn 100 & 200 mil per &r, varfor det
tar mycket 1ang tid innan décken bdrjar bli
utslitna. Det &r darfor Litt att man forsum-
mar att varje sisong granska sin efler sina
garrmelbilars dick. Jag har sjilv rakat ut
for torrsprickor ett par ganger. En gang lét
jag vulka om eit diagonaldick som bérjat
spricka pa sidan, men det var meningslést.

I somras fick jag punktering pa ett radial-
dack, vilket jag kort pd sedan 1589, men
som hade massor med ménster kvar. Vad
punkteringen egentligen berodde pad blir
nog aldrig helt klarlagt, men décket hade
torrsprickor i botten av ddcksménstret.
Dessutom satt det felaktiga slangar pi
(monterade i USA) vilka antagligen inte
borde koras sa fort. Décken visade sig vara

Klockan har stannat pd 09.41 och odometern pd 34064 savitt red. kan se.

tillverkade 1985 eller 1986 vill jag minnas.

Alltnog, jag besldt mig for att skaffa en helt
ny uppsittning radialdéck och lata de gamla
bli reservhjul - med nya slangar!! Dessutom
tyckte jag det var dags att ersitta den andra
Rileyns diagonaldick med mer komfortabla
radialdick. Totalt 8 nya dick, alitsd! Att
nya radialdick inte ir billiga, det visste jag.
Genom Bertil Andersson fick jag tipset att
skaffa dack direkt fran England, i stéllet for
att ga via en fordyrande mellanhand 1 Sveri-
ge.

Bade Bertil och jag har salunda skaffat vira
dick genom:

Vintage Tyre Supplies fax 0044 1590
612722 (tel. 0044 1550 612261) e-post
skickas till: sales@vintagetyres.com och
hemsidan pd Internet nas under adress
http://www.vintagetyres.com

Pa exportavdelningen sitter en svenska,
Anna Henriksson, och tar emot din order.
Du behdver siledes inte grunna over dina
kunskaper i engelska nir du bestéller.

Om du bestiller manga dick sa gir det att
fA ett bra, rabatterat pris. For egen del blev
priset per dick Aatskilliga hundra kronor
ligre 4n vad priset dr i Sverige - och da fir
man dicken hemkérda!

Det dick som Vintage Tyre Supplies har till
Riley RM ir: 175-16 Dunlop Taxi. Det kan
ocksi vara vettigt att képa slangar samti-
digt. Skriver du brev 4r adressen:

Vintage Tyre Supplies Ltd.,, Beaulieu,
Brockenhurst, Hampshire S042 7ZN, Eng-
land.

Erik Hamberg
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Inte sedan 1965..

1 nummer 3/1997 skrev jag en liten arti-
kel om 37 S 13098. Det var tinkt att
jag skulle starta den nyrenoverade mo-
torn fére arsskiftet 97/98. Jo visst, jag
forsokte. Motorn firdigstilldes i alla
detaljer. Ventilerna justerades med kall
motor medvetet till stort spel - bitire
med litet ventilljud i1 bérjan dn ventiler
som fir for litet eller inget spel alls ndr
motorn blir varm. Olja fylldes pd och
motorn drogs runt med veven tills jag
sdg olja licka ut 1 kopplingen efter olje-
filtret, som medvetet ldmnats s for att
jag skulle fa veta att filtret blivit fyllt.
Provisoriskt monterades oljetrycksmi-
taren och temperaturmétaren. Brinsle
arrangerades frin en reservdunk bred-
vid motorn. Bensin pumpades fram
med handreglaget pd brinslepumpen.
El anslots med startkablar fran familje-
bilen. O ja visst ja! Maste ocksa fylia
vatten med glykel i motorn fore start-
forsbket. Kylvitskeblandningen halldes
i riklig méingd i kylarens pafyllningshal.

Det var dé det hiinde. Jag var ensam 1
garaget och horde mycket, mycket tyd-
ligt hur kylvitskan rann - inte bara rann
utan forsade rakt ner i oljetriget. Det
kan inte vara sant, tankte jag. Men jag
visste ju redan via hérseln hur det var
stillt. Jag stingde garaget wtifrin.
Chockad gick jag in i huset. Ville
glémma alla timmar som lagts ner pa
chassi och motor. Borjade sakta tinka
igenom hur kylvitskan i strid strém
kunde forsa ner i oljetriget. Jo, som
visats i den firra artikeln hade blocket
tidigare utsatts for frostspringning,
Lagning hade skett med paskruvad kop-
parplat. Jag ville inte ha ndgon utvin-
digt paskruvad plat.

Jag 4t diarfor en verkstad, som jag viss-
te hade svetsat manga motorblock svet-
sa dven mitt Rileyblock. Lagningen sag
fin ut. Men jag erinrade mig nu, med
vattnet i oljan, att jag inte givit ndgon
direkt instruktion om kontroll av even-
tuelia skador lingre in 1 blocket. Man
tar ju for givet att...

Jag tog en lingre paus (2% ar!} fran
Rileyrenoveringen.

Efter att ett veckoslut under sensomma-
ren iter fatt lina redaktérens RMA vak-
nade sa dter intresset.

Ut med motorn ur chassiet, isdr med
allt. Konstaterade att tvi skruvhal frén
den tidigare kopparplaten gick direkt in
i vevhuset och tva skruvhal gick in i ett
av hélen som en ventillyftare gar i. Ex-
akt lokalisering av hdlen gjorde att jag
kunde borra hil (1) utifrdn och fylla de
genomgdende skruvhilen sivil utifrén
som inifran med stdlepoxi. Kontroll av
tithet gjordes genom att fylla vatten-
manteln med vatten som fick std nagra
timmar. Om jag &ndd gjort si forra
gangen blocket var tomt... Motorn fir-
digstiilldes dter och monterades i chas-
siet. Samma startférberedelser som tidi-
gare gjordes.

Den startade utan nagon svarighet - den
bara startade. Motorn gick nu fér forsta
gangen sedan 1965 da bilen stiilldes in 1
en lada i Vallentuna i vintan pa....ja,
vem vet.

Oljetrycksmitaren gav utslag. Motorn
gick jimnt pd hog tomging. Vilken eu-
fori! Vilken kinsla! Jag Iit den ga i 20
minuter, Nista dag, efterdragning av
topplocksbultarna - kérning en timma -
ventiljustering med varm motor. Den
lat efterhand vil hégt i avgasljudet.

Pluggen 1 avgasgrenréret som ersatt
"hot-spot-arrangemanget” hade lossat.
Grenroret svetsades, planades (av sam-
ma firma som svetsat blocket) och ater-
monterades.

Efter denna glidjestund har arbetslus-
ten atervint och nu arbetas det friskt
med karossen - dir skalt allt gbras fran
grunden,

Hékan Lundgren

PS. Redaktérens bil hade mycket krafti-
ga genomslag i framfjidringen. Det
kindes olustigt fér en bilentusiast att
behéva kidnna detta vid koming. Jag
visste att det var justerbara stitddmpare
monterade i vagnen., Verktygen akte
fram - justering gjordes pa kimn. Det
blev en helt "ny” bil ur komfortsyn-
punkt. Har rekommenderat fortsatt ex-
periment for optimering. Stotddmparna
var ¢j slut vilket befarats i tidigare sam-
tal.

(Det kan lona sig att lina ut Rileyn
ibland). DS
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Arsmdotet i Varberg den 17 juni 2000

Vid arsmétet den 17 juni fick styrelsen
foljande sammansittning:

Ordforande Erik Hamberg (omval),
sekreterare Ronald Pfindtner (omval
for tvad &r), kassér Torsten Gronvall
(valdes 1999) samt dvriga ledaméter:
Rune Mbller (valdes 1999) och Hikan
Wikstrom (omval for tva ar). Styrelse-
suppleanter #4r: Roland Haraldsson
(valdes 1999) och Lars Soderqvist
(nyval for tvi ar).

Omval for ett ar skedde av revisorerna
Anders Bomneving och Jonas Reiner
samt revisorssuppleanten Sten Eriks-
son. Valberedningen, bestiende av Per
Lindson (sammankallande) och Eddie
Lidholm, omvaldes for yterligare ett
ar. Likasd suppleanten, Lars Gustavs-
son, omvaldes for ett ar.

Trdff hos Peter Ofttosson

For ndgra &r sedan hade Svenska Riley-
registret sin triff med arsméte i Nyko-
ping och vi som var dér minns sirskilt
hur trevligi vi hade pa kvillen hemma
hos Peter Ottosson.

Den 19 augusti slog Peter dter upp por-
tama for vdra medlemmar, denna gang i
Alvsjs dit han och Nanna flyttat. De
som hdrsammat inbjudan var Torsten
Grénvall, Ronald Pfindtner och Hakan
Wikstrom. Stor del av kviillen dgnades
at att beskdda Peters Riley som fr un-
der renovering. Bilen dr en 6/12 Men-
tone, &rsmodell 1933 och har alltsi den
sexcylindriga motorn pa 1,5 liter. Det
dr glidjande att se att Peter har kommit
iging med renoveringen av denna bil
och vid besokstillfillet var karossen sa
gott som klar. Den ir ett mycket gott
utgangsmaterial da bilen aldrig har va-
rit ett vrak. Peter gar grundligt och me-
todiskt tillviiga si forhoppningsvis far
vi, i en inte alltfor avligsen framtid se
bilen p& ndigon av véra triffar. Efter
garagebestket serverades en utsokt
middag foljt av mera Rileyprat.

Tack Peter och Nanna for en njutbar

afton.
Ronalid Pf.

Arsavgiften for 2001 blir oforindrad,
100:- inom Sverige och 125:- for boen-
de utomlands.

Frégor som togs upp till diskussion var
Rileybladet, reservdelsforséljningen,
antalet MHRF-forsikringar genom
klubben, plats for arsmétet 2001, och
blyersiittning i bensinen. Fullstindigt
protokoll kan erhéllas genom ordfran-
de.

"The Long Distance Award” tillféll i ar
Kaj Talik fran Knired, som kom till
mitet i sin vilskétta morkbla Kestrel
1300 MKIL frin 1969, den yngsta Ri-
leyn i Sverige.

Vid arsmotet, vilket holls efter rundty-
ren i Varbergs nirhet och innan vi satte
oss till bords for att dta en alldeles ut-

6/12 Mentone fran 1933

Foto: Torsien Groavatl

omordentlig supé, var 12 medlemmar
narvarande: Margareta och Bertil An-
dersson, Torsten Gronvall, Erik Ham-
berg, Roland Haraldsson, Asa Hen-
ningsson, Anders Lindner, Anders
Muhr, Rune Msdller, Ingvar Persson,
Ronald Pfindtner och Hikan Wik-
strom. Tidigare under dagen deltog
Dan Erlandsson, Ewa och Paul Holmes,
Magnus Maélstad och Kaj Talik. Over-
nattning skedde sedan pad det nirbelag-
na Strandgirden, som visade sig vara
alldeles utmiirkt och med havsutsikt.
Efter en hiindelserik och mycket lyckad
dag var det inte svart att krypa till kojs
och somna. Tack in en ging Ingvar fér
bra vider och ett fint arrangemang!

Erik Hamberg
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MHRF arsmote 14 oktober 2000

Dagen inleddes som vanligt med pre-
sentationer och information om aktuella
frigor.

SSR byter namn

Martin Bergstrand fran SSR Svenska
Saabregistret limnade en kert redogd-
relse for verksamheten inom SSR.
Klubben dgnar sig frimst at Saab 92 till
Saab 99. Ar mycket aktiv pa internet
for att locka unga medlemmar. Kom-
mer att dndra namn till Svenska Saab-
klubben.

Manga brandskadade fordon
Bjom-Eric Lindh MHRF-forsikringen.
Inga allvarliga motorcykelolyckor har
skett. De flesta olyckorna med person-
skador har varit omkullkérningar med
mindre skador och inte si stora kostna-
der for forsikringen. Ett femtontal for-
don har blivit brandskadade i stort sett
bara 50, 60 och 70-tals fordon. Flera
har tagit eld av egen kraft, exempel for-
gasarbrand och brand i elsystemet. En
Ferrari 250 GT Lusso blev helt utbrind
nir den stod pad verkstad. Reparation
kostar forsikringen 880000 kronor vil-
ket inte ticker hela kostnaden.

Nagra fordon béde bilar och motorcyk-
lar har blivit totalférstérda vid svets-
ning pé andra fordon i samma lokal.

En 40-sidig skrift med rdd om forebyg-
gande dtgirder for brand och stdld ar
klar i bérjan pd nista ar. Ej klart om
den skall distribueras till alla medlem-
mar eller endast till forsékringstagarna,

Bo Kalthagen informerade om utskot-
tet, som skall ta fram anvisningar for
trafik och sikerhetshijande atgérder.
Bland annat férebyggande itgirder for
att undvika briinder. Férvaring av for-
don i storgarage. Anvisningar for mon-
tering av batterifranskiljare, frénskilja-
ren bor kunna nds frin forarplatsen.
Gamla dick, misstanke finns om att
gamla dick kan ha bidragit till olyckor,
speciellt vad gdller motorcyklar.

Blyersiittningsmedel - tre grupper

Bengt Dieden talade om brinsle och
blyersittning. Flygplan pa hangarfartyg
var forst med bly i bensinen redan i
sista hilften pa 20-talet. Detta darfor att
stora effekter med hég kompression
maste tas ut for att kumna starta pd korta
strickor. Blybensin kom tll Sverige
fore andra virldskriget. 1992 borjade

OK tillsétta natrium i bensinen 1 stillet
for bly utan att tala om detta for konsu-
menterna. Bly i bensin forbjods 1995
men far anviindas till flygmotorer {or
att sikerheten anses viktigare dn mil-
jon. USA tog bort blyet redan pd 70-
talet. Topplock av gjutjarn som inte har
nagra ventilsiten #r kinsliga for VSR
(valve seat recess) For att minska VSR
finns olika blyersittningar att anviinda,
framst kalium och natrium. Dessa dm-
nen #r dock inte lika bra som bly. Kali-
um anses vara 70% si bra som bly.
Tillsatsmedel kan delas in i tre grupper,
1, medel som enbart forhindrar VSR, 2,
medel for VSR samtidigt med en ren-
gérande effekt, 3, medel med oktanhi-
jande effekt. Dessa medel innehaller
jimforeningar varvid jirnsalter kan
bildas som har en slipande effekt.

Detta var formiddagens aktiviteter. Ef-
ter lunch holis arsmétesforhandlingar.

Omslagshild till boken Manniskan Spar...
historien om en man som dnskade di

av Rex Beach.
(The Crimson Gardenin and other Tales of Adventure}

End of Life direktivet

Arsmétet dppnades av ordférande Lars
Adolfsson som valdes till mbtesordfs-
rande. Frin arsmétet kan nimnas aft
End of Live direktivet nu #ntligen ir
klart. Fér hobbyns del betyder det att
fordon 25 ir eller dldre far sparas som
hela eller i delar, Detta skall ske pa ett
miljomissigt korrekt sitt. Olja och
andra miljofarliga imnen maste tas om-
hand pa ett miljoriktigt sitt.

Utékad skaitebefrielse?

En motion har limmnats till riksdagen av
Sven Bergstrém m.fl. Den géller skatte-
befrielse fir veteranfordon 30 &r eller
dldre som inte dr skattebefriade idag,
bland annat traktorer, husvagnar och
vigtrafikavgiften for tunga lastbiiar.

Annonsmagasinet

Styrelsen hade ett forslag till stimman
att kostnaden f6r annonsmagasinet frin
och med utgivan 2001 skufle tickas via
medlemsavgiften till MHRF vilket
skulle medfra en héjning av avgiften
med 3.50. Detta forslag gav upphov till
en mycket langvarig diskussion. Flera
klubbar delar inte ut annonsmagasinet
till sina medlemmar da styrelserna pd
olika grunder tror att mediemmarna
inte vill ha detta. MHRF kansliet har
emellertid mottagit en méngd samtal
frin medlemmar som frigar varfor de
inte fir annonsmagasinet. Den ibland
nagot livliga diskussionen slutade med
att stimman antog ett forslag frin AHK
som innebidr att styrelsen tillsditter en
kommitté som utreder annonsmagasi-
nets framtid.

Varudeklaration pd blyersittnings-
medel

I en motion angaende bensin och blyer-
sitiningsmedel anser motionirerna att
bensinen har lag kvalitet och wvill att
MHREF skall gbra omfattande tester pa
bensin och blyersittningsmedel fir att
faststilla funktion, ingredienser och
vad som kan rekommenderas. MHRF
anser att bensin inte &r nigot stort pro-
blem for gamla fordon och att kostna-
den for en undersdkning av denna om-
fattming skulle bli for stor. MHRF fore-
slar att en expertgrupp tillsétts som far i
uppdrag att utreda fragan om blyersitt-
ningsmedel vilket 4r en angeliigen fraga
for hobbyn. 25000 kronor anslds till
detta. Stimman beslutade enligt styrel-
sens forslag.

Nya medlemsklubbar

Tre nya kiubbar valdes in i MHRF
némligen Edsel Owners Club of Swe-
den, Capri Club of Sweden och Classic
Suzuki Club Scandinavia.

Klockan dr nu 16:30 och mitet avsiu-
tas.

Torsten Grinvall
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Hdostmotet i Viisterds 9 september 2000

Sommaren 2000 bjéd ju inte pi nigot
lingre period med sol och virme, Dir-
for nj6t vi desto mer av vidret under
september minad, som niistan utan up-
pehall gav sol och 15-20 grader. Det
inbjod verkligen till ménga turer i Ri-
ley.

Forvintingarma var dirfor stora nér
Ronald Pfindtner och Hakan Wikstrém
arrangerade ett hostmote i Visteras den
9 september. Skulle det fina vidret
verkligen halla i sig? Jo, det gjorde det!
Det blev en hirlig sensommardag och
goda mdjligheter att #ka Gppet om man
nu kunde och ville detta.

Samling skedde inne pa torget 1 Vallby
friluftsmuseum, ett tjusigt Skansen i
miniatyr, som jag tidigare inte hade
besokt. Spanningen var stor nir Asa,
Cecilia och undertecknad anlinde till
Visterds strax fore utsatt tid. For
dropheaden var det den forsta utfirden
efter ett otursamt viixelladshaveri i bir-
jan av sommaren alldeles fore firden
till Varberg. Nu satt det en annan lada i
bilen, en viixellida som inin pappa
motvilligt hade képt i mitten av sextio-
talet, Efter 35 4r 1 garaget kom den fak-
tiskt till anviindning!

Alltnog - vi rullade utan mankemang in
pa torget i Vallby, dir uppslutningen
var stor. Forutom nio Riley (Ronald
och Monica med Kestrel Nine, Hikan
och Ingrid med Kestrel 12/4 och Lynx
12/4, Rune Moller med Sprite 12/4, nye
medlemmen Bjém Holmqvist med 12/4
special, Torsten Gronvall med sin 1% 1
saloon, Gunnar Press med 2'4 1 saloon,
undertecknad med 2% 1 drophead cou-
pé och Olle Johnsson med Kestrel 1300
fick vi se tvi Bugatti (Type 40 resp.
43/44), en Jaguar XK 150, en M.G.
PA, en M.G. TC, en Triumph TR 3
samt en Saab frin mitten av 60-talet.
Klanen Maller kom totalt i fyra (1) bi-
lar.

Vi hade nitt och jimnt parkerat nir
torget fylldes av musik. Det var Ingrids
och Hikans musikelever som héll kon-
sert — en riktigt fin vilkomstéverrask-
ning! De unga violinisterna spelade
flera nummer och var riktigt duktiga.
Dirpa gjorde Ronald en genomging av
dagens aktiviteter och delade ut karta
och vigbeskrivning.

b T

Thore Levin, Gunnar Press, Torsten Gronvall och Per Lindson
Foto: Frik Hamberg

Snart fylldes torget av villjud frin mo-
torema och vi rullade i samlad tropp
iviig mot det forsta etappmilet. Karava-
nen slingrade sig efter hand ut ur Vis-
terds och anliinde snart till den miktiga
Anundshégen, en 12 meter hog grav-
hég med en diameter av 60 meter, om-
given av gravfilt och skeppssittningar.
Sedan det mirkliga fornminnet bide
besetts och betriitts var det dags for in-
dividuell rallystart.

Ronald hade gjort en foreddmlig fard-
beskrivning och det var i allménhet litt
att hitta de roda skyltarna med fragor
somn fanns utsatta lings de vackra vigar
som vi korde. Frigoma var em bra
blandning av svirt och mindre svart,
bilfrigor likavil som mer allminna.

Manga deltagare sags std med pannan i
djupa veck eller kliade sig i huvudet
lings vigkanten. Vi passerade bl.a. Ny-
kvarns hantverksby, som vi dock inte
hann stanna i. Vart ekipage hade dock
gjort ett besok dir nyligen.

Efter tretton skyltar kom vi s3 smining-
om fram till Kungsbyn, en stor anligg-
ning med butik for lokala ravaror,
marknad for kldder och hantverk samt
restaurang. Just denna dag var det rik-
tigt mycket folk och det blev gvirt att fa
den forbestillda lunchen till alla. Ar-
rangdrerna frin Visthusgatan hade be-
stillt en publunch med engelsk paj och
engelskt 6l. Alit var utomordentligt
gott, men det hirliga engelska &let var
faktiskt femprocentigt starkdl, si det
kunde man ju bara smutta pd om man

Uppstillning framfor Angsé slott.

Foto: Erik Hamberg
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Resultaten kungires pa slontstrappan
Fato: Erik Hamberg

skulle kra bil .....

Pa viig tillbaka till fordonen kunde vi
bekanta oss med Peugeotklubben och
dess bilar som hade méte pd samma
plats. Sedan bar det snabbt iviig till en
bokad visning av Angsé slott, som var
slutmidlet for dagens utflykt. Dir fick
vi parkera pi gardsplanen och sedan
foljde en engagerad visning av slotts-
frun, Catharina Piper. Slottet, som ir
byggt under stormaktstiden och hem-
skt av spéken och oftrklarliga feno-
men, var magnifikt och dr vil virt ett
bestk ndr ni har vigarna forbi. Efter
nundturen vidtog fotografering av bi-
lama framf¥r slottet.

P3 slotistrappan  kungjorde Ronald
resultaten fran raliyt. I tweedkavaj och
keps sag han ut att vara den verklige
slottsherren. Vinnare blev Gunnar
Press som med sin vackra tviochen-
halva deltog i sitt forsta Rileymibie,
assisterad av Thore Lewin som co-
driver. Strax fore uppbrotiet dok se-
dan Gunilla och Sten Wigrell upp; de
hade forst varit med pa Peugeotmitet.
Dagen avslutades med att alla som
kunde bjéds hem till Ingrid och Hakan
for att dta en utmirkt buffé som var
forbestilld. Bildvisning stod ocksd pa
programmet, men vid niotiden fann
Asa, Cecilia och undertecknad for gott
att — om &n higst motvilligt — limna
Rileyvinnerna och dra oss hemat i
hastmorkret. Tack Ronald och Héakan
med familjer fér en oférglémlig dag
fylld av "magnificent motoring™!

Erik Hamberg

Resultatlista frin rallyt:

Gunnar Press och Thore Lewin
Peter Ottosson

Erik Hamberg och Asa Hennings-
son

Ingrid och Bo Saderberg (Bugatti
Typ 43/44)

Kerstin Winberg (Runes epa dot-
ter) och Anders Bécklund (Jaguar
XK 150)

Torsten Gronvall

Olle Johnson och Dan Killgren

11.
12.

Per Lindson
Robert Lockley (M.G. PA)

. Rune Mbller och Margareta Cro-

ner (den andra dottern) (Bugatti
typ 40)

Sten Eriksson (Saab 56)

Lars Hedborg (kérde Runes Riley
Sprite)}

. Soren Pettersson (Triumph TR 3)
14,
15.

Hans Andersson (M.G. TC)
Bjérn Holmquist

Peter Ottosson och Ingrid Wikstrom

Foto:Frik Hamberg

Bisrn Holmgvists special

Foug: Erik Hamberg
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R. Memoranda June 2000

Magazine of the Riley RM Club

Artiklar

Lucas Control boxes

Rally 2000 - A personal Account, by Derek Allen
My trip Down Under (Rally 2000), by Tom Crabbe

Cars for Sale

RMA 50, car restored but engine stripped, £3.500
RME 53, completely restored, £ 6.000

RME 52, partially restored, £ 2.000

RME 53, complete for restoration, £ 730

RME 54, fully restored, £ 5.500

RMC 49, body-off restoration 91-94, £ 15.000
RMA 47, restored and resprayed Brooklands Green, £
4750

RMA 49, excellent cond. One for the purist, early
dashboard car, £ 5250

R. Memoranda July/August 2000

Magazine of the Riley RM Club

Articles

Raily 2004} by Jim Welch

The Riley Motor Club 75th Anniversary

Rally 2000 - A personal Account, by Derek Allen

Cars for sale

RME 54, runs and drives well, £ 1.250

RMA 50, abandoned restoration, £ 1.500

RME 34, body needs a little tidying to make perfekt, £
3.800

RMH 53, in need of restoration, £ 500

RME 53, a selid basis for a restoration, £ 1.300

RME 54, for restoration, £ 600

Riley EIf Avtomatic 68, good condition, £ 800

R. Memoranda September 2000

Magszine of the Riley RM Club

Articles

The Riley R.M. Club National Raily

From Autocar 1948 Highland Testing Ground
Famous Cars - Roadster GBC 666

Rally 2000, by Derek Allen

Cars for sale

RMA 50, good cond., excellent runner, £ 4.250¢

RME, running gear good, body needs rest., £ 1.500
RME 54, tuns and drives well, needs roof, £ 1.250
RMA 49, To drive it is to be impressed! £ 4.500
RMA 46, car stripped for restoration, £ 500

RME 53, Absclutely gorgeous interior. Woodbines in
ashtray still! Requires engine repair, £ 2.500

RMA, 50, car restored but engine stripped, £3.500
RMA 4%, excellent cond. One for the purist, early
dashboard car, £ 5.250

RMEB 52, wonderful 1o drive, tidy and original, £5.500
RME 53, ground up restoration 15 years ago, £ 12.000

The Riley Record/August 2000

Journal of the Riley Mator Cluk

Articles
The Riley Motor Club 75th Anniversary
Riley Rally 2000, Port Augusta to Alice Springs

The Riley Record/October 2000

Journal af the Riley Motor Club

Articles
Riley Motar Club 73 years

Cars for sale
1935 Kestre 15/6, totally original
[935 Riley 9 2 seater special, £ 6,750

%miﬂisigp&

Bulletin of the Riley Register
No. 179, September 2000

Articles
March Special restoration
The international Autovia Rally 2000

Riley Gazette - July 2000

Newsletter of the Riley Mator Club of Australiz

There and back again - the drive to Alice Springs gives
the driver a lot of ime to comtemplate

Riley Gazette - August 2000

Mewsletter of the Riley Mator Club of Australia

For sale

RMB 49, completely restored, A 16.000
RMB 49, futly restored AS 15.000

RMA 50, exceptional, A$?

Falcon 36, exceptional, AS?

Riley Gazette - September 2000

Newsletter of the Riley Moior Club of Australia

Articies
Joan Richmond

For sale
RMA 32, excellent condition, A% 13 000
Nine Two seater Tourer 1930, good cond. AS 14.000

Riley Gazette - October 2000

Newsletter of the Riley Motor Club of Australia

Articles

Roadster fuel gauge problems

Getting balanced (crankshaft)

Cooking with Pathfinders

Lord Lucas, the infernal Prince of Darkness

Riley Club Schweiz 4/2000

Newsletter

I schweiziska Rileybladet noteras att Svenska
Rileyregistret har ca 136 Rileys medan Schwei-
ziska Rileykiubben har ca 100 Rileys. MEN,
fortsétter man, .. i forhatiande till ytan har
Schweiz tio ginger s4 ménga Rileys som Sveri-
ge!

Om man plattar at Schweiz har vi nog lika
manga Rileys per kvadratkilometer. .. Red.

Ny mediem

257 Knagg Wremerth
Grandalsgatan 10, Helgenis
590 98 Edsbruk
Tel. 0493-705 93
4/68 ex. Uno Zetterman
258  Lennart Nilsson
Baldersvigen 1
392 47 Kalmar
Tel. 0480-49 29 33
12/4 Sprite 1937
259  Bertil Skagerstrand
Sandsjotorp 7
688 92 Storfors
Tel. 0550-91062
Two-Point-Six, 1959

Farvil

29  Erik Ahnquist
75  Yngve Lidholm

Siljes

Rostfritt {nytf} avgassystem till Riley
RMB 1950. 3900 kr.

Lage Bellsuom, 0. Hamngatan 38, 732
30 Arboga. Tel. 0589-10031, 070-324
14 93, Antriffbar efter 10 jan.

Detta klipp kommer frin senaste num-
ret av SPP tidskrifien MagaZenit med
trevlig artikel om Dinkey Toys bilar.

Svenska Rileyregistret

Grundac 1977

Ordfgrande
Erik Hamberg
Salagatan 41 A
753 26 UPPSALA
el 018-12 82 83

Kassér
Torsten Gronvall
Kartvigen 2
175 46 JARFALLA
Tel. 08-580 352 78

Redaktor Rileybladet
Anders Lindner
Notra Stranden 16, Domsten
255 41 HELSINGBORG

Tel. 042-927 76

Fax 042.927 05

Mobiltel. 070-958 50 19
E-post: anders.indner@swipnet.se
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Rileybladet cthilles genom medlem-
skap i Svenska Rileyregistret.
Medlemskap kostar 100 kr for ar 2001.
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