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Med Riley i det svenska rallyt till midnattssolen — 1951

1950 &rs rally till midnattssolen blev en
stor framgéng for arrangdren KAK och
for svensk motorsport dverhuvudtaget.
Den allménna meningen var dock att
rallyt hade varit for latt. Den tydligaste
indikationen pa detta var att flertalet
ekipage hade gatt i mal utan
prickbelastning.  Av 125 startande
vagnar gick 113 i mal, varav hela 86
var prickfria.

I Svensk Motortidnings marsnummer
1951 inbjods till ett nytt rally, vilket
skulle koras mellan den 14 och 16 juni.
Samma startplatser anvindes som aret
innan, dvs. Stockholm, Géteborg och
Falsterbo, samt dessutom Sundsvall. 1
Karlskoga stralade deltagarna samman
fran de olika startplatserna. Nagot
langre stopp, med tid for somn som
1950, var det inte tal om detta ar. |
stallet ordnades ett tre timmars
uppehall i Solleftea fore backtavlingen.
Slutmalet var emellertid detsamma som
1950, Kiruna. Banans langd var ung.
275 mil, dvs. nagot langre an tidigare.
Den tilldtna medelhastigheten var i
regel 60 km/tim, men aldrig 6ver 80
km/tim. Tva obligatoriska specialprov
ingick, dels ett hastighetsprov i backe,
dels ett accelerations- och bromsprov.
Vidare fanns fyra fartstréckor inlagda:
Trosvattnet - Stadra, Ljungdalen —
Bértnan, Mijosjon — Bjurholm och
Burtrask — Sunnana.

Tavlingen stod 6ppen for forare med
giltig licens for deltagande i internatio-
nell biltdvling. Antalet deltagare be-
gransades till 150 och klassindelningen
var oftrandrad: klass | for fordon dver
2 liter, klass Il for 1,5 till 2 liter, klass
11 for 1,1 till 1,5 liter samt klass 1V for
fordon upp till 1,1 liters cylindervolym.
Bilar med enbart kvinnlig beséttning
hade mdjlighet att deltaga i en sérskild
damklass. Tva former av lagtavlan var
aven mojlig, dels markeslag (tre forare
med samma bilmarke oavsett klass),
dels klubblag (hogst tre forare fran
samma klubb). Anmélningsavgiften var
satt till 300:- per fordon.

Det har inte gatt att finna en bild fran 1951 ars Midnattssolsrally med en Riley
p&. Har startar Ake Orrvik och hans hustru Tua under en banderoll uppspand
ute i 6demarken vid Polcirkeln den 24 augusti 1951. Evenemanget &r Vikingrallyt
i Norge. Bildkvaliteten, eller avsaknad av sadan, forklaras med att red. fotogra-
ferat av Ake Orrviks album med tidningsurklipp.

De bilar som deltog maste vara serie-
tillverkade, tvéhjulsdrivna och utan
kompressor. Minst 30 bilar av den an-
malda typen skulle ha salts i den all-
manna handeln fére den 1 april 1951.
Detta skulle sannolikt gynna deltagan-
de med vanliga standardvagnar och
forhindra att aldre och mer extrema
fordon anmadldes. Ytterligare bestdm-
melser fanns, bl.a. om karossens mini-
mimatt. Under rubriken
“ordningsforeskrifter” stadgades bl.a.
att ”Tévlande, som upphinnes av an-
nan tavlande skall pa signal av denne
halla at sidan och om erforderligt
minska hastigheten, sd att den upphin-
nande kan passera. Signal fér omkor-
ning skall besvaras med handtecken
eller signal.”

Auvsnittet om prickbelastning kan ocksa
vara intressant att aterge: ’Anmalan vid
tidskontroll far dga rum hogst tio mi-
nuter fore faststalld idealtid. Sker an-
malan tidigare, belastas den tévlande
med en prick per minut. For sen an-
komst medfor belastning med en prick

per paborjad minut. Vid tidskontroller-
na Stadra, Bortnan, Bjurholm och Sun-
nand medfor for sen ankomst belast-
ning med en prick per paborjad Y4 mi-
nut. Vid malet far anmalan ske tidigare
an 10 minuter fore idealtid.”

Né&r anmadlningstiden gick ut hade man
antagit 160 deltagande fordon och av
dessa kom 153 till start. Tavlingsleda-
ren Harald Palmi hade utlovat en svéra-
re tavling &n aret innan och genom fler
fartstrackor och en langre totaldistans
fick man till stand en storre spridning
an tidigare. Intresset fran saval motor-
pressen som allmédnheten kom att foku-
seras pa fartstrackorna, som ocksa till
stor del blev avgdrande.

Startfaltet innefattade engelska bilar
som Austin A40, A70 och A90 Atlan-
tic, Bristol, Ford Consul och Pilot,
M.G. TC och TD, HRG, Jowett Javelin
och Jupiter, vidare Jaguar, Morris Mi-
nor, Standard Vanguard, Sunbeam Tal-
bot 90, Wolseley 6/80, Healey och Ri-
ley 2% litre. Bland franska bilar mark-
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tes de fyra stora mérkena, Citroén (B11
& B15), Renault (4 CV), Simca (8) och
Peugeot, men dven Dyna Panhard, Ford
Vedette och Lago Record T 26. Den
tyska bilindustrin representerades av
Volkswagen, Porsche, Opel Olympia,
Borgward Hansa 1500 och Mercedes
Benz 170. Ett par italienare, Fiat 1400
och Lancia, fanns dven med. Fran USA
kom bl.a. Cadillac typ 62, Ford V8,
Frazer Manhattan, Kaiser Henry J,
Hudson Super Six, Studebaker Cham-
pion, De Soto, Dodge samt Chevrolet
Stylemaster. Slutligen deltog ett antal
Volvo PV 444 samt nagra Saab 92. De
vanligaste bilmérkena i startfaltet var
Citroén, Austin och Ford.

Detta ar representerades Riley av tva
deltagare, Ake Orrvik fran Kungsor
med startnummer 108 och Sven Haskel
frdn Ludvigsborg, halvvags mellan
Hoor och Horby i Skane. Haskel hade
tilldelats startnummer 30. Bagge korde
tackta 2%-litersvagnar. Ingen av dem
var nagon dununge i rallysammanhang.
Orrvik, som till vardags tillsammans
med sin bror Rune drev Nordiska Tub-
fabriken i Kungsor (tillverkning av
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Ake Orrvik och hans hustru Tua
(Dagny). Hon var co-driver bade vid
Midnattssolsrallyna och Vikingrallyt i

Norge. Tua korde &ven Rileyn i ett antal
damrally i Sverige vid den tiden. Klip-
pet ovan ar fran Aftenposten den 27 au-
gusti 1951 efter fullféljt Vikingrally fran
polcirkeln till Oslo.
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tandkrdmstuber m.m.), deltog bl.a.
framgangsrikt i det norska Rally Vi-
king och sagverksagaren Haskel hade
bl.a. i borjan av 1951 kort Monte
Carlorallyt. 1950 deltog han i det forsta
rallyt till midnattssolen med en Chev-
rolet typ 2103 fran 1946, men kollide-
rade med en finsk bil vid Ljungdalen
och horde till dem som tvingades bryta.

Den forsta fartstrackan, Trosvattnet -

.- H’;:brg
(fralmstad /

O Start, tidskontrell, mél

& Passerkontroll

Stadra, norr om Karlskoga betecknades
som den svaraste. Strackan, som var 17
km lang, skulle koras pa 13 minuter.
Grusvéagen var dock mjuk och det blev
efterhand alltmer sparigt. Redan har
blev det spridning pa deltagarna. Bést
gick det for M.G.-foraren Segeman (4
pr) och direktéren for Koppoms pap-
persbruk, Gunnar Bengtson, som med
sin 170 hk starka Lago Record fick 5
prickar. Orrvik, som hade sin norskfod-
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da fru Tua med som Kartlasare, holl sig
dock mycket val framme i sin Riley
och fick endast 8 prickar. Haskel klara-
de strackan med 10 prickars belastning.

Den andra fartstrdckan, Ljungdalen —
Bortnan, var hela 69 km lang. De flesta
forarna klarade denna utan prickbelast-
ning beroende pa att Lansstyrelsen bara
tillat maxfarten 75 km/tim. Fjolarsseg-
raren Cederbaum, som detta ar korde
Austin A90, hérde till dem som klaga-
de Over att man inte tillat 80 km/tim.
Déarmed var det lattare att halla ide-
altiden, varfor denna stracka inte fick
nagon storre betydelse for tavlingen.

Den tredje fartstrackan, Mjosjon -
Bjurholm (26 km), klarade ett fatal
utan prickbelastning. Till dem horde
Orrvik, som med framgang rattade sin
2Y%-liters Riley. Nastan lika bra gick
det for honom pa den fjarde och sista
specialstrackan, Burtrask — Sunnand
(29 km), som gav 1 prick, dvs. lika
mycket som rallyrdvarna Cederbaum
och Gunnar Olsson.

Hallstabacken i Sollefted var platsen
for backtavlingen. Innan denna tog sin
borjan ordnades dock ett tretimmars
uppehall med mat i Sollefted. |
Hallstabacken visade sig Lagon vara
snabbast pa 1.16.3, tatt foljd av fyra
helt olika vagnar: HRG, Jaguar,
Peugeot och Volvo. Rileyvagnarna
hade inte nagra framgangar har och
ndmns inte ens i Svensk Motortidnings
referat. Detta styrker Lennart Schéldins
erfarenheter frdn 1950 ars rally: "Bilen
var for tung”.

Accelerations- och bromsprovet mitt
inne i Kiruna avslutade tavlingen.
Bédsta tid, 22 sekunder, fick
Umeéforaren David Bargman med en
Chevrolet. Tvaa blev Ove Stalheim
med en Citroén. Rileybilarna skordade
inte heller har nagra framgangar med
sina langslagiga véxellador och hydro-
mekaniska bromsar.

Slutsegrare i klass | blev Gunnar
Bengtson med sin 4,5-liters Lago Re-
cord (5 pr), foljd av tre Citroén B15
(Stalheim, Gillberg samt Tengbom)
och Gunnar Olsson i Austin A90 At-
lantic. Fjolarssegraren Pehr-Fredrik
Cederbaum placerade sig pa nionde
plats med sin Austin och Ake Orrvik
belade mycket fortjanstfullt elfte plats
med sin Riley RMB, alldeles fére Arne
Hemmingsson i Healey. Fér Sven Ha-

skel gick det inte alls lika bra. Han
hamnade forst pa 59:e plats med 64
prickar.

| klass 1l vann Raymond Sjéqvist med
Citroén B11 Sport, foljd av ytterligare
tva deltagare pd samma marke. Segrare
i klass Il blev Stig Gruen fran Oster-
sund med Peugeot, foljd av en M.G.
(Nils Segeman, Karlstad) och en Simca
(Martin Carstedt, Kristineberg). | klass
IV lyckades den rutinerade Eric Torn-
vall frdn Sodertilje hélla undan i sin
Fiat fore ett koppel av Porsche och
Saab. Greta Molander fick 36 prickar
och Rolf Mellde 40 med sina bilar fran
Trollhattan. Molander fick skjuta sin
bil i mal och Mellde gjorde en 30-
meters utfard i skogen under den forsta
fartstrackan.

Ake Orrvik idag

Av de 153 startande ekipagen kom 121
i mal. De fordon som ej nadde mal brét
pa grund av tekniska fel eller avkor-
ningar. Nagra allvarligare olyckor ver-
kar inte ha intraffat. 1951 ars rally till
midnattssolen blev salunda en ny fram-
gang for svensk motorsport och badda-
de dérmed for en fortsattning.

Vid samtal med Ake Orrvik, idag 83 &r,
minns han att Rileyn gick “jattefint”
och att den med sin distinkta kugg-
stangsstyrning var sarskilt latt att kora i
kurvorna. Bilen, som var fran 1950 och
hade registreringsnumret U 10320,
behdll han till 1952. Han borjade da i
stéllet kora Fiat 1100. 2%:an hade fore-
gatts av en 1% litre saloon fran 1948.
Ake beréttar ocksé att han infor varje

rally inte sparade ndgon moda pa att gé
igenom hela bilen ordentligt. Det var
en forutsattning for att na framgangar
och gav ocksa l6n for modan.

Erik Hamberg

Kéllor:

Samtal med Ake Orrvik 3/1 2003.
Classic Motor Album, 2.

Svensk Motortidning, 1951.

Anders Tunberg & Peter Haventon,
Full fart genom Sverige (Kivik 2000).

®
£ X4

Red. traffade Ake Orrvik for att fa nag-
ra fotografier fran rallyt, men nagra
sddana fanns inte. Passade pa att fraga
honom lite om hans Rileys.

1%:an képte Ake ny frén en firma i
Eskilstuna ar 1948. Nagon bild pa den
finns inte, och registreringsnumret &r
oként, men den var svart. Det fanns
inte s& mycket att valja pa sa snart efter
kriget, men Ake minns att han tyckte
Rileyn var en vacker bil. Tva ar senare,
nar Ake hade lamnat in 1%:an pa Ing-
var Lagerstedts verkstad i Kungsor, tog
den fyr och brann upp.

Ake kopte da sin 2%:a hos samma fir-
ma i Eskilstuna. Den var gron. Bade
Ake och hans hustru kérde rallyn med
Rileyn. Ake sélde 2%:an efter Mid-
nattssolsrallyt 1952. Det finns bilder av
Rileyn fran det rallyt och de kommer
att presenteras i ett kommande num-
mer.

Ake deltog som sagt i tvé Midnattssols-
rallyn, 1951 och 1952. Vid bégge till-
fallena startade han i Stockholm. Li-
censen som man maste ha for att delta-
ga utfardades av Motorménnens Riks-
forbund. Ake passade pé att kommen-

tera att KAK var en helt vérdelos orga-
nisation sdvida man inte var "noll&tta”.
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Cykelepoken

Under den viktorianska erans hojd-
punkt mellan 1870 och 1880 genom-
drevs en rad lagar som starkt begransa-
de utnyttjandet av barnarbetskraft. Tex-
tilindustrin i England var under indust-
rialismens borjan starkt beroende av
billig arbetskraft och begransningarna
gjorde att industrin borjade ga med for-
lust. Konkurrensen frén utlandet gjorde
sig alltmer kannbar, och hotet kom fran
Tyskland och Osterrike dar barnarbete
fortfarande var tillatet.

Manga av William Rileys engelska
konkurrenter avfardade tanken pa att
deras valdiga textilindustrier skulle
kunna rubbas i sina grundvalar av ut-
landsk paverkan. Nar det oundvikliga
emellertid intraffade hade unge Mr Ri-
ley redan borjat dgna sig at en lonsam-
mare verksamhet.

Tillverkning och forséljning av cyklar
hade tilldragit sig William Rileys in-
tresse. En av Coventrys cykeltillverka-
re fanns runt hornet fran Rileys egna
lokaler pd St Nicholas Street. 1890
kopte William Riley Bonnick & Com-
pany Limited och investerade nytt ka-
pital for att kunna expandera. William
hade vid kdpet av Bonnick inte hunnit
gora sig av med vaveriet utan drev bag-
ge bolagen parallellt. Herbert Riley
blev vd for cykelfirman och Basil Riley
fick ta ansvaret for véveriet och ma-
skintillverkningen.

Bonnick hade grundats 1885 vid King
Street i Coventry bara nagra ar efter att
Starleys berémda Safety Cycle sag da-
gens ljus. Den som betraktas som fore-
gangaren till den moderna trampcy-
keln. 1890 var Bonnick en firma med
gott rykte och erbjod ett utbud pa tio
olika cykelmodeller. Man kunde valja
pa massiva dack eller de nymodiga och
alltmer populdara pneumatiska Dunlop
décket. Bonnick kallade sina cyklar
"The Telephone Cycle" och ville med
det namnet ge intryck av snabbhet och
latthet. Det var ocksd nu som skylten
med telegrafstolpen kom pa styrstang-
en pa Bonnick- sedermera Rileycykeln.

Bonnicks cyklar liknade till en bdrjan
vilken annan cykel som helst och det
verkar som man egentligen bara monte-
rade inkdpta komponenter. Fabrikslo-
kalerna pa King Street anskaffades nar

man expanderade och registrerade ett
aktiebolag for tillverkning av cyklar.

Ar 1891 fick "The Telephone Bicycle"
en intressant ramkonstruktion som lik-
nade dagens racercykel. Hjulavstandet
var ca 48 tum, ungefar som idag, men
hjulen var betydligt stérre &n dagens
26-27 tumsfalgar, och cyklisten satt
mycket hogre. Broms fanns bara pa
framhjulet, och utgjordes av en tryck-
platta pa en stdng som tryckte direkt pa
décket. Sadeln hade ordentliga fjadrar
och styret satt hogt.

Sportcyklar ingick, liksom hos de flesta
tillverkare, ocksa i Bonnicks sortiment
eftersom tavlig pa cykel hade blivit pa
modet. Ménga kopare hade ingen av-
sikt att tdvla men ville dga "sista skri-
ket" i cyklar och kopte alltsd lands-
vagsversionen av racern. For Bonnicks
del betydde detta att man tog sin racer-
cykel och satte pa stankskdrmar och en
broms. Andra kédnda maérken vid den
har tiden var Raleigh, Elswick och
Ormonde.

| slutet av 1892 borjade Rileynamnet
skymta lite diskret pd Bonnickcyklarna.
PA market pa styrstangen kunde man
nu se bokstdverna R & S vilket stod for
Riley and Sons, och 1893 ddpte man
om The Bonnick Roadster till R & S
Roadster, en cykel for vardagsbruk ba-
serad pa racermodellen, men med
stiankskydd, bekvamare sadel, lamphél-
lare och framhjulsbroms.

Ar 1895 bestod cykelsortimentet av

racercyklar, roadstercyklar samt nagot
som kallades ”Forsta och andra klas-
sens damcyklar”.

1896 var ett viktigt ar for familjen Ri-
ley. Vaveriverksamheten lades ner och
maskinerna saldes. Bonnick and Com-
pany Limited &ndrades till The Riley
Cycle Company Limited med ett aktie-
kapital pa £ 60.000. Detta var mycket
pengar pa den tiden och signalerade att
Riley var ett gediget foretag.

William Rileys &ldste son Victor togs
in i foretagsledningen och kom snart
aven att foljas av Allan. William var
sjalv en innovativ foretagare och séner-
na Victor och Allan visade snart att de
ocksd var kreativa och planerade att
satta en motor pa en trehjulig paketcy-
kel man tillverkade.

Samtidigt fanns unge Percy i kulisserna
som jobbade pa sin 2 ¥ h.p. fyrhjulsbil
ett projekt som man inte tog pé sa stort
allvar. Dock lyssnade man pa honom
nar det gallde tekniska l6sningar pa den
motordrivna trehjulingen. Percy blev
klar med sitt fordon forst och testade
1898 den forsta Riley bilen pa strackan
Coventry — Stratford upon Avon, ett
helt &r innan trehjulingen “The Motor
Tricycle” presenterades for allménhe-
ten pa 1899 ars National Cycle Show
pa Crystal Palace i London.

Vid sekelskiftet var cyklar fortfarande
Rileys huvudprodukt, &ven om de inte

Racers, Road TRaeers,- Tight Roadsters,
- Bull Roadsters, it % 2nd @rade Tadies’
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missade chansen att sélja de nya pro-
dukterna pa modet, de motoriserade
tre- och fyrhjulingarna. Riley och andra
tillverkare offererade “omstéllbara”
motortrehjulingar som latt (1?) kunde
modifieras till fyrhjulingar av sina 4ga-
re. Tavlandet med fyrhjulingar borjade
bli en populdr sport och dessa tidiga
Rileys drevs av motorer av de Dion

typ.

Trots detta visade cykelsporten visade
inga tecken pd minskat intresse nar
man tog steget in i det 20e arhundradet.
En ny Riley cykel for tavlingsbruk pre-
senterades 1901, "The Imperial Speed
Model”. Den kunde fas med frihjul och
fran 1903 aven med pedalbroms. Priset,
£ 10, var mycket konkurrenskraftigt.

Percy Rileys sinnrikhet var nu bekraf-
tad tack vare hans utveckling av den
mekaniskt drivna insugsventilen pa den
de Dion motor han monterade pé sin
bil. Pappa William var trots detta inte
beredd att investera pengar i projektet
eftersom han menade att allt tillgang-
ligt kapital i s& fall hade behovts for
produktionsutrustning utan att I&mna
nagonting kvar till den dagliga verk-
samheten. Percy accepterade detta be-
slut och utvecklade andra idéer som
gick att applicera pa den igangvarande
produktionen, t. ex. Rileyfrihjulet som
skiljde sig frdn konventionella frihjul
och gav en mjukare gang och mindre

Bilden visar Rileys sista trampcykel som introducerades 1908 och
som tillverkades fram till att man lade ner cykelproduktionen 1911.
Det var en tamligen konventionell kvalitetscykel med lankarms-
bromsar, kedjeskydd och Ias.

slitage.

Den cykel som placerade Riley i en
klass for sig sjalv var ”Anti-Vibratory”
modellen, en konstruktion som gav be-
kvamast mojliga dkande, och vars prin-
cip anvéndes i Rileys bilar under de
foljande 30 aren.

Produktionen av cyklar pagick fram till
1911d3a forsaljningen hade natt ett 1ag-
marke. Tillverkning av bilhjul utgjorde
vid denna tid huvuddelen av Rileys
produktion och eftersom William Riley

Bilder fran Palms kallare

41

Rolf Palm i Bjuv bygger en MPH re-
plica. Bilen &r fér ndrvarande i Linko-
ping for att fa ett platskal pa den tra-
stomme som Ingemar Edlund i Stora
Mell6sa byggde. Se bilder i Rileybla-
det nr 4, 2001.

Shelleyverktygen och Lake & Elliot
domkraften kommer fran Firma Barry
Walker néra Stratford upon Avon.
Kylarpaketet har gjorts av Vintage
Car Radiator Company i Towcester.

behévde mer produktionsutrymme la-
des cykeltillverkningen ner. Tillverk-
ningen av motorcyklar hade upphort
fem ar tidigare.

7
0.0

Ovanstéende ar en forkortad och redi-
gerad Gverséttning av Dr. David Styles
artikel The Badge of a Legend daterad
6 maj 1989.
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Triplexdatering

Hér ar ett lustigt litet trick for att unge-
farligt bestdmma bilens, eller réttare
sagt dess rutors, tillverkningsdatum.
Red &r dock tveksam till metoden vil-
ket avsljas i slutet av artikeln.

Leta reda pa den etsade logotypen pa
rutan, vanligtvis i ett av de nedre

hornen, dar det star “TRIPLEX
TOUGHENED” eller “TRIPLEX
LAMINATED”. Kontrollera forst

tillverkningséret genom att se under
vilken bokstav i ordet
“TOUGHENED?” eller
“LAMINATED” det finns en punkt.
(Du maste kanna till decenniet
eftersom det inte gar att faststalla med
denna metod:

TOUGHENED eller

1234567890

LAMINATED

1234567890

darefter finner du tillverkningsmanaden
genom att se pa punkterna 6ver ordet
“TRIPLEX™:

januar.i TRIPLEX (punkt dver T)

februalii TRIPLEX (punkt 6ver R)

i &%

For manga ar sedan be

mars  TRIPLEX (punkt éver E)

april ThIPLEX (punkt dver X)

maj . TRIPLEX (dubbla punkter over T)

juni  TRIPLEX (dubbla punkter
over T och punkt
over R)

juli  TRIPLEX (dubbla punkter
over T och punkt
over E)

augusti 'i'RIPLEX (dubbla punkter
Over T och punkt
over X)

september TRIPLEX (punkt éver T och
dubbla punkter
over X)

oktober TRIPLEX (punkt éver T och
dubbla punkter
over E)

novemberﬂ TRIPLEX (punkt dver E och
dubbla punkter
over X)

december. TRIPLEX (dubbla punkter
over X)

Efter att ha last om detta springer Re-

U 4B

sokte red. Geneve och passade pa att besoka bilmuseet som da lag i utkanten av stan. | hostas var det

daktoren ut till garaget och undersoker
sin Riley med chassinummer 42 S
20002 vilket tyder pa att den &r tillver-

kad i februari 1952. Triplexmarket pé
vanster bakddrr ser ut sa har:

TRIPLEX
TOUGHENED

Med denna datering &r mina bilrutor ett
helt &r aldre &n bilen. Men det var kan-
ske sa i England pa den tiden. Att jam-
foras med dagens bilindustri dar lager
knappast férekommer langre.

ater dags att fordriva nagra timmar i Geneve och nu hade bilmuseet flyttat till sjalva flygplatsen. Det marknadsférdes som
varldens storsta bilmuseum vilket jag tillater mig betvivla. Dar stod i alla fall denna 2% litre Riley, svart med roda sidor,
flankerad av en dppen Bentley och en Austin. Sannolikt utldnad av nagon medlem i Schweiziska Rileyklubben.
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"USED CARS S FOR SALE AND WANTED SPARES AND SERVICE

It I:a.rs Wanted

Rozp, PR E AR v g

Elea: arnps & . .

¥ [0982/R
Renaults.—35,

RICHAR[)S & OARR buy rear-engined Rena
Kimmrton St., Wilton Place, London, 8.W.1. f.Elthana

WELHAM S RENAULT SALES & SERVICE, Surbiton,
Hill Rd., Surbiton, Elmbridge 1873, purchase all
[0127/R
Renault 8 s and Serv
LANFIELD LAWR. 2-10, C.IIG‘
Renault distributors—East Glamumeues nnré
service.—Tel. 20531. ™ 0911

RILEY
AYMOND WAY. °

AYMOND WAY, of Kilburn,
AYMOND WAY. The Hire-Purchase speclalists,

1937 ﬁg:y slr'éy“ggefawglt:mllc g meehsnlcal
order th a model univ

sbout mliy sought by Riley
snth: fered at 279 guineas.
}m.mhm terms on anol. with no te!ennw.

no formalities or guarantors. rt g
your mmt motl.gcycle or car. Always 200 cars unﬂer
£400 to choose from.

AYMOND WAY, Gmter‘hu Rd., Kilburn, N,W.8.

Malda Vale fg all ‘branches 'and de-

6044 connecti all
150
wtl!;e.nu (Eilburn Pnrk. Station, Bakerloo ]jn[eam?

HAMS, Ltd.
mil 21,460, one
i‘%!.?;

Riley l’i’g Ilm saloon,
1947 o gEmer, most cazetully, Used B eramith R
London, W.6. Riverside 4646. . fc
. J. HUNTER, Ltd., offer:—

Riley 2Lh- lltr E-uatar. enuine 90mph; unre-
%gig vg}t:;l 1145 H’gll'ﬂ sa oon g‘éary carefully used:
B %ﬂﬂuggﬁmlétdug Cricklewood Broadway, ![E.W.!.

AUL & SLATTER, Ltd., offer:—
19438 sV Tl T Fucilent oo saiion:
445 i, e
120!5,-'?1 \

OX (SIDUGH) Litd., offer:—

1950 (Dec.) Riley 1l-litre mm 'm low

iih nl:.ﬂusa. attractively
Nith green Jeather Slough, Bucks. ?ms%

black,
&?50

1S House, _c‘h-ndm ﬁ

BOON’ & PORTER, Ltd., distributors.

head foursome maroon,
1951 2%—11;:395! Iml.ltlel;a mﬂ!.l.lun. m 145.
l%-gg:d ulg;?mblmk ng‘i)m loose COVEr:
scra e £895.—Castel
5.W.15. (By Hammersmith Bridge.) Riv.4444.

ARADE MOTORS (MITCHAM), offer:—

1938 Rl.teg Blue Flash Eestrel saloon, grey and red:
MITCHAM). Ltd., 68-67. Monarch
m[’:ﬁum Rﬂt Tel. Mit. 3392, Fc3036

EVILL-DAVIES & MARCH, Ltd., offeri—
ley roads maroon and beige,
1950 Bi,(y-lit.m e yl'.ﬁst nn‘g attractive s
41 's Mews. ‘Berkeley Sq., London, W.1. 'l‘al

Gmavenur 2583. [261

C CARS.—See our ulutlcm of Oumvemlon
m!eys under “‘gports Cars. [C1045

SUaszx specialists for Riley cars mnei:paru.—-cmm

cessors to L Motors, Ltd.
Ltd., Lewes 1221. Suc To0g7 /5

FORMANCE CARS.—Good selection always uali-
PE&I&. written guarantee.—See under wg
CAM.DEN MOTORS. —Rﬂre&—see special cig:{':ln-
arlverr.lsemmt in t Lssue.
CA&:EN MOTORS, Leighton Buzzard, ‘Beda[ ;E"IS

TS, of Kingston, Riley specialists, sales, spares.
Ertn irs,—102, &don Rd.. Kingston, lnsmn 5548.

1950 %]ig:r uanltllf) tery, a‘gst ‘n’?ﬂ“ﬁtﬁﬁ:ﬂvsb&?

S%REw BROTHERS, Lid., 133. Old Brompton Rd.,
8.W.7. Kensingion 2468 : 1003

19 47 reconditioned

1380, m Pldd!.n%g%n

— 1 1
£325- 2, i B 0y
mal‘g‘ others.

MOTORS, 1, clarendon nd Holland Pu'k Lon-
don, W.11. Park 5066-7. (50yds. Holland Park
. Tube.) exchanges, h.p, rc 017

Ril aalwn. csm.tu ly used,
< llﬁ 685, —Mervyn Alm.in.

1946 (Nov.) 1 I.!tre Riley saloon, excellent condi-
Uon. any examination or trial.—
Haskins, - Ladbroke [c

1946 (Dec.)} Ruew ‘l -litre saloon, low mileage, in

N ) dexea]ly immacu ]te oo:idmon throughout; price

'&100mid
- BFot (LGN ON), Ltd., Gt. North Rd.. E.
chhler. N.2. 2301-2. rC3018

ILMEY 114-litre Faloon saloon, taxed, in very good
R ima'z- t.bwu out good ml, “recently U?Qr-

hnn]eﬂ a \m‘g economical ¢
V3 ES & ﬂON. Ltd., smmm-«n -Stour. l?els

1047 i, 1, o0, o, £, o, s
taxed year, beauti!ul cn;neﬁitilm —-éui‘minzhsm m‘é&:ﬁé

-—1933 12h Riley Victor_saloo: o\'ardnve.
thro! y‘ n, Carr,

£295 i Richa

35, Kmnert.nn St Wilton Plnce. London, 8. W 1 Blonn.e
5324, 1C3045

1950 &8, H3 V"l
Ei“:r 2995-—-&11'1' Bros., a-ohu

1938 Rin}:lyml?.:g%;uloon. recent Bﬁl.lceky &!&rshonm
425 o.n.0. —BT

21,000 mis., bronze metallic

riect condtn. szlhmu h-

arage, 0, - ..
y e7s | 2244

r:ecb. 30mpg; St., Manches-
fr 1 - = 275
model, 3-seater, m, red uphol-

RILEY 215, 1952
immaculate cundmnn 21,175 of near offer:
considered.—55, Church Rd., Wimbledon [121751.'.3

exr.'.hn
Evemngs Vig. T017.

1952 Rller Iklrl.itre, Nnv‘ '51, autumn re:h snd
{leage 3,200, conditio
new.—110, leerponl Rd., Southpon. Tel. 66737, evmggﬁ

£333‘1‘—Magniﬂoanl. k?n!?!l'.i' Riley Slrﬁ
uutand.in the fnest enmpe wc hs\ra d

m;n;:a 131:: “:“l‘éh.?é“m&%’.‘i‘aﬁ” afgh R Pim:hlegé
1950 .} 2% Riley aalonn. 24,000 hmme red
speediighy, 5o lhatlut  Wanaee, Paesoits. Dai rzy 2

Bw. 3338.
1052 Rl e i, e o ey

£1, dor t. 27-29.—Brill, 95,
Pickwlck ‘Rd.. Corsham Wﬁ sn Qe (2375

RADE mvlted!l——lQ‘W (April) Riley 2l4-litre saloon,
black, m. clean car,
lamecl' December; price £595; trade

- 6427.

uiri wlonmud
ﬁm%ﬂams {LONDON), Ltd.. Gt. North Rd., E.
Finchiey, N.3. Tudor 2501-2. rc3ois/1
1937!& Rlley gnmrlm sat.\oen very pood rfech:iinicinl
» res, c -
terlor; —0 P, ﬁg’d Y. C6a shreatham Hill,
B.W.2. Tulse Hill 3488, 1C3016

ARTLETT. —Rne{1 1951 2!% saloon, one owner, 8,000
récorded, anecl s' tuned en lne special heater and
radio, probably one of the bes tioned cars ever
offered; £1,095.—27A, Pembridxe V:I.llal. W.11. 1013

194 (Jan.) R{ ‘thre saloon, black, per: recl.
£750 1946 R-ilear ‘;ﬁ Iit.l'a salmtl‘ blac:
~G1bso s u:r.h).
. Lynd.hurst Rd., chmtchurch Haut.s‘ T 1N 16[82??1
1951 Rile: -litre saloon, green, green leather
titerior, heater. Tecorded tatleage. 12,000,
One OWIEr car that has been r:nnmlly uaed. £1,050.—
vae Carage & Motors, 322, Fore St.. Edmonton, N.9.
Tot. 4162, [Cz029
(.ml Riley 215 saloon, black/red, special
1950 uilt seat: ;ﬁ heater, spotlamps, slzemen

washers, new plmcture pmol’s. low mileage, in immacu-
late condition throughout; £975.—Apply Owner,
West Side Garages, 8.W.4. Tel Battersea [2742

(Aug.) Rlle 1i4-litre saloon, one private
ierl leat! her-trimme%‘l;nay

cloth upholstery, leather ne. VETS
December, m nea?a nﬁitton. really immacu-

501
late throughout; price 3?45‘ r.mde enquirl leomed.
SHOvRISTS ‘ﬁoﬂ ORy. Tid. “G Nowh K. .
Finchley, N.2. Tudor 2531'3 rczols/2

165m Rleﬁ' m: 1933 (registered 1935) 12hp
sports d-seater, da green leather, Scin-
]c%amagneto rul'ly used, excelient omldll.im’l. “terms,
g“l nsesE sl 9-7d ook m;agn%u%turua

stead 6041, : ' 1caols

1950 Rlley 215 Iitm 2-3-seater Roads!er. in Riley
green with cream curtains, uphol-
stery and wheels, & most attractive well-kepr. car which
is in showroom condition, small mil ess’ea £975, wm;}id

consider car in part exchange; terms coul ArTR
—Southwinds, ugglers Walk, West wnrthing
ing-by-Sea 42131. 1Ca027

C " Riley Cars Wanted
E CAR MART, Ltd.. wish to plirchase Rile:
—150, Park Lane, W.1. Grosvenor 3334, |
OWLAND SMITH'S.

ROWLAND ‘SMITH'S, the Riley mers —Hampstead
High 8t. (Hampstead Tube). . 6041, [0983/R

1950 215-litre saloon wanted, under £1,000; m—[ig‘?gg

purchaser.—Box 3331.
EQUIRED immediately, good Rile —G Edwards,
R Amenbury Lane, Ha?-pend.en. Her Tel. ne

LAKES Riley distributors. will wrc.hase ) Rlle
B —IID.YBOM Bt., Liverpool, 1. “ %

PETO, Ltd.. 42, 'th Audleh& w.1,
}ﬁf nust- mnll mileage Riley cars,
clm

cars.
69/R

mnr-l:r
first-
s

T- w.\n :n 1 d 2i-litre Ealoons wanted
lmmedmm gt ,;g;,m 45%“ e o orsis Haees
5 St., [Wa0s2

N'!:‘LY nqu]red 19@6-53 Rile; ﬁ' |§ ~litre saloons.
—Gibsons Bports Cars Chrim urc ) Ltd. Lynd-
hurst Rd. Chrl,sr.chumh Hants. [1285

Spares_and smm
RCOT ENGIN ING, Ltd.

AROOT ENGINEERING, Ltd. -Pmselectur sear boxes;
exchange and repairs.—169. 0%3 vg!zé

Kensinwtan
E L. HALL OF Mammnm\n

PECIALISFi' knowledge and personal
sales and service, guaranteed sa

B islon of
Tel. M:{imhead 713

actlfm T30

-| steel wrey, wir.h blus leat
ARNER, Lid.,

O R AN A knginoeri
) Gram A oot 2091, oering ¥4

OR mley servioe consult the Riley W. T,

n & Co., 2, Ley St.. Iiford. (Tel ]IOMOQB‘l;
HAR‘I‘LEY'S ror Rileys, spares and mm.-la -

Stanstesd Rd.. Forést Hill, 5.E.23. mnui

nx NEATE, Shamb!ehurst Lane, Botley, Southamp-

specialized Riley service; large stocks of 5
10660/

ton,
prompt attention.—Enquiries to Botley 133.

QUIRE MOTORS, Ltd., of Henley-on-Thames, for
S specialized R!I%yu]aer\rlce cars collected and delivered
by arrangement.—' Henley-on-Thames 430. [0272/R

ILEY spares: We have an eml.'l.nm range of

5]
s & ey higkﬂ%'wjﬁmr‘ LAY & mmﬁ

J MES (DONDONJ Ltd. carry the largest sr.ock
of Ri country; equipment
for rnech:mica and cmh re airs.. : Hi h-

gate Rd.. London. N.W.5. Gul
Rlu.'? distributors for 29 yeam-—ﬂomm enaive mt
of ares. nuomn

X h l w send you.r
rhau
xh St.. Lea tnctml 1.67 uaass

ROLLS-ROYCE

C .

AR MART, Lid.

195 1 Jouis:Royce Shiver wraith Park Ward 4-
black with beige leather up-
passed manufac-

engine
amcles. Ltd.‘

olstery, m excepuounl condit.lun.
Dorerer 7,000 miles; £5,
1951 Ro]].u- yee Bilver Wralth H. , Mumner
touring ousine, black w og eather
it md beige cloth to rear, 14, miles, vwed

mu
1938 2o
and beige cloth to mnr.

Rolls feet p H. J.
Zias salcnm b wnh bruwn les
CAR'MART, Ltd , Gloucester House, Park Lane,

150,
w.1 of Piccadil QGrosvenor 3434.
Sarper ) [C1039

Bay:e %Ju‘hrf T-seater llmousine by
th beige leather to Irom

liner sports
upholstery;:

HOFFMWN'S OF‘ HALIFAX. Ltd—Send for full
detalls of first-class_used ls-Royce cars avall-
ahle—Huddexsﬁeld Rd.. Halifax, Yorkshire. Tel. 1-
fax 5944; proud member of the Swaln Group. [C2037
IPPON.
IFPON.
RIPPO‘# BROS., Ltd.
'I‘HE Iem:m Northern Rolis-Royee and Bentley
n%n? very ﬂne sglection of post-war Rolls-Royce

Ld.. Huddersfleld 7070 (10 lines).
al.w B"adlord. Leeds and Sheffleld. o [0905/R

WANMORE GARAGE, s
—1180 Christchurch Rd..
OQSCOMBE. Bournemouth.

SE‘E full page advertisement; page 221,
rc4o2d

ARK WARD & Co., Ltd.
FFICIAL Rolls-Royce retailers,
OFFER slightly used Silver Wraith cars; detalls on

tion.
AI?E WARD & Co., Ltd., 473, Hi Rd., Wililesden,
London, N.W.10. Tel. W:nesm‘h l?ggs

TOM GARNER, Ltd.. offer:
1950 Rul]s-ﬂ‘.oyee Smer Wraith oemimr

Pag Ward fw

s t.. .
2, Blackfriars 9285-3-? e EeierD Mam}l‘é%
ASCOT MOTORS, Ltd., offer the following:—

25hp Hooper sports saloon with division,
25hp Tickford drop head sports saloon.
19 5 40/50hp T. & M. swept back 7-seater limousine,
25hp H.J.M, swept back T-seater llmousine.
4 25hp Park Ward sports saloon, ride control,
1 25hp Salmon sports saloon.
25hp Park Ward 4-light saloon, b
25hp post-war super sporting 8/4-seater.
1930 25hp H. J. Mulliner Weymann saloon.

W'E are anxmus to pumhaﬁe 20hp and 25hp Rolls-
an Royce and ¥ k and 4!,-litre Bentley with owner-
ven

coachwo
MOTORS, 237-243, Kensal Rd., Lad-
broke Grove, 10 Ladoroke 195123, fo3007
WNER-DRIVER 1933/25hp Saloon, boot, leather,
black au:mtlw. nice order,
PHANT TOM 11/1934 Honoer Coachwork, 5-seater tourer,
6-whee}5, l.avishly M reasonable mileage, out:
standing carr # ow.
\WNER-DRI ER 195?!50119 4-door H.JM. Saloon,
black. ]“ leather, mileage 50.000, de-
lightful condition exce] lent history.
WNER-DRIVER 1937 Phantom III electric 111ur1.|-
tioned Park Ward Saloon, sunrw!. mileage
excellent history, ca ous wireless heels,
Jorjon covers, em?‘tiom on‘rortuni:y. Aﬁ:& Saundets,
ProWdence Court, North Audley Street. ﬂair-:{%ftlldqs
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R. Memoranda December 2002
Magazine of the Riley RM Club
www.rileyrmclub.org.uk

Articles
The National Restoration Show 2002, Stoneleigh
2002 Pennine Weekend

Forthcoming Events

Munich Road Run, May

All Riley Clubs Dinner, Jan 17

Pennine Weekend, Oct 3-5'

Riley RM Club National Rally, July 11-13

Cars for sale

RME 54, very reliable, needs some TLC, £2.250
RMB 52, £ 9.000

RMF 53, excellent condition (Holland), £15.000
RME 53, good condition, £4.250

RMA 47, quick sale needed, £1.200

RMB 50, ideal restoration, £ 1.000

RME 54, excellent, very reluctant sale, £6.250
RMH, engine good, body poor, free for collection
RMD 50, beautiful car (Sweden), £23.000

RMC 50, sive restoration (Sweden) £25.000

The Riley Record 6/2002
The Journal of the Riley Motor Club
www.rileymotorclub.org

Articles

Dutch Riley Rally

Le Mans 1934, special 8 page race supplement from
the Riley Record, July 1934

A 72.6” back on the road again

Klausenrennen Memorial - Rileys shine in this historic
race in Switzerland

Collector’s corner

Cars for sale

RMF 53, stored since 81, so requires work, £650
RME 52, complete and engine run regularly, £2.750
RMB 47, unfinished project, sensible offers

RME 54, too good to break, £1.250

EIf Mk3, 1969, de-seamed, offers over £1,000

EIf 67, excellent condition, £1,995

Riley Motor Club - November 2002
The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publica-
tion

Articles

Bushfire close call for our second-hand parts shed.
Boyanup British Car Day

British car imports up

Cars for sale
RMA 47, 74.000 miles, one owner, no rust, interior to
wedding car standard, A$12,500

Riley Motor Club - December 2002
The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publica-
tion

Articles

About Riley clubs in Australia
A Clutch of Problems

Luvax Shock Absorbers
BMC/Leyland Day

Christmas Picnic

Roamer 100 - Nr 3/2002
Medlemsblad for Riley Club Holland
www.rileyclub.nl

Innehallsforteckning

Dutch Riley Rally 2002

Kom in de Kas

The Pathfinder Story - Part 2

The Dutch Riley Rally

Memories and impressions. The Dutch Riley Rally

RCS Newsletter 5/2002

Riley-Club Schweiz www.riley-club.ch

Program 2003

29-30 mars, Riley Club Schweiz stéller ut pé veteran-
bilsutstallningen OTM i Fribourg

9-12 maj, varutflykt till Minchen

30-31 augusti, sensommartraff i Reigoldswil

5 november, vintertraff

Nya medlemmar

Reservdelsforteckning

Svenska Rileyregistret har ett lager av
frekventa reservdelar. Fdérteckning
bifogas med detta nummer av Riley-
bladet. Kontakta Erik Hamberg om
Du vill bestélla delar.

269  Sigfrid Olausson
Bryggarvagen 15
730 40 KOLBACK
Tel. 0220-436 30

270  Lennart Scholdin
Narvavégen 30
11522 STOCKHOLM
Tel. 08-66 29 93

W Kassoren har!

Arsmote & rally 2003

Sommaren 2003 planeras arsméte och
rally 4ga rum den 14-15 juni. Sanno-
likt gar det hela av stapeln i narheten
av Orebro. Mer information kommer i
nasta nummer av Rileybladet.

Exklusiva klockor
med Riley logotype

Tillsammans med andra Rileyklubbar
har vi latit tillverka armbandsur med
Rileymarke pa urtavlan. Klockorna,
som ar av schweizisk tillverkning, &r
vattentata, har ett ars garanti och leve-
reras i en snygg ask.

Vi har 30 klockor till forsaljning, sa
“forst till kvarn far forsta mala”. Pri-
set & 350:-/st., vartill kommer 30:- i
frakt i forekommande fall. Bestéllning
gors per telefon till Erik Hamberg,
018 — 12 82 83 (inga bestéllningar per
post). - P& sa sétt vet du sakert att det
verkligen finns kvar ndgon klocka till
dig! Obs! Endast en klocka per med-
lem!

Erik H.

...as modern as the hour.

Inbetalningskort for medlemsavgiften
for 2003 bifogas med detta nummer
av Rileybladet. Lika bra att betala ge-
nast sa Du inte gldmmer av det.

Svenska Rileyregistret
Grundat 1977

Ordférande
Erik Hamberg
Salagatan 41 A
75326 UPPSALA
Tel. 018-12 82 83
E-post: erik.hamberg-@telia.com

Kassor
Torsten Gronvall
Kartvégen 2
17546 JARFALLA
Tel. 08-580 352 78

Redaktor Rileybladet
Anders Lindner
Norra Stranden 16, Domsten
25591 HELSINGBORG
Tel. 042-927 76
Mobiltel. 070-958 50 19
E-post: anders.lindner@swipnet.se
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Rileybladet erhélles genom medlem-
skap i Svenska Rileyregistret.
Medlemskap kostar 100 kr fér &r 2003.
Beloppet insittes pa pg 45 61 63 - 5
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Cirkulation:
Medlemmar

The Riley Register

Riley Club Holland

The Riley RM Club

Riley Club Schweiz

The Riley Motor Club
The Riley Motor Club NSW
The Association of Riley Clubs
The Riley Club of Western Australia




