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Erwin &r intresserad av engelska bilar
och har &gt ett antal. Bl a Alvis i1 25 ar.
1998 sokte Erwin Koster Kristensen
efter en Riley Imp och i den vevan stot-
te han pé en Brooklands Nine i bitar
hos firman Orchid Cars i Amesbury i
Wiltshire. Erwin kunde se potentialen
och priset var rimligt. Svensken Bjérn
Mattsson bjod ocksa pa bilen (hogen av
delar) men Erwin vann budgivningen.

Idag, fem ar senare ar bilen fardig s&
nédr som nagra detaljer (kylarlocket och
stenskyddet framfor kylaren). Oj vilken
vacker liten bil. Inte s valdsamt spar-
tansk som manga Brooklands racerbilar
brukar vara, utan lika ldcker att se pa
som att kora. Erwins bil har chassi nr
8083.

Erwin bdjd pé provtur och han bad mig
sdtt mig forst sa att kan kunde stinga
dorren. Mina 182 cm gick galant in i
stolen och vidare ner under instrument-
briadan, forbi diverse ldnkarmar och
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annat och jag kunde inte kédnna slutet
av benutrymmet. Tva vuxna sida vid
sida var en ndgot intim upplevelse.
Vara axlar tryckte hart mot varandra.

Erwin som &r utbildad “verktgjsmager”
har gjort en del av renoveringen sjélv
men dven anlitat duktigt folk han kén-
ner. Steve White i Leicester har t ex
statt till tjédnst. Han 4r en stjdrna pa for-
krigsrileys.

En intressant detalj med bilen dr att
dess framaxel &r modifierad pa samma
sitt som Freddie Dixon gjort pd sina
Riley Brooklands. Det ar dock for ti-

digt att dra ndgra slutsatser om bilens

e

tidiga historia av detta.

I Erwins garage star dven en Rolls Ro-
yce Sportsmans Coupe fran 1929 som
han kopte av en dldre gentleman i Ox-
ford for fyra &r sedan. Och sd har han
en 1933 éars Aston Martin under reno-
vering.

Erwins fru Jette tycker visserligen om
vackra bilar men kunde beritta att hon
och hennes man for sikerhets skull kor
med separata ekonomier.

Om bilens historia visste Erwin att en
socitetsldkare i Sydaustralien (S4) ska
ha kdpt den 1936 1 England och att den

-y

siste australiensiske &dgaren hette Jim
Runciman.

Red kontaktade badde Jim Runciman
och Peter Hocking i Perth i Vistaustra-
lien (WA). Bada har inkommit med in-
formation om 8083:an.

<>

Svar fran Peter Hocking

Jag har tittat i registret vi har i Riley
Motor Club of Western Australia. Var
fran och till arkivarie mellan 1972 och
1995 och har kvar min kopia av regist-
ret som det sdg ut 1995.

Brooklands (A) 8083

Arsmodell: 1928 (?)

Motor: ej original

Historia: Sdgs vara en av Rileyfabri-
kens utvecklingsvagnar utrustad med
en aluminiumkaross p& stomme av stél
tillverkad i Adelaide. Bilen importerad
till Australien 1936 av en Dr Warner
(eller Downer) i Adelaide for tavlings-
bruk och har mojligtvis tillhért Barney
Dentry. Den &dgdes senare av L Lobb i
SA och man vet att den har deltagit i
tavlingar i SA och WA (Albany?). Bi-
len anméldes till 1939 ars Australia
Grand Prix i Lobethal i SA. Nuvarande
dgaren fick 1978 ett brev fran Allen
Colmer i SA “den togs till SA fran
England av Dr Downer (eller Warner?)
som bytte in den hos Jackson Motors
(idag Claridge Motors) i Malvern SA
omkring september 1939. Tom Jackson
tyckte det kunde vara bra reklam att
tdvla med bilen i Lobethal nyarsdagen
1940. Kordes av Aub Ramsay, men
bilen gick uselt. Jackson Motors gick
ocksd daligt. Bilen Overtogs av Alby
Lobb som behdll bilen till sent 60-tal
da han blev sjuk och sélde den till Ne-
ville Webb, som strax salde den vidare
till Gavin Sandford-Morgan. Jim Run-
ciman kopte bilen i delar pa tidigt 70-
tal och den har inte rorts sedan dess
(sept 92).

Peter Hocking
28 okt 2003
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Svar frian Jim Runciman

Tack for bilderna. Bilen ser verkligt fin
ut dven om jag sjilv hade gjort en del
detaljer annorlunda... och jag hade ju
min chans men kom aldrig till skott.

Som med sa méanga gamla bilar dr dess
historia oklar och det finns bara tva
saker man kan vara séker pa; att chassi-
numret 8083 &r korrekt och att chassit,
nér jag skeppade over det till England,
var ett originalchassi om &n i déligt till-
stdnd. Vixellada, axlar och kylare be-
traktade jag ocksa som original. Bifo-
gar ett foto pa bilen som den sdg ut nér
jag kopte den 1975.

8083 dar 1975

Det dr som sagt svért att sdga ndgot
definitivt om bilens historia. Den sigs
ha importerats av en Dr Downer 1 Ade-
laide omkring 1936. Eftersom den hade
en engelsktillverkad kaross kan man
vara ganska sdker pa att bilen inte im-
porterades som nybil d& importtullen
pa den tiden var fruktansvirt hog. Det
finns historier om karosser som slitits
bilar och kastats dverbord utanfor ham-
nen for att undvika tullen som da vida
oversteg kostnaden for att bygga en ny
kaross. Bilen, om det nu dr samma bil
vi talar om (jag ska forklara senare),
hade sedan ett antal dgare innan den
kom att d4gas av en fargstark person vid
namn Alby Lobb. Under den korta tid
han dgde bilen pa 50-talet flingde han
runt pa alla mojliga evenemang. Bilen
var dkénd for att vara otillforlitlig. Den
hade vid den hér tiden en grovt tillyxad
aluminiumkaross.

I borjan av 70-talet bjod Neville Webb
ut bilen till forséljning. Jag kom till en
uppgorelse med honom om att kdpa
hans Brooklands plus en Riley Imp for
A$ 8.000. Under tiden som det tog mig
att resa fran WA till Adelaide hade han
salt bilarna till en annan som hette Da-
vid Sanford Morgan. Denne var villig
att sdlja bilarna till mig med ett litet
paslag pd A$ 2.000. Jag ville bara ha

Brooklands bilen men affiren gillde
”paketet” och det var bara att betala
eller g& dérifran. Jag skulle ha min
Brooklands!

Pé den tiden bodde jag i gruvsamhillet
Dampier 1600 km norr om Perth. Bris-
ten pa det mesta, inklusive hantverkare,
gjorde att renoveringsjobbet inte kom
igang. Nér jag sedan kom till Perth be-
hovdes mina resurser for att bygga ett
hus och i den vevan hade jag ocksa bli-
vit dgare till en Speed Six Bentley som
jag borjade renovera. Sedan satte jag
igang att jobba pa min Riley Imp sam-
tidigt som jag dessutom tdvlade med en
Cooper JAP. Det var alltid brist pa
pengar for att halla igdng dessa aktivi-
teter. Det blev bara inte av att borja
med min Brooklands.

I borjan av 80-talet triffade jag en man
i Melbourne som &gt en Brooklands
sedan tidigt 50-tal. Bilen inte hade varit
ute ur garaget pa 28 ar. En dag rullade
han ut bilen och skdda!!! den sag ut
som Dr Downers bil och det &r hogst
troligt att det antingen var Dr Downers
fore detta bil, eller sa hade den vid na-
got tillfélle utrustats med dess kaross.
Efter sa lang tid ar det svart att fa klar-
het i saken, men baserat pa mina efter-
forskningar tror jag inte att 8083 ar Dr
Downers bil eftersom det verkar osan-
nolikt att man flyttat karossen fran en
bil till en annan.

Jag har dgnat 20 ar at att f& klarhet i
bilens bakgrund men jag har hela tiden
stott pa motstridiga uppgifter och efter-
som bilen inte har ndgon speciell tav-
lingshistoria trottnade jag till slut pa
efterforskningarna. Det &r tyvérr allt
jag kan beritta. Mer spannande 4n sé ar
det nog inte.

For ca fem ar sedan fick jag chansen att
kopa en Riley Works TT Sprite (reg nr
AVC 20) och for att delvis kunna fi-
nansiera detta kop fick jag sldppa ifran
mig mina Imp och Brooklandsprojekt.

Det vdrmer mitt hjérta att se att min
gamla Brooklands blivit sé fint restau-
rerad och att den rullar, men det ar lite
sorgligt att den &r sé langt borta.

Jim Runciman
7 nov 2003

AVC 20 i Birminghams bok sidan 210

Erwin Koster Kristensen
kommenterar

Tack for alla upplysningar om 8083.
En intressant detalj betrdffande 8083 &r
att den har fatt sin framaxel fran 8088,
Freddie Dixons vilkidnda vagn. Den
har d&ven en modifierad styrarm. Jag har
last artiklar dér Dixon beskriver hur
han éndrade styrutvaxlingen genom att
bdja styrarmen. F.n. Anvénder jag en
standard styrarm. Den &r battre ndr man
kor normalt 1 Képenhamn.

Erwin Koster Kristensen
24 nov 2003
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Hostmote i Goteborg den 20-21 september 2003

Arets andra Rileytriff forlades till Go-
teborg for att ge medlemmarna pa
Vistkusten mojlighet att tréaffas.

Roland Haraldsson hade atagit sig att
ordna ett lampligt program och det 16f-
tet infriades med rage! Som nog de
flesta vet kor Roland ibland historisk
racing med sin grona Riley Brooklands
och det paverkade hans program. Till
de verkliga entusiasterna for historisk
racing hdr ju dven en annan av vara
medlemmar, Lars-Goran Itskowitz. Da
och da kan han ses bakom ratten pa sin
roda Riley Brooklands i nadgon tévling,
ofta samtidigt som Roland luftar sin
Riley.

Lars-Goran har haft mdjligheten och
ndjet att skaffa sig en rad intressanta
sport- och tivlingsbilar, vilka han se-
dan 1999 visar pé bilutstéllningen Auto
Collection i Billdal, strax séder om Go6-
teborg. Bilmuseet ligger i det tidigare
Kodakhuset i bekvdm nédrhet av vig
158 som gar mellan Kungsbacka och
Goteborg.

Lordagen den 20 september kl. 12.00
samlades intresserade klubbmedlem-
mar utanfor Lars-Gorans bilutstillning.
Tva grona Riley kom till tréffen: Ing-
var Persson gled stilenligt in pa parker-
ingen med suffletten nedfélld pa sin 2%
liters drophead coupé 1950. Han hade
kort frdn Varberg med vénnerna Tor-
sten och Per. Kort dérpé fick vi syn pé
Anna-Britt och Lars Gustavsson som

Donald Healey skapade sig ett namn som tdvlingsforare under 30-talet och be-
slot sig efter kriget for att tillverka bilar. Som drivkdlla valde han den beprévade
Riley 27 litersmotorn som han trimmade till 104 bhp vid 4.500 varv. Sonen
Geoffirey utvecklade chassiet. Ar 1950 introducerades den mest kiinda av Healeys
bilmodeller, den litta, tvdsitsiga sportbilen "Silverstone” som hade mdnga tiv-
lingsframgdngar i sin klass. Den attraktiva karossen hade tvd ovanliga och litt
identifierbara kinnetecken. Strdlkastarna som satt bakom grillen och reservhjulet
som ldg inskjutet déir bak och dven fungerade som stétfingare. Ar 1952 introdu-
cerades Austin Healey som blev urtypen for den brittiska efterkrigssportbilen.

anldnde i sin vélhallna 4/68 saloon fran
1959. Ovriga nidrvarande, MHM-
redaktoren Per-Borje Elg — som en
gang 1 tiden dgde tva drophead coupé
samtidigt — Torsten Gronvall, Per Lind-
son, Lennart Nilsson, Roland Haralds-
son och undertecknad med vénnen
Gunnar Vidner fran Arboga, hade valt

"We are amused” séiger flerfaldige dropheaddgaren Per-Bérje Elg
om Ingvar Perssons RMD

moderna bilar. Ett par av oss hade nér-
mare 50 mil att kora till méotet, sd vi ma
vara forlatna for detta tilltag. Morker-
korning langa strackor med gammal bil
ar ju inte heller kul alla ganger.

Besoket inleddes med en utmérkt
lunch, dér vi kunde vélja mellan mellan
tre sorters utomordentliga pajer och
avsluta med att plundra frysboxen pa
glass. Till lunchen ansldt dven virden
sjilv, Lars-Goran, som berittade om
museet och sitt mycket stora bilintres-
se.

Efter lunchen f6ljde en guidad och per-
sonligt héllen visning av Lars-Goran.
Ett erbjudande att i stéllet f4 hora hans
rost i béarbar bandspelare bortdomdes
genast — vi ville héra honom ”live”.
Det blev en oférglomlig rundvandring
bland bilarna i denna makaldsa samling
med sport- och tivlingsbilar. Séarskilt
och mer ingdende beundrade vi en
Healey Silverstone — som ju har Rileys
2,5 litersmotor — och Lars-Gorans
Ogonsten, en Riley Brooklands fran
1930, en gang dgd och kord av den pa
sin tid kénde engelske storbandsledaren
Billy Cotton (1899-1969), innan han
overgick till att kora ERA.. Billy Cot-
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tons storband horde till de mer namn-
kunniga engelska jazzorkestrarna under
1930-talet, vid sidan av Jack Hylton,
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det var riktigt behagligt att sitta utom-
hus trots att vi passerat mitten av sep-
tember. Det var néstan svért att bryta

Lars-Géran Itskowitz vid sin Brooklands med chassi nr 8071.

Red hade forst tinkt att presentera alla Brooklands i Skandinavien i detta nummer
tillsammans med en liten Brooklandshistorik med hjdlp av Automobile Quarterly
fran hosten 1970, men det far vinta till ndsta Rileybladet.

Roy Fox och Burt Ambrose. Billy Cot-
tons Riley provstartades ocksad inne i
lokalerna och gav ifrén sig ett vasst,
oronbeddvande motorljud — sannolikt
lite franare &n vad orkestern presterade
for 70 ar sedan.

I samlingen finns en rad fina tavlings-
bilar frdn néstan varje decennium av
1900-talet. Bilarnas tidigare historia ar
i de flesta fall vdl dokumenterad. Per-
sonligen tilltalar mig nog &nda mest de
nagot dldre sportbilarna. En underbar
Oppen 4-sitsig fransk bil med boattail-
kaross, en makaldst stilig Lagonda
M45 och ett fint exemplar av den vack-
ra Jaguar XK 140 dhc hor till det som
jag sérskilt lade marke till. Manga and-
ra hérliga bilar fanns ocksa att beskada:
Ferrari, Morgan, Triumph, Austin Hea-
ley, M.G. m.m. Sen skall vi inte glom-
ma de fina bakgrunder och miljéer som
Lars-Goran skapat med verkstad, ben-
sinmack m.m. Det hela dr mycket
smakfullt ordnat och bilutstéllningen &r
verkligen vél vird att besdka flera
ganger. Passerar du Goteborg ar utstill-
ningen ett “maste”, lika viktigt som
Liseberg.

Efter besoket pa bilutstdllningen for vi
soderut, ned till Sdr6. Dér intogs fika
pa det vackert beldgna Sardhus, en stor
konferensanldggning. Solen sken och

upp, men nodvéndigt eftersom vi hade
en bokad middag som véntade i Gott-
skir. Dér hade dven &vernattning ord-
nats for dem som Onskade ligga Over.
Vi for i samlad tropp, genomforde in-
checkning och sokte oss ned till vattnet
och Hamnkrogen, ddr Roland bestéllt
bord. Utsikten dver Kungsbackafjorden
var hinforande och kvillen alldeles
som en fin sensommarkvall. Vi at all-
deles utmérkt — foretrddesvis fiskspeci-
aliteter — och s& sméningom uppsokte
vi vara nattkvarter.

Pé sondagen mottes vi kl. 11 vid Vol-
vos bilmuseum i Arendal, pa Hisingen i
Goteborg. Det visade sig vara ett smak-
fullt, trevligt och vélplanerat museum,
dér vi forst bjods pa en filmvisning
som Oversiktligt berdttade om Volvos
historia. Nér vi sd tridde in bland de
utstéllda foremalen méttes vi av grun-
darna Assar Gabrielssons och Gustaf
Larssons stora gemensamma skrivbord
och de forsta modellerna, OV 4 och
den tdckta “Orrekojan”, som har en
Weymannkaross av samma typ som de
forsta Riley Monaco.

De stora 6-cylindriga personvagnarna
frén aren runt 1930, PV 651 och 652,
hor till de vackraste bilarna som byggts
vid denna tid — snyggare dn néstan alla
samtida amerikanska forebilder — tack

vare sina utmdrkta proportioner och
smakfulla formgivning. Har fanns ex-
emplar som verkligen fignade 6gonen.

Bland de utstdllda bilarna fanns &ven
ett exemplar av Volvos svar pa den
stromlinjeformade Chrysler Airflow,
dvs. PV 36 - dven kallad Carioca. Det
blev dock inte nagon riktigt lyckad el-
ler populdr modell. Béttre gick det med
efterfoljaren, PV 51/52, som hade en
modern stalkaross, ldgre vikt och mer
konventionella linjer.

En tidig PV 444 (A-modell) fanns att
beskéda, liksom den sist tillverkade PV
544. Annat att se var en tidig tvafdrgad
Amazon och den ovanliga P 1900.
Dess efterfoljare P 1800 representera-
des av davarande Volvochefen Gunnar
Engellaus privata exemplar i speciell
stalbla lackering och med forsilvrad
véxelspaksknopp. Eftertradaren Pehr
G. Gyllenhammars specialutrustade
och ilsket roda 244 fran tidigt 80-tal
fanns ocksa pa plats.

Den bulgarisk-amerikanske konstndren
Javacheff Christo dr kind for att packa
in ett och annat.

Aven nagra racingmodeller fanns ut-
stillda samt ndgra enastidende fula ex-
perimentmodeller, vilka man far vara
oédndligt tacksam for att de aldrig kom i
produktion. Ett mindre urval tyngre
fordon fanns &ven pa plats.

Vi avslutade besoket med kaffe och
tilltugg, varpé var och en for at sitt hall.
Sist men inte minst vill jag framfora tre
stora tack: forst till Roland som for-
tjanstfullt ordnade ett mycket trevligt
program, dérpa till Lars-Goran for en
oforglomlig och engagerad visning och
slutligen till Saabmannen Per-Borje
Elg som visade sig vara en utomordent-
lig kdnnare av och ciceron bland Vol-
vos bilar.

Erik Hamberg
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Sensation!!! - Bonnick Roadster upptackt i Sverige

1L TR AN ACERSSORNES

Hdkan Wikstrém (t.v.) “upptickte” i héstas virldens enda kinda
existerande Bonnick cykel hos Sven Larsson (t.h.) i Sigtuna...

Nér “Rileyspanarna” Wikstrdm och
Pfandtner traditionsenligt besokte &rets
Eskilstunamarknad stotte de pa AHK-
medlemmen och cykelentusiasten Sven
Larsson fran Sigtuna som hade ett stdnd
med cykelprylar.

Eftersom spanare Ronald behdvde tips
om var man kunde fa tag i cykeldédck av
udda dimension, och Hakan tillbringat
en kvill pa skottlandsbaten tillsammans
med Sven och hans hustru Gun, sé stan-
nade de for lite sméprat. Efter ett tag
hade Sven genomskadat deras forklad-
nad och avslgjat dem som Rileyspanare.

”Jasa ni kor Riley! Jag har en Bonnick
cykel hemma som jag tanker silja...”

Hela historien i ndsta nummer!

Man undrar forstas...

Den sista helgen i augusti avverkades
Lergokarallyt i Angelholmstrakten.

Redaktoren hade som vanligt anmalt sin
bil men fick forhinder (Bordeaux-resa)
sd bilen ldnades ut till undertecknad
som i avsaknad av egen korbar bil na-
turligtvis accepterade mojligheten till
ndgra Rileymil.

Under rallyt upphittades en verktygspé-
se fran en mc samt en registreringsskylt.
Rallyt var kanske forlagt péd for ménga
mindre vdgar med for méinga gropar.
Man undrar forstds hur dgarna forbere-
der sina fordon.

Det var naturligtvis trevligt att fa delta i
rallyt vilket faktiskt var tredje géngen
med denna bil. Under koérningen upp-
tacktes vissa defekter som ledde till &t-
girder da jag har s& svart att aterlimna
en bil som kan bli atminstone lite béttre.

Kopplingen

Det var stort “slack” i kopplingspeda-
len. Lokaliserades till forbindelsen mel-
lan stag E6.50 och hdvarm E6.43. Van-
ligtvis tror man att spelet 4r mellan ur-
trampningslagret och motgaende del pa
kopplingen. Detta spel var tviartom vil-
digt litet. Jag har monterade ny sprint
E6.48 mellan stag och hidvarm. Det tog
bort halva spelet. P4 sikt bor redaktoren

lata sétta i en bussning i hdvarmen.
Halet har blivit en smula avlangt. Jag
har okat spelet vid urtrampningslagret
ndgot — detta spel minskar med kopp-
lingens slitage och later vid nollspel
lagret ligga pé hela tiden med stort sli-
tage som foljd.

Héger framskirm

Nér vi korde Lergdkarallyt tyckte jag
att det ibland kidndes som om skdrmen
ville ramla av vid minsta ojdmnhet. Jag
tankte genast pd stotddmparens funk-
tion. Nér jag senare tog tag i skidrmen
kunde den rdras upp/ner. Skdrmen satt
inte langre fast i skdrmstaget — bulten
hade lossat. Den dr numera atdragen.
D& bilen har justerbara stotddmpare
gjordes olika justeringar som efterhand
gav bilen en lugnare ging. Kanske

skdrmen sitter fast béttre i fortsattning-
en.

Chokereglaget

Redaktoren instruerade att choken
maste foras tillbaka for hand efter start
av motorn. Han anade att wiren blivit
knéckt nigonstans och behdvde bytas.
Det visade sig att returfjiddern hoppat
av fran chokens hdvarm ett fel som
egentligen inte gér att se — man far
kdnna sig fram. Det dr inte heller s& 1att
att atermontera fjadern pa ritt plats.

Ovanstdende som en liten motpresta-
tion och tack for 14n av bilen under
nagra fina dagar i augusti.

Hdkan Lundgren

Hakan och
Somporn
Lundgren

08:09. 2003
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Sdljes

Sdljes

Ur andra Rileyblad

1949 Riley Roadster

Bilen séldes ny i Brisbane. Nuvarande
dgaren har haft den sedan 1972. Bilen
ar 1 utmarkt skick. Renoverad ar 2000
infor Alice Springs rallyt. Original-
motorn renoverad med nya vevstakar,
kolvringar och lager och toppen kon-
verterad for blyfri bensin (1000 mil
sedan renovering). Omlackerad i Vol-
vofargen Royal Blue. Separata stolar
omklddda i beige skinnklddsel. Beige
sufflett. Michelin radialddck. Néstan
nytt avgassystem. Elektrisk flakt. Yt-
terst tillforlitlig. Dokumenterad histo-
ria. Samtliga kvitton. Tvingas till for-
sdljning da jag snart inte har garage
till den pga Big 4 projekt. Mycket
vacker bil som séllan blir anvénd.
A$27,000 eller basta bud.

Peter Hocking

Perth, WA (+7 tim)

Tel. 0061 8 9385 0692 eller
pahocking@hotmail.com

Sdljes

Riley Monaco 1933, UIf Askag,
Tel. 0651-530 26

Riley Sports Special 1937

Riley Sports Special 1937, 6 cyl. 15
hp. Chassi och allt mekaniskt om-
byggt fran grunden av ldngvarig Riley
entusiast/ingen;jor. Unik 4 sitsig vagn.
Sittbrunn och bakdel byggd i Perth
1995 enligt traditionella karosseritra-
ditioner i tasmansk ek och aluminium.
3000 miles korda sedan den registre-
rades. A$ 42.500

Bob Shanks
Perth, WA (+7 tim)
Tel. 0061 8 9299 8008 eller

Shanksleenaabob@yahoo.com

R. Memoranda September 2003
Magazine of the Riley RM Club
www.rileyrmclub.org.uk

Articles

Editorial

From Our Enrolment Secretary

Chairman’s Comments

Area News and Views

Confessions of a Data Enterer

Rumblings (brev fran medlemmarna)

Riley Images (insénda bilder)

Technical Topics - preventing oil egress from the 2%
litre rear crankshaft, lubricating system, equipment
review: spot blast gun, fitting an alternator
Messages from the Riley RM Club on-line forum:
(bonnet hinges, mending bonnet sides, 2} engine
numbers, piston ring gaps, RMB/C/D axles, Cars in
films)

ARC Bavaria Trip

From a Bench front Seat (Pathfinders)

Forthcoming Events

N.E.C. Classic Motor Show 8-9 nov

Riley RM Club Annual General Meeting, 1 nov

The Riley RM Club National Rally 2004, 10-11 July
Pennine Weekend 2004, 2-3 Oct

Cars for sale

RMA 50, £8.000 spent on restoration, £4.800

4/72 1968, runs and very solid, £375

RME 54, in need of full restoration, £700

RMA 47, runs very well, fibreglass roof, £2.750
RME 54, for complete rebuild, £1.000

RMB 50, lovingly restored, a beautiful drive, £4.900
RME 55, always garaged, summer use only, £4.000
RMF 52, valuable reg. no. complicates price

RMF 52, restored to A1 condition, £8.000

RMB 47, part stripped for restoration, £900

RME 54, beautiful looking car in above average con-
dition, £4.500

RMF 53, suberb condition, one of the best RMs
around, 50.000 documentet miles, £11.000

R. Memoranda Oct/Nov 2003
Magazine of the Riley RM Club
www.rileyrmclub.org.uk

Innehall
Klubbens databas innehéller ca 4.500 kdnda RM Ri-
leys av totalt ca 28.000 tillverkade.

Artiklar

Vehicle Database Notes

2003 National Rally

Riley Images

Technical Topics: tools for re-roofing

Messages from the Riley RMClub on-line forum
Technical Topics: Pathfinder engine in RMF chassis
Technical Topics: Fitting rubber extrusions

The Association of Riley Clubs (history, make-up,
funding and activities).

Archive

From a Bench Front Seat (Pathfinders)

Evenemang

Rileytraff i Sydafrika 16-24 oktober 2004 néra Knysna
langs kustvigen Garden Route mellan Kapstaden och
Port Elizabeth. For dem som 6nskar delta i en av tva
”pre-tours” triffas man i Kapstaden torsdagen den 7
oktober eller tisdag den 12 oktober med mal i Knysna
l16rdagen den 16 oktober.

For sale

RME 54, beautiful looking car, £4.500

RME 55, present owner retiring from driving, £3.900
RMF 52, good prospect, a fine purchase at £2.750
RMB 50, generally good condition, £4.900

RMA 52, VGC and sweet runner, £5.000

RMB 51, reluctant sale to fund new project, £5.250
RMF 53, superb condition, £11.000

RME, 55 much renovation done, £4.000

RME 54, sound and reliable car, £1.950

RME 54, good condition, £3.750
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Forts. Ur andra Rileyblad

RMF 53, daily use, solid, nice looker, £3.995
RMA 47, used regularly, 6 weddings this year, £4.800
RMD 51, poor health promotes sale, £20.000

The Riley Record 5/2003
The Journal of the Riley Motor Club
www.rileymotorclub.org

Articles

National Rally 2003

Spring Time (RM fjadring)

Beaulieu Autojumble (1.800 stall holders) too big to
do in a day

Pathfinder paras

Collector’s corner (Riley Coventry Limited aktiebrev,
Rileyfrimérken frén Nevis)

Riley Motor Club Regalia (Riley Fleece jackor, Riley
slipsar, Riley muggar,

Forthcoming Events

Cars wanted
RMC roadster circa 1955 preferably red with beige
leather in good roadworthy condition

Cars for sale

RMB 50, generally good condition, £4.900
Elf Mk2, 1966, very good condition, £1.400
EIf Mk3, good winter project, £400

4/72, 1965, daily use, £850

9hp touring saloon, 1937, VGC, £9.000

Riley Gazette October 2003

Rally Edition

Newsletter of the Riley Motor Club of Australia, NSW
www.nobbys.net.au/~rileymc

Cars for sale (1 australiensisk dollar = 5.14 kr)
RMC 49, roadster, beautiful car, A$ 20.000
RMD 50, drophead, wonderful car, A$ 20.000
RMH 55, Pathfinder, vg condition, A$ 6.000

Riley Gazette November 2003

Rally Edition
Newsletter of the Riley Motor Club of Australia, NSW
www.nobbys.net.au/~rileymc

Cars for sale (1 australiensisk dollar = 5.14 kr)
RMB 49, exceptionally original, A$ 14.750
RMC 49, roadster, beautiful car, A$ 20.000
RMD 50, drophead, wonderful car, A$ 20.000

Riley Motor Club - August 2003

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publica-
tion

www.rileywa.org.au

Articles

Monthly meetings
Coming events
Munich Run

Riley Annual Lunch
Parts Identification

Forthcoming Events
Riley Motor Club of the ACT, National Heritage
Rally, easter 2004,

Cars for sale
RMB 51, requires some work, A$ 12.000

Riley Motor Club - September 2003
The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publica-
tion

www.rileywa.org.au

Articles
Monthly meetings
Coming events

Some Australian Rileys (lds Riley med australiensiska
karosser: bl a ett 2% litre roadster chassi importerades
och fick en stromlinjeformad kaross av firma Head
Brothers)

Coventry Rally 2003

Forthcoming Events
Riley Motor Club of the ACT, National Heritage Rally
2004,

Cars for sale

Riley Sports Special 1937, 6 cylinder, 15 hp. Chassis
and all mechanicals exhaustively rebuild by long time
Riley enthusiast/engineer. Unique 4 seater, rear cock-
pit body built (Tasmanian oak and alloy) in traditional
coachwork manner in Perth 1995. A$ 42.000

Riley Motor Club - October 2003
The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publica-
tion

www.rileywa.org.au

Artiklar

The Riley Restoration Day (nér ett halvt dussin med-
lemmar kommer hem till Dig och gor en veckas jobb
pa nagra timmar)

Riley Motor Club - November 2003
The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publica-
tion

www.rileywa.org.au

Artiklar

Two 1950 Rileys Cross Australia

(samma tur som red gjorde och skrev om i Rileybladet
1985)

Roamer 103 Riley Club Holland
www.rileyclub.nl

Sdljes

Adelphi 36, € 15.000
Kestrel 37, € 15.000
RME 54, € 12.000

Nya medlemmar

274  Erwin Koster Kristensen
Eriksholmvej 20
2720 Vanlese
Danmark
Tel. 0045 38 71 89 01

Kommer inom kort

Den amerikanska Automobile Quar-
terly hade nyligen en 14ng artikel med
titeln Riley’s Folly om RMC Roads-
tern.  En presentation pa svenska
kommer i Rileybladet inom en snar
framtid.

Billimpa

Riley ar en typisk engelsk "one-
hundred miles per hour car": snabb,
gedigen, stram och konservativ.

Forra aret mjukade den motvilligt upp
sitt aristokratiskt tillkndppta ansikte
med lite bulligare linjer. Den blev
stromlinjeformad med forvandlades,
atminstone enligt rileyégaren Kar de
Mumma, fran vérldens vackraste vagn
till den vanliga "billimpan"

Klipp fran nagonstans

WKass()'ren

Inbetalningskort for medlemsavgiften
for 2004 bifogas med detta nummer
av Rileybladet.

Torsten

Svenska Rileyregistret
Grundat 1977

Hemsida
www.rileyregistret.org

Ordforande
Erik Hamberg
Salagatan 41 A
75326 UPPSALA
Tel. 018-12 82 83
E-post: erik.hamberg-@telia.com

Kassor
Torsten Gronvall
Kartvagen 2
175 46 JARFALLA
Tel. 08-580 352 78

Redaktor Rileybladet
Anders Lindner
Norra Stranden 16, Domsten
25591 HELSINGBORG
Tel. 042-927 76
Mobiltel. 070-958 50 19
E-post: anders.lindner@swipnet.se
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Rileybladet erhalles genom medlem-skap i
Svenska Rileyregistret.
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