RILEYBLADET

Organ for Svenska Rileyregistret

Argéng 33

Det borjade i januari 1998 med en over-
bliven Riley 12/6 motor och nu, i no-
vember 2011, star projektet sa gott som
klart. Rileybladet har foljt Rolf Palms
projekt under arens gang. Nyligen gjor-
de Motorhistoriska Klubbens i Skane
tidskrift Vintage ett reportage skrivet av
Carl-Gustaf Folkeson. S& hiar avslutar
han:

Den manuella véxellddan som fran bor-
jan var ténkt till bilen fick maka pa sig
till forman for ett pre-selector fynd i
Tyskland. Otroligt vad ménga delar en
sddan lada bestdr av! Néstan alla MPH
var utrustade med pre-selector lada.

I juridisk mening ar Rileyn ett amatdr-
bygge vilket innebér att den maste f6lja

Nastan fardig - Palms Riley MPH Special

ett antal tekniska krav. En besiktnings-
man gjorde en grundlig kontroll hdsten
2010 och anmérkte bl a p&4 de mekaniska
bromsarna. Att det &r helt i dverensstim-
melse med originalet dr inget som ger
nagon favor i detta sammanhang -
hydrauliska bromsar ska det vara och
inget annat. Ett annat krav var att ratt-
stangen ska vara kollapsbar. Stralkastar-
na maste dessutom lysa ordentligt! Med
dessa modifieringar fortsétter nu projek-
tet framat. Aterstir arbeten med inred-
ningen och suffletten.

Vad driver en i ett si omfattande pro-
jekt? Det finns flera tradar att dra i pd en
sddan fraga, sdger Rolf: tillfillet som
uppstod 1 samband med motorfyndet,
att dgna sig at radikalt andra, praktiska,

o

problemldsningar dn de i det dagliga
arbetet, intresset for estetik och en rejél
dos nostalgi. Tréget arbete i vingarden
l6nar sig sédger Rolf - inte alltid s& glét-
tigt men oerhort intressant och stimule-
rande!

Négot spikat datum for ndr Rileyn ska
vara helt klar finns inte, utan arbetet fa
ta den tid det tar. Det &r trots allt en hob-
by och avkoppling. Nar Rolf inte haller
pa med sin Riley njuter han av sina tva
andra hobbyfordon, en Jaguar XK 150,
och en Jaguar C-Type replica.

Red
som stal texten men
tog sjdlv bilderna
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Svenska Karosserimakare

Var automobilhistoriker Jan Stroman har
under léngre tid arbetat med en bok om
"Svenska Karosserimakare". Den ges ut
av Centrum for Néringslivshistoria
(CFN). Boken omfattar flera hundra
bilder och &r baserat pa ett gediget kall-
material.

Boken kommer att sldppas officiellt pa
Motorhistoriska Dagen 6 juni i Vintervi-
ken i Stockholm dir MHRF bidrar den-
na dag med 7 st utvalda och restaurerade
bilar med svenska karosser.

MHREF arbetar ocksa med ett projekt for
att identifiera och infor framtiden sidkra
upp ett antal hantverksyrken forknippa-
de med historiska fordon. I samband
med boksldppet har darfor MHRF valt
att dven bjuda in en skicklig och verk-
sam svensk karossmakare; Lars Stattin 1
Sundsvall som visar en Buick 1930 Con-
vertible med Nordbergskaross under

uppbyggnad.

Missa inte detta tillfille och se en stor
samling bilar med svenska karosser och

traffa dess dgare samt att kopa en hogin-
tressant bok till forméanligt kampanjpris
och triffa forfattaren. Férutom ovansta-
ende personer kommer dven Rune Nord-
berg (brorson till Calle Nordberg) att
nérvara med sin Volvo 1937 Cabriolet.
Besok dven hemsidan for Centrum for
Niéringslivshistoria:
www.naringslivshistoria.se

Svenska karosserimakare dr en populdr-
historisk skildring av en tidig, fram-
gangsrik del av den svenska bilbran-
schen. Med stdd i rikhaltigt bildmaterial
berittas historien om de svenska tillver-
karna av personbilskarosserier — frén
den blygsamma starten 1902, dver stor-
hetstiden under 1910- och 20-talen fram
till de moderna efterfoljarna. Boken
berdttar ocksd om bilkarosseriernas in-
ternationella utveckling till och med
1930-talet och om bilismens framvéxt i
Sverige. Boken innehéller gver 200 foto-
grafier pa svenskbyggda veteranbilar,
vissa bevarade och dmt vardade kleno-
der, andra sedan ldnge fOrsvunna.

SVENSKA
KAROSSERIMAKARE

Berittelsen om ett hantverk

Manga av bilderna har aldrig publicerats
tidigare. Boken har producerats av Cent-
rum for Naringslivshistoria och ges ut pa
Ekerlids forlag. Jan Stréman ar huvud-
forfattare och Bjorn Linn, professor
emeritus vid Chalmers i Goteborg, har
bidragit med material om bilformgiv-
ningens utveckling - frdn den histlosa
vagnen for formoget herrskap fram till
serietillverkning av personbilar. Pa sa
sitt dr boken dven en berittelse om ett
konsthantverk och om den svenska bilis-
mens historia.

MHRF

Ingemar Edlund - Trettiofyra ar med trdkarosser

Det hela borjade sommaren 1966. Jag
hade da en Chevrolet 1927 med tdckt
tvadorrars karosseri. Det visade sig att
den tdckta karossen var fran en A-Ford.
och att bilen ursprungliga kaross var en
Oppen fyradorrars. Jag fick tag pa en
sadan kaross i delar i Sillerud i Virm-
land. Eftersom jag var byggnadssnickare
till yrket gav jag mig pa att tillverka nya
tradelar till karossen. Det lyckades jag
s& pass bra med att personer som kom
och tittade pa mitt arbete blev imponera-
de och strax var det flera som ville har
trdjobb utforda.

Karosseriskyltar frdan ndagra av de
mdnga svenska karosseribyggarna.

Det drojde dnda till 1973 innan jag star-
tade det egna foretaget, Edlunds Kaross—
och byggnadssnickeri. Jag gjorde husre-
noveringar pd sommaren och byggde
bilkarosstommar under vintern i mitt
nya garage pa 60 m’.

Ar 1988 byggde jag en ny dndamalsen-
lig verkstad pa 200 m”. Direfter dgnade
jag mig enbart at karosstillverkning.

Jag har alltsé byggt karosstommar i tré i
34 ar men det var inte bara hela kaross-
stommar som kunder frdn Norden, Tysk-
land och Schweiz bestillde utan dven
detaljer till karosser, sufflettbagar, rattar
och instrumentbriddor. Det blev till slut
221 kompletta karosstommar som jag
tillverkade dér vissa var byggsatser som
kunderna sjélv ville sitta ihop.

Jag har bevarar de gamla triddelarna som
utgjort underlag for alla nya karosstom-
mar. Dér det varit mojligt har vid en ny
bestillning dessa plockats fram och ko-
pierats. Jag har fotograferat de flesta
karossbyggena och det dr dessa som jag
visar i boken.
Ingemar Edlund
Stora Mellésa, april 2011
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AVUS

Er red var nyligen i Berlin och fick en
dag veta att han befann sig pd gamla
AVUS-banan.

Automobil-Verkehrs- und Ubungstrafe,
AVUS borjade planeras 1907 av Auto-
mobilclub von Deutschland (AvD) som
en motorsportbana och som testbana for
fordonsindustrin genom Grunewaldsko-
gen. Byggandet av AVUS péborjades
1913, men pa grund av forsta vérldskri-
get forsenades bygget och banan blev
klar forst 1921. Under kriget arbetade
ryska krigsfingar med byggandet av
AVUS. Affarsmannen Hugo Stinnes
finansierade byggnationens resterande
del.

Nar AVUS o6ppnades var banan hela 19
569 meter ldng. Idag dr de langa rak-
strickorna viktiga delar av det motor-
végsndt som leder trafiken i, runt och ut
fran Berlin. Sjdlva rakstrickan byggdes
redan fran borjan med tva parallella kor-
banor precis s& som man bygger motor-
végar. Det enda som skiljde var att det i
andarna var tva kurvor som fungerade
som vindslingor. Detta var &dndd den
forsta vig som byggdes som hade prin-
cipen som skulle gilla fér kommande
motorvagar.

Fran borjan var AVUS enbart en racer-
bana. Vigtrafiken var sa gles att motor-
vigar var meningslosa. Allménheten
kunde betala for att kora racing, om ba-
nan var ledig. Fran och med 1930-talet
byggdes det motorvdgar i stor omfatt-
ning i Tyskland och man hade anvént
AVUS som forebild. Nér man borjade
bygga ett motorvagsndt runt Berlin sa
blev dven AVUS integrerad i detta mo-
torvdgsnit. Pa racerbanans bdrjan och
slut byggdes anslutningar till de vanliga
motorvdgarna genom att trafiken leddes
forbi véndslingorna. Detta gjorde att
banan kunde fungera bade som motor-
viag och som racerbana. I normala fall
leddes trafiken forbi vindslingorna. Néar
den sedan skulle anvindas som racerba-
na stdngdes vdgen av for allméin trafik
och istéllet anvéindes da véndslingorna.

1926 kordes det allra forsta Tysklands
Grand Prix pd& AVUS med Rudolf Ca-
racciola som vinnare, senare skulle man
dock kora pa den nya banan Niirburg-
ring. 1953 gjordes ett forsok att gora
AVUS till vérldens snabbaste bana ge-
nom att géra en mycket brant bankning
(43°) pé& Nordkurve. Hermann Lang

Mercedes Benz Silver Arrow pd Avus
branta bankning. Aret var 1937.

satte ett varv med genomsnittshastighe-
ten 260 km/h och ingen skulle kora ett
varv snabbare péd en racerbana forrdn pa
Indianapolis Motor Speedway tre artion-
den senare.

Under kalla kriget kom AVUS att ham-
na i det som blev Vistberlin. Motorva-
gen blev da en viktig forbindelse for
transittrafiken som skulle frdn Véstber-
lin och ut mot Berliner Ring som da
tillhéorde DDR. Trafik fran Vistberlin
som skulle till det davarande Visttysk-
land anvdnde d& ofta denna vdg. Nér
Tyskland sedan enades har denna motor-
vig fortsatt vara en viktig forbindelse till
och frén Berlin. Avus blev ett begrepp
for berlinarna da det var den enda mo-
torvdgen 1 den inneslutna staden med
obegrinsad hastighet. I mitten av 1970-
talet infordes vignummer for motorva-
gar i Visttyskland, och AVUS fick num-
mer 15.

1951 kortade man ner tivlingsbanan till
en langd pa 8.300 meter. Siidkurve for-

andrades fran en harnal till en kurva som
paminde om en rondell, men var mycket
storre. 1959 kordes Tysklands GP pé
AVUS och vanns av Tony Brooks. Jean
Behra dog efter att ha flugit 6ver kanten
pa bankningen vid Nordkurve. Efter den
incidenten togs bankningen bort.

Motorvigen bytte i borjan av 1990-talet
nummer fradn 15 till 115, eftersom man
brukade ha tresiffriga nummer for korta
stadsmotorvdgar, och numren 10-19
behdvdes for dstra Tyskland som hade
inforlivats i landet.

1989 kortade man ner tdvlingsbanan
ytterligare till 4.879 meter och 1992 till
2.639 meter. 1992 byggdes ocksa
Bremskurve, en liten chikan som skulle
sinka farterna ndgot. Siidkurve hade
ocksd blivit en mycket trdng harnal.
1994 byggdes ytterligare en chikan pre-
cis fore ingangen av Nordkurve.

1996 omkom britten Keith Odor under
ett DTM-lopp efter att ha blivit pakord
av tysken Frank Biela. Odor dog ome-
delbart. Efter alla olyckor beslutades det
att AVUS skulle laggas ned. 1998 kor-
des det sista loppet pd AVUS. Dock
byggdes det en ersittare till AVUS, Lau-
sitzring. Resterna av Siid- och Nordkur-
ve finns fortfarande kvar.

Forfallen daskadarldktare vid
"Avusmotorvigen” 2011.

Nagon Riley har sé vitt red kunnat utro-
na inte deltagit i nagot lopp pd AVUS.
Déaremot deltog engelsmannen Dudley
Froy (fodd i Chelsea 1904, dod i Arizo-
na 1986) i Tysklands Grand Prix 1931
pa Niirburgring. Han korde sjédlv ner i
sin Riley Nine, fosedd med fyra Amal-
forgasare, fran England till Nirburg,
vann sin klass och kérde hem igen i tdv-
lingsbilen. Inga krussiduller dir inte!
Froy stéllde upp pa AVUS Formula Lib-
re 1935 med en Bugatti T54 och kom
7:a av 22 startande.

Red och internet
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Med var ndstan RMD till England och Mora

I mitten av juni 2011 var det sa dags att
gora den dir mer eller mindre vaghalsi-
ga utflykten med NUY 716 till sitt forna
hemland England. Nyrenoverad, tvittad,
oljad och kérd 75 mil i min dgo utan
nagra problem.

Min svager Anders Bogg frdn Mora
hade sin Jaguar XK 150 nyligen totalre-
noverad till nyskick men med inte s&
manga provomil.

Jag hade konstruerat en pakethallare for
resviaska for att slippa fylla baksdtet med
véskor och dylikt vilket jag tycker skulle
ser fult ut.

Jag ritade ett forslag pa pakethallaren,
hur jag ville ha den och gick till var nér-
maste VVS firma som bojde till och
l6dde varefter jag litt kroma den. Efter

detta hittade jag pa ett bra sitt en enkel
fastséttning som inte gor ndgon averkan
pa bagageluckan.

Vi startade fran Vingaker i Sormland
mot Goteborg. Stannade till vid Gyllen
Uttern for tankning och lunch. Dér insag
vi att vi hade lite déligt med tid till far-
jan Goteborg — Fredrikshamn. Vi pinna-
de pa och forstés akte lite fel i Gotet. Vi
kom pa férjan som de tva sista ekipagen.
Allt vdl! Tre timmar senare Fredriks-
hamn och Overnattning Dagen dérpa
med lite extra tid i var berdkning kom vi
fram till Esbjerg. Trevlig batfaird med
god mat och bra hytt och en barnslig
forvéintan pa att ater fa bila i England.

Vi siktade in oss pa de sma stdderna som
har den alldeles speciella Englands-
romantiken med Bed and Breakfest.
Fran Cambridgeshire via Duxfords flyg-
och krigsmuseum till Oxfordshire. Efter-
som Anders dr flygare och vi bada in-
tresserade av andra varldskriget fick jag
en rejdl genomgéing av detta fantastiska
museum.

Vidare till underskona platser: Stratford
upon Avon och flera for oss okédnda men
ack sa trevliga stéllen. Vi fortsatt mot
Yorkshire och deltog i en veteranbils-
sammankomst med engelska eleganta
bilar. Véra inte kom pa skam.

Hemresan frdn Yorkomrddet mot Har-
wich fick koras lite pd “A” vigarna.
Detta kédndes inte bekvamt. Det var inte
roligt. Kort sagt en fruktansvird trafik.

Efter 7-8 dagar in ”Old England” kom vi
slutligen fram till farjan i Harwich och
stdllde oss i kon. Dér sags manga skona

bilar som var pa vég till Sverige och det
stora internationella bilrallyt som skulle
gé Goteborg - Stockholm t&r.

I kon langt fram ség jag en bil som ver-
kade bekant. Snabbt efter kikaren. Jo det
var en RMC. Skyndsamt nirmade jag
mig ekipaget som var lastat med ett me-
deléders par fran Australien. Mr "Riley”
of Australia, Peter Lowe med fru Elisa-
beth. Dvs Peter var den man som starta-
de RM Klubben i Australien och reste
nu runt i Europa. Denna géng i Osteuro-
pa. Kom nédrmast fran ett jubileum i den
engelska RM klubben dir han var he-
dersgést.

Han synade min bil forstas. Tyckte att
den var fin. Jag frigade honom om han
tankte pa nagot speciellt (typ ombyggd)
vid inspektionen av min bil. Han sa det
ar nagot som inte stimmer. Vad da fra-
gade jag? Det borde vara en 51:a men
detta dr en tidig 52:a da det inte ldngre
gjordes nagra RMD. Hur kan du se det
fragade jag. Det ser jag pé sétena. Rib-
borna!

Da avslojade jag att detta var en RMB2
1952 konverterad till en RMD. Han im-
ponerades mycket av detta arbete som
Gosta Ohrn gjort. Granskade bilen #n
mer med "RMD-6gon”.

Han hade sjdlv en ombyggd RMD hem-
ma i Australien som inte var till ndrmel-
se sd bra gjort som min. Han verkade
mest imponerad av ddrrarna som Gdsta
Ohrn hade tillverkat och var nygjorda
forstds. Vi sprékades vid en hel del pé
baten. Han berdttade att han hade sju
RM vagnar hemma och hade kdpt sin
attonde nu i England.

Resan fran Goteborg till Arboga var en
transportstricka utan problem. Vil hem-
ma i Arboga hade vi kdrt omkring 300
mil utan de minsta problem.
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Arboga-Mora

Négon ménad senare skull min hustru
och jag samt min svégerska fran Austra-
lien och hennes véninna fran Israel beso-
ka min syster och svager i Mora.

Bilen packades och resan borjade. Dé vi
kommit till Rattvik vid 17 tiden (3 mil
kvar) borjade bilen koka. Snabbt i med
vatten frdn medhavda petflaskor Med
djupfarad panna och med vénster 6ga pa
tempmataren och hoger pa vagen korde
jag forsiktigt vidare. Temperaturen steg
igen och nddde obehaglig hoga nivaer
varpa vi stannade och vid en sjo fyllde
pa véra tomma flaskor och termosar igen
samt kylaren forstas. Smog vidare. Mot-
tes for sakerhetskull upp av Anders bror
Sigvard och hans fina RMA 1951 som
lotsade oss sista biten, beredd att bogse-
ra. Detta behdvdes dock aldrig. Vi kom
vil fram, och missade inte en ljuvlig
grillkvill vid Siljan hos familjen Bogg.

Dagen dir pa borjade vi undersoka var-
for bilen kokade. Diagnoser fran olika
héll stod som spon i backen: Vattenpum-
pen? Topplockspackningen? Kylarslang-
en? Igensatt kylare? Inget stdimde. Vi
lade ett par A4 papper under de strate-

giska stéllena. Upptéickte da att vatten
kom fran skvallerréret, och bara dér-
ifrn. Efter att ha inspekterat packningen
pa kylarlocket kunde vi konstatera att en
bit saknades. Anders hade ett extra lock
med frisk packning som vi provade.
Felet var avhjdlp. Resan 30 mil hem
gick som pa rils, utan tempstegring.
Detta kan vara bra att tinka péd innan
man borjar gor allt for omfattande in-

grepp.

Tintin korde aldrig Riley

Det gar en Tintin-vg 6ver virlden se-
dan herrar Spielberg och Jackson gjort
en film 16st baserat pa ndgra Tintindven-
tyr. Red googlade pé nitet och fann en
fransk webbsida, ”Les Autos de Tintin”,
som presenterar alla de bilar som figure-
rat i de 24 albumen som forfattats och
tecknades av den belgiske serieskaparen
Georges Remi, alias Hergé mellan 1929
och 1983. Inte en Riley sa langt Ogat
nar.

Mest engelskt blir det i historien ”Den
svarta 6n”. I forsta och andra upplagor-
na 1938 och 1943 figurerade Humber,
Austin och Vauxhall. I tredje upplagan
1966 moderniserade Hergé och bytte ut
dessa mot en Jaguar Mark X, en Ford
Zephyr och en Triumph Herald Drophe-
ad. Hér finns dven en MG 1100. I andra
historier forekommer Rover 75, MGA,
Triumph TR2 och Jaguar MK 1.

Det ér intressant att Hergé inte bara
tecknade anonyma bilar utan specifika
mérken. Inalles blev det 173 bilar enligt
”Les Autos de Tintin”. For en nostalgi-
ker kan det synas trist att gamla fina
modeller byttes ut mot nyare. Kanske

Descendez, vous!... £¢ n'es-
sayex pas de fuir/...

Aoh!Yes! Very |
exciting!.. Mon
tez dons la re.

Je suis @ la poursur-
te de banails en aula.
Youlez-vous m'arder
a les rejoindre?..

hoppades Hergé att attrahera nya gene-
rationer av lisare vad vet jag.

Red

Lite sma fix i vinter och sedan ser vi ater

framemot en ny sommar med mycket
korglddje med var néstan-RMD.

Slutligen vilja dela med mig ett tips jag
fatt av Eddie Lidholm. Med en kraftig
schackel kan du skapa ett snabbféste for
en kortare forsiktig bogsering.

Varma hosthdlsningar
Lage Bellstrom

Descender, vous !. .. £t
m'essayer pas de fu.rr- L. e -
i

\ 1 ’ "
Je sure 3 fa poursuite de ban- | Aok ' Yes ! Very
dite ewe auto. Voulez-vous maider || exciting . Mente:
o fes reformare 7. I A
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Full fart mot molnen - Pikes Peak Hill Climb

Er red besokte nyligen Colorado och for
till toppen av Pikes Peak, 4301 moh, ...
per kugghjulstag. Han fick da hora talas
om Pikes Peak Hill Climb som korts
arligen sedan 1916. Av Deborah Harri-
son, chef for Manitou Springs Heritage
Center, fick red boken “Pikes Peak or
Bust” dér foljande information &r ham-
tad.

Tavlingen kors i mitten av augusti pa en
20 km lang bana som startar vid 2862 m
nivan och mélgang pa toppen, 4301 moh.
pa det som kallas Amerikas berg, Pikes
Peak.

Nér som forarna rusar mot toppen blir
luften allt tunnare vilket dimpar reflex-
erna och minskar muskelkrafterna. Den
tunna luften stjdler dessutom 30% av
motorstyrkan vid toppen. De tdvlande
och deras bilar méste vara i topptrim for
att kunna gé i mal... for att inte tala om
att vinna!

Forsta Pikes Peak loppet 1916 vanns av
22 arige Rea Lentz fran staten Washing-
ton i ett hemmabygge som han kallade
Romano Demon Special. Det var dessut-
om den minsta bilen som startade och
han var den yngste foraren. Hans tid var
20 minuter och 55,6 sekunder. Efter
segern hordes han aldrig av igen till né-
gon med anknytning till tivlingen.

Red soker efter en koppling till Rileys
men det ndrmaste han kommer &r att en
man vid namn King Riley vann 1921 érs
Pikes Peak Hill Climb i en Hudson. Han
var den forste som korde loppet under
20 minuter och vann $10.000 vilket var
en astronomisk belopp den gangen.

RACING TO'THE CLOUDS - 7
by Stanley L. DeGeer -
" 4

Tidningen Colorado Springs Gazette
anvinder 1923 en kedja av mén med
megafoner for att fA ner resultaten fran
toppen av Pikes Peak till startplatsen.

1932 stillde tva forare upp med var sin
A Ford, normalt en stillsam bil, men
utrustade med toppventilombyggnad av
mérket Riley forvandlades dessa vagnar
till tigrar.

Red bldddrar febrilt i den lilla boken for
att se om ndgra europeiska bilar stillt
upp. Till Pikes Peak Hill Climb 1941
dyker tvd fransméin upp iférda var sin
stilig Talbot. Hur kunde de fa ut dessa
sofistikerade bilar ur Frankrike mitt un-
der brinnande krig, undrar man? Och
ingen tycks veta vad som blev av messi-
eurs Rene LaBeque och Jean Trevaux
efter tdvlingen enligt den lilla boken.

Red googlade och finner att Jean Treva-
ux deltog i Monte Carlo rally 1934 och
1939 med Hotchkiss och vann och 1935
i en Alfa Romeo 8C2300 och kraschade.
Om LaBeque vet man intet...

Idag dr rekordet for loppet pa ca 10 mi-
nuter. Vill man fi en idé om hur fort det
gér upp for berget gir det bra att folja
med en 910 hk turboladdad Suzuki fran
tavlingen 2010. G4 in pa You Tube och
skriv in ”Pikes Peak Hill Climb with a
monster”. Hall i hatten!

The World's Unique Race Course
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Forenade Bil - Rileys framsta svenska agent

I borjan av november meddelade Chris-
ter Ahlin att han silt sina Rileys (en
Pathfinder och en RMC Roadster) till
samlingen Allan Soderstroms Automo-
biler i Malmé. Ater till “fadershuset”
som Christer uttryckte det. Forklaring-
en till uttrycket ”fadershuset” kan man
lisa om i Christers artikel ”En pojk-
drom som blev sann” Rileybladet
2/2008.

I detta sammanhang tyckte red att det
var pa sin plats att presentera Forenade
Bils historia. En kraftig forkortning av
Lars-Erik Larssons artikel ”Forenade
Bil 90 ar” ur Forenade Bil Magazine.
Hela texten gar att lisa pa nitet. Re-
kommenderas.

%

Grunden till ett av Sveriges stdrsta och
mest vélrenommerade bilforetag lades i
och med att Forenade Bil AB i Malmé den
4 februari 1921 skrevs in i Kungliga Patent
och Registreringsverket. Forenade Bils
aktiekapital skulle uppga till mellan en
halv och en och en halv miljon riksdaler,
en for tiden ansenlig summa. Det var bl.a.
den viletablerade foOretagaren Wilhelm
Sonesson och riksdagsledamoten Nils
Winkler som var grundarna till bilimperi-
et. Bagge hade redan tidigare agenturer for
bilar och tillsammans kunde de nu under
Forenade Bils tak representera mirkena
Dort, Brennabor, Marmon och NAG.

Allan Soderstrom kom till Forenade Bil i
mitten av 20-talet och boérjade som bilfor-
sdljare. 1927 fick han anstéllning som
disponent for foretaget och redan 1929 var
han den tredje storsta aktiedigaren i foreta-
get.

r . A b
Allan Séderstrom (1900-1978), foddes i
Karistad men vixte upp i Goteborg ddr
hans stora intresse for affdrer och motor-
fordon fick honom att forst sdlja ost och
senare, som 24-dring, ta anstdllning som
bilforsdljare hos Ostermans.

Fler agenturer tillkom under trettiotalet,
fran enkla Asea-elbilar till Mercedes-
Benz. 1932 ordnade Allan Sdoderstrom
ensamritt for forséljning at Morris-Motors
Limited for sddra och véstra Sverige, vil-
ket ledde till att Forenade Bil snart hade
hela Nuffield-koncernens mérken pa for-
sdljningslistan.

Det var inte enkelt att fi hjulen att rulla
efter kriget. Det saknades inte kunder i det
relativt vdlméende Sverige, utan det var
bristen pa nytillverkade bilar som var det
stora problemet och da speciellt svarighe-
ten att fi leveranser av folkbilen Morris
Minor fran England. Men Allan var hela
tiden pa jakt och dppen for nya samarbets-
partner.

1948 hade Mercedesproduktionen kommit
igang och Forenade Bil fick en leverans
om 100 bilar till Malmd. Det togs emeller-
tid inte sa vil emot av Nuffield-koncernen,
vars bilar, Morris, Morris-Commercial,
MG, Riley och Wolseley, Forenade Bil
ocksa var importor for. Man ville inte se
tyska bilar under samma tak. Dérfor bilda-
de Soderstrom ett nytt bolag, Continental
Motor, under vars flagg Mercedes saldes.
Négot senare Overtog dock Philipsson
Mercedes-agenturen dven for sodra Sveri-

ge.

Agenturen for BMW 1950 var ett vilbe-
hovligt tillskott hos Forenade Bil for det
var hela tiden problem med engelsmin-
nens leveranser.

Forenade Bils dterforsdljare i sodra Sveri-
ge var otaliga for att utlovade bilar inte
levererades. Engelsménnen tvingade dem
ocksa under en tid att ta en svarsald Mor-
ris-Commercial sképbil for var fjarde Mor-
ris Minor. For att hélla lojaliteten vid liv

Stban It vitiinnd
Snlompedvie s

Allan Séderstroms Automobiler dr en helt
privat samling som inte visas offentligt men
boken om samlingens bilar, skriven 1988 av
Inge Martensson och med foto av Klas
Westman, finns att képa i Forenade Bils
accessoarbutik.

bjod Nuffield-koncernen alla aterforsiljare
till Berns i Stockholm pé en stor gala dér
Josephine Baker underholl. Samtliga blev
lovade bilar men strax efter drogs leveran-
sen in till forméan for ndgon annan mark-
nad. Sedan upplostes Nuffield-koncernen i
och med att ett stort antal engelska bilmér-
ken, diar Morris och Austin var de storsta,
slogs ihop till BMC, British Motor Corpo-
ration. BMC delade Sverige sdder om
Norrkdping och 1959 strax efter introduk-
tionen av Morris/Austin 850, Hundkojan/
Minin, &vertog Ostermans i Stockholm
agenturen for hela Sverige. Ingen storre
forlust, tyckte servicechefen Arne Ljung.
Manga av de Kojor som hade skeppats
over till Malmo och stod pé frihamnsom-
radet var sd otidta att de blev vattenfyllda.
Arne Ljung foreslog att bilarna kastades i
hamnen och de som flot kunde ju bdrgas
och siljas.

Hur som helst paverkade forlusten av de
engelska bilarna Forenade Bils ekonomi
och 1960 var den s anstrédngd att Allan
samlade sin familj och revisorn for en
allvarlig diskussion. Allan fann for gott att
lagga ner Forenade Bil och akte till Miin-
chen pa BMW:s bolagstimma for att sdga
upp agenturen. Men BMW hade négot
stort pd ging, hela dess framtid stod bak-
om dorrarna till utvecklingsavdelningen.
Dess chef Hofmeister tog med sig Allan
Soderstrom och visade upp “Die neue
Klasse” bilen som dr grundpelaren till
BMW:s nuvarande existens, BMW 1500.
Hofmeister kunde beritta att bilen skulle
visas upp foljande ar pa Frankfurtméssan
och 1962 skulle serieproduktionen komma
igdng. Soderstrom garanterades 3 bilar till
1962 och darefter hur ménga som helst.
Med den kunskap och den erfarenhet som
Allan hade skaffat sig sdg han klart poten-
tialen i den nya bilen...

Denna Riley Roadster, 59 SS 5184, fanns
tidigare i samlingen Allan Séderstroms
Automobiler men sdldes till England for ca
15 ar sedan. Sa hdr dr den avbildad i bo-
ken. Foto: Klas Westman.
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Hur jag blev med Riley

I mars 2011 akte jag over till England
for att himta den RME jag tidigare be-
talt. Vagen fram till detta kop och hem-
resan dit och hem kan vara kul att be-
skriva for er andra Rileyentusiaster.

Vackra huvkréakor

Som barn 1 Falun var jag véldigt bilin-
tresserad, vi sjdlva hade ingen bil innan
1955 dd wvi fick drva moster Annies
Daimler av 1936 &rs modell fran Eng-
land. Jag brukade g pa Trotzgatan eller
Bergmistargatan till Ostra skolan och pa
vig dit tittade jag pa alla bilméirken. Pa
den tiden hade ju flertalet bilméirken
vackra huvkrakor eller andra emblem
med emalj. Jag var sidrskilt fortjust i
Wolseleys och Rileys fina mérken, de
var ju ocksa séllsyntheter bland alla Vol-
vo, Ford, Austin och for att inte tala om
dessa trakiga Morrisar med sin slogan:
Another Morris 1 bakrutan. Givetvis
hade jag en Dinky Toys Riley RMA i
min bilflotta men maste dock erkénna att
Cadillac Eldorado stod hdgre i kurs.
Hoppas att jag inte blir utesluten for
denna ungdomssynd...

Uraldriga Rollsar

Under 1957 till 1958 bodde vi i England
och hade vér (ofta kranglande) Daimler
med oss. I Sverige sdgs bilen som en
raggarbil och visades foga hinsyn men i
England var det annorlunda, man blev
vildigt uppassad pd mackarna. Det var
ju bara 15 &r efter kriget och den engels-
ka bilparken var mycket alderstigen.
Naéstan alla bilar hade varit avstillda i 5
ar och den brittiska bilindustrin styrdes
hérdhént mot export, fa nya bilar saldes i
det skuldtyngda England. Jag minns
ménga mdten med Rileys for att inte tala
om vackra Triumph Renown, Armstrong
Siddeleys, uréldriga Rollsar och Bent-
leys.

Foll i trans

Nésta etapp 1 Rileytillvinjningen var
nagon gang under sent 60-tal eller tidigt
70-tal. P4 den tiden pluggade jag biologi
och korde taxi pa kvillar och nétter. Jag
fick korning till en adress pa Sddra
Kungsviagen pa Lidingd. Passageraren
berittade att han hade kopt en Riley RM
for renovering. Jag f6ljde givetvis med
honom in pa den tomt dér bilen stod och
foll genast i trans. Bilen var nog i be-
drovligt skick och hade stitt ute lédnge
under en lackande presenning s& den
restaureringen tog nog sin tid. Jag minns
att den var svart. Det skulle vara kul om

nagon av medlemmarna kanner till fal-
let. Kanske har det samband med de tre
Rileyékarna pa Lidingd som beskrevs i
forra numret. Motet véckte till liv slum-
rande kénslor. ..

Dérmed var det klippt

Sedan lange &r jag prenumerant pa Nos-
talgia, manadens hojdpunkt. Nir man
presenterade Sigvard Boggs vackra
RMA for ca 2 ar sedan under titlen Brit-
tiska Riley — High Tech p& 50-talet
vicktes dter intresset vdldsamt. Jag har
ofta jobb i Mora och ringde darfor upp
Sigvard och bad att fa komma och titta.
Han vilkomnade mig och visade den
och sin 1 &vrigt fantastiska bilsamling.
Hans Riley éar ju véldigt fin och med kul
historia, en pérla helt enkelt. Darmed var
det klippt och jag borjade sdka pa Car
and Classic siten efter Riley.

Sedan dok Den Rétta upp

Rétt snart insdg jag sanningen att Rileys
ar och var undervirderade jamfort med
jaguarer och engelska sportbilar, pundet
sjonk sakta och de utannonserade Riley-
arna forblev osalda med sjunkande pri-
ser som f6ljd. Jag hade ett renoverings-
objekt (RMA) pé gang i Spanien for
10.000 men efter min Duettrenovering
for manga ar sedan beslot jag att kopa en
fardigrenoverad bil. En annan svart
RMA hade jag péd gang i Hamburg men
sedan dok Den Ritta upp. En RME med
fantastisk féargséttning; Racing Green
och Pistaschgron, helt genomgangen for
60.000 i Yorkshire. Jag forhandlade lite
med sdljaren men hux flux forsvann
bilen och jag kunde lite pusta ut.

Ténde pa alla cylindrar

Ett par veckor senare dok den ater upp
med utropspris 40 000:- pé E-bay och da
tinde jag pa alla cylindrar, bjod 45.000
och séljaren tog bort bilen. Han hade
vildigt goda rekommendationer och

Denna bild pa E-bay
innebar svar fordlskelse

sinde mig méngder pé bilder av chassi-
et, dorr detaljer mm och vad jag én sag
verkade det vara en vildigt ambitids
renovering. Kopet var ju en chansning,
att kopa en veteranbil osedd &r ju vansk-
ligt. Kopet avslutades i januari 2011
men jag avtalade med honom att lagra
bilen till tidigast i mars, vintern var ju
véldsam.

Arboreternas Mecka

Under februari rekade jag hur hemtrans-
porten skulle ske. Resan till England
fick snabbt ett dubbelt syfte. I forsta
hand var det bilhdmtningen som gillde
men eftersom jag ldgger mycket ideell
tid pa Ekolsunds park och arboretum
(arboretum = trddsamling) var det ldge
att ta med Nils Lidbaum, son till dgarin-
nan. Jag har lagt ner mycket tid pa arbo-
retet och likasd pé att utbilda honom i
tradkunskap och England é&r ju lite av
arboreternas Mecka. Biltransport var
ganska dyrt och da maste i alla fall bilen
koras ner till Holland, ca 30 mil plus
kostnader for farja. Hemkorning med
trailer var ndsta variant men ocksa vél-
digt dyrt d& farjebolagen tar duktigt be-
talt for allt som inte &r en personbil.
Dessutom skulle trailern vara ett stort
problem att sldpa runt halva England,
hitta parkering mm samt att hela resan
skulle forléngas med 2 dagar.

Chansartad variant

Den sista varianten var helt enkelt att
kora den hem hela vigen. Skulle den
sdcka ihop var det troligen i England
efter de forsta 10 milen och i sa fall
finns det ju goda mdjligheter att fa det
atgirdat i England. Skulle bilen fa krdm-
por i Sverige kunde man ju ta bérgning
eller hdmta trailer. Mardrommen var ett
haveri i Danmark, som maste passeras
eftersom det inte ldngre finns fdrja mel-
lan England — Goteborg. Denna variant
var den bdsta men chansartat och den
valde vi. I mars bar det ivdg, jag var
forst pa jobb i Portugal men vid ater-
komst till Gatwick tréffade jag Nils och
tog ut en hyrbil. Innan bilhdmtningen
akte vi forst runt en vecka och besokte
olika arboreta, kopte lite plant, knyckte
sticklingar och en och annan sjdlvsadd
planta. Denna del av resan slutade nere i
Cornwall och da var hyrbilen ganska full
med plantor, trdprover, packning mm.

Overtriffade forviintningar
Vi styrde sedan kosan mot den synnerli-
gen trakiga staden Wakefield, en bit
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soder om staden York. Vi hamnade pa
ett synnerligen charmldst hotell med
mogellukt och vattenskador, en kontrast
till de ménga charmiga smahotell och
B&B platser vi besokt. Spanningen var
stor nir vi satte kurs mot séljarens
adress. Han bodde i ett typiskt engelskt
fristdiende smahus, hade ett jéittegarage
med 2 Rolls Royce, en Bentley samt den
lilla Rileyn. Bilen var dd omregistrerad
frdn den gamla skylten SAH 986 till en

Stanstead norr om London for att ldmna
av hyrbilen. Jag gick in pd mottagningen
med Rileyn i full vy fran kontoret och
sa: I want to return a rental car I rented
in 1954! De skrattade gott!

Vi 6vernattade i den vackra staden Col-
chester pé ett helt underbart hotell byggt
pa 1400-talet men vildigt fint moderni-
serat utan att ta bort charmen. Samtliga
golvbrador knarrade, maten jéttefin och

Padbérjad hemresa

modern skylt 957 YUA. De gamla skylt-
typerna har stort virde i England och
han var salig 6ver att fa 6ver SAH 986
pa sin Rolls, jag hade ju ingen anledning
att behalla den. Allt pappersarbete var
dé avklarat med exportlicens mm.

Med bilen foljde en véldigt ambitids
fotodokumentation av den forre dgarens
restaurering, alla kvitton pé de ca 80.000
som hade lagts ner under en tredrig re-
novering. Bilen oOvertrdffade mina for-
véintningar dven om slutlackarbetet hade
brister.

Nedtutad viglus

Vi lastade in en del reservdelar (vevaxel,
topplock, slitna kolvar mm), alla plantor,
vedprover mm och sedan borjade det
stora Aventyret. Rileyn startade snillt,
vi vinkade farvdl och antrddde firden
med mig i Rileyn forst och Nils i hyrbi-
len med GPS bakom. Tyvirr glomdes att
ta avskedsfoto. Vi tuffade pa soderut i
40 mph pé de téttrafikerade motorvégar-
na och det var jobbigt. Nils blev nedtu-
tad som extrem viglus men nér de sag
Rileyn vart det glada vinkningar. Efter
en jobbig men problemfri fird med ett
par kontrollstopp kom vi till flygplatsen

hela 6vernattingen var billig. Tyvérr fick
Rileyn, nu dopt till Annie (efter min
moster med Daimlern), under natten en
mindre parkeringsskada pa v framflygel,
forovaren smet. Nasta dag besokte vi ett
till arboretum och sedan bar det av till
hamnen 1 Harwich. Jamfort med hotellet
i Colchester var mat och kabinen pa
farjan rena morkret men vi sov gott.

Inget danskt gemyt men vil rok

P& morgonen antrdddes fiarden genom
Danmark mot Grenaa. Till var forvaning
gav ett par danskar oss fingret for att vi
korde sé sakta pa de mycket glest trafi-
kerade motorvédgarna. Vart tog det be-
romda Danska gemytet vigen? Vi hade
gott om tid s vi besokte dnnu ett arbore-
tum 1 Silkeborg. Det hade anlagts av min
mentor i dendrologi, men han var dod
sedan ndgra ar. Jag fick i alla fall se
minnestrddet jag planterade for ca 5 éar.
Vi for vidare mot Grenaa men vid fram-
komsten till firjan visade det sig att jag
last tidtabellen fel och vi fick dvernatta i
Alborg. Pa kvillen efter middag gick vi
pa krog...... I Danmark ar det selektivt
rokforbud, om dgaren sa vill ar det fritt
fram att roka. Det var mdjligen nostal-
giskt men fasansfullt med den tita ro-

ken, man har ju helt glomt bort vilken
plaga rokandet var i Sverige, hasch, to-
bak, grymma cigarrer. Man saknade
mojligen rokheroin, hur det nu luktar.

Vid lunchtid dagen dirpd togs férjan
fran Fredrikshamn till Goéteborg. Jag
hade inte brytt mig om att soka ett till-
falligt regnummer i Sverige utan rakna-
de med att kora in i Sverige pad de eng-
elska skyltarna. Ingen som helst koll i
hamnen skedde s& det var bara att tuta
och tuffa vidare i ca 70 kmh. Till skill-
nad frdn Danmark tog varje mackbesdk
(tanka och en méngd kontroller av olja,
lager mm mm) mycket tid ty runt bilen
flockades intresserade, ingen hade na-
gonsin hort om det stolta bilmérket Ri-
ley. Kul var det i alla fall med all upp-
mérksambhet.

Mattfullt ljus fram och sikt bak
Planen hade ju varit att gora all kérning i
dagsljus men vid Laxd kom morkret
krypande och med den kylan. Annies
virmesystem &r ju med engelska 1950-
talsmatt bra men med dagens matt.......
Nils och jag fros en del men det var
smaproblem jimfort med att segla fram i
denna eleganta bil. Som tur var fick vi
pa oss ytterst fa regnstink. Halvljuset
var ju mattfullt starkt, kdrde man péd
helljus var det néstan ingen som blinka-
de sd for det mesta vart det helljus och
da var sikten acceptabel. Det virsta var
uppsikten bakat. I morkret dr det ju svart
for bakifrén kommande att uppfatta att
bilen kordes sa langsamt sa jag gjorde
ideliga smabromsningar for att varna via
bromsljusen.

En niira déden upplevelse

Nils somnade mellan Vésterds och En-
koping och ritt som det var gjorde An-
nie ett av otaliga sidohopp nér spérbild-
ningen tog ut sin rétt pd de gamla diago-
naldicken. Jag ropte till lite och da
chockvaknade han, trodde vi skulle fron-
talkrocka och han berittade att hela hans
liv passerade revy i nagon sorts nira-
doden upplevelse. Till slut kom vi fram
till Ekolsund vi midnatt, ganska trotta.
Hans mors sambo &r antikhandlare och
han f6ll helt i trans ndr Annie stidlldes
upp utanfor slottet.

Gick som en bullrig klocka

Annie hade avverkat nidra 100 mil med
en forbrukning pa ca 1 liter milen och
totalt en liter olja. Hon gick som en vis-
serligen bullrig men dock klocka. Efter
hemkomst till Nacka fick min gamla
Volvo Duett (eg Volvo 210) fran 1967
med sur min se sig utsldngd fran garaget
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till en carport och Annie intog dess
plats. Registreringsbesiktning gjordes i
Visteras efter ursprungskontrollen (den
gick problemfritt i och med att jag hade
fatt ett engelskt intyg om permanent
export). Besiktningsmannen hade heller
aldrig sett en Riley forut och var impo-
nerad men hade lite synpunkter pé bakre
skyltens ldsbarhet dir den 6vre kromade
stdingen forsvarar avldsningen. Sedan
foljde vanlig kontrollbesiktning i Soder-
tilje, osmidigt alla dessa kontrollpunkter
gjordes ocksd i Viasterds men d& hade
bilen inget svenskt regnummer och dér-
for maste allt géras om. Regnumret blev
CPF 017, trakigt, jag hade forstas hop-
pats pa RME 954. Hela hemtransporten
med férjor, bensin, hotell, besiktningar
gick pé strax under 10 000 kronor sé jag
tyckte jag gjort ett véldigt bra kop, bilen
ar véldigt ambitiost restaurerad utan att
vara 1 Mint Condition, det dr inte min

grej.

Gubben har hjirnslipp

De fo6ljande veckorna blev det en hel del
akande till sldkt och vdnner med Annie,
alla foll i trans Over de vackra linjerna
pa denna urengelska bil, vackrare finns
ju bara inte. Barnbarnen var inte ett
dugg imponerade och ndrmast skréick-
slagna, de utgick ju fran att en bil utan

Pa firjan Harwich - Esbjerg

bilbélten innebar siker krock.... Otdckt
lader och trd i inredningen gjorde vél
ocksa sitt till att de trodde jag drabbats
av hjéarnsléapp.

Ett par veteranbilstrdffar har jag hunnit
med, Good Old England i Falun med
arsmotet inkluderat, Kultur pa vig 6
juni, enda deltagande Rileyn i Stock-
holm, samt inte minst Rileytrdffen pa
CP Johanssonmuseet och Ekolsund 10

En svensk-norsk RMA

Jeg har fatt et par bilder av en 1947
RMA. Jeg har en déarlig kopi av et regis-
terkort fra Norske Understellsregister,
det ser ut til at det er denne bilen og der
star chasissnummer 37 S 13227 en 1948
ars Riley importert til Norge 21/12
1955.

Efterforskningar visar att Reidar Kri-
stoffer Eriksen i Skjeberg kjopte bilen i
Goteborg 1 1955. Forstegangsregistre-
ring i Norge 2/12 1955 som B1689.
Andre eiere var Asbjern Furuvarp ved
Kornsjo fra 1956. Bilen hadde da
B14105. Bilen ble solgt til Jan Erik Uls-
ten 1 Fredrikstad 28/5 1962 (den fikk da
B49383). Solgt til Alf Enoksen i Fred-
rikstad 5/6 1962. Avskiltet 7/8 1967.
Solgt til Ole Sehested i Fredrikstad
1968. Han skulle bruke den som russe-
bil, men fikk ikke godkjent bilen. Siste
eiere var Svein Storsveen pd Nesbru
som kjepte bilen 25/5 1979. Bilen ble
hugget pa begynnelsen av 1980 tallet.

Finns det ndgra uppgifter om denna bil i
Sverige?
Day Jarnoy

Enda sittet att hitta denna bils ursprung &r
via en bilkalender for Goteborg och Bo-
husldn for 1954-54. Sédana &r svéra att
hitta. Jag har nyligen fatt l&na sddana for
Goteborg for 1958-61 och resultatet pre-
senterade jag i Rileybladet nr 2011/1 sid 4
och det kommer ytterligare en artikel om
dessa 21 bilar. Jag ska forsoka hitta en
bilkalender for 54-55. Det fanns flera som
gav ut sadana, bl a Polisens Idrottsfore-
ning. Aterkommer nér jag har nigot att

september. Narmast star en del smafix-
ning, taklisttitning, ventiljustering, spo-
larpump, koppla in bromsljus som blin-
kers bak, lackjustering mm. Stdrre jobb
ar att byta/justera bladfjadringen hoger
bak och nya diack. Som sagt ovan ar jag
valdigt ndjd med kopet.

Bérje Drakenberg

berdtta. 37 S 13227 é&r, som siffrorna an-
ger, en 1947 ars 1'% litre saloon. Troligtvis
tillverkad i maj 1947. En Riley med chas-
sinumret 37 S 13228 é&gdes tidigare av
Lars Stavmar. Den finns nu i Finland. Den
hade tidigare svenskt reg nr D 1327
(Sérmlands ldn). Har inte kollat den bilens
hela historia. Tror inte det skulle hjilpa i
sokandet av 37 S 13227.

Red
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MHRFs Forbundsstamma 2011

Erik Hamberg och undertecknad deltog i
MHRF forbundsstimma pé Téby Park
Hotel i Taby den 15 oktober.

Stimman Oppnades av ordféranden Pe-
ter Edqvist. Avtackningar brukar for det
mesta ligga sist pd programmet, men
den hdr gangen var det forstapunkten.
Carl Zeidlitz har varit anstélld pa kansli-
et som kanslisekreterare sedan 2001.
Han startar nu eget och uppvaktades
med en matkorg med motiveringen att
det kan ju bli litet knapert i borjan for en
ny foretagare. Gia Briining som skott
ekonomi och redovisning har gatt i pen-
sion. Hon var inte nédrvarande utan kom-
mer att avtackas vid ett senare tillfdlle.
Administrationen skots i fortsdttningen
av redovisnings- och ekonomibyran
Lundewalls i Solna.

Antalet forsdkringar har oOkat fran ca
34000 ar 2010 till ca 35000 i ar. Det har
tillkommit bara 20 nya mc forsékringar.
Skadekostnaderna har varit lagre i ar 4,5
milj. jamfort med 5,5 milj. for 2010.
Antalet bridnder har varit ldgre i ér, det
har inte varit ndgra svara personskador.
Forsdkringen bdrjar acceptera orenove-
rat original i allt storre utstrdckning.
Fordonet maste vara i trafiksdkert och
bra maskinellt skick, genomrost far inte
finnas och inte avvikande detaljer som
till exempel breda déck. Elledningar
maste vara i bra skick, daliga ar en stor
brandrisk.

Man undersoker mojligheten att fa for-
sdkring via hemsidan med digitala bil-
der. Detta skulle kunna forkorta hand-
laggningstiderna.

Ursprungskontrollen ar fortfarande ett
problem for ménga som skall inregistre-
ra ett gammalt fordon. MHRF ldgger
ned ett stort arbete pé att transportstyrel-
sen skall forenkla metoderna for ur-
sprungskontroll. Ett stort problem &r att
transportstyrelsen inte talar om hur de
tolkar de regler som finns. En del politi-
ker i flera partier dr positivt instillda till
hobbyn, och har skrivit motioner i dren-
det. Kjell-Ake Sjodin utreder fordons-
fragan pa transportstyrelsen och skall
lamna rapport den 26 oktober. MHRF
arbetar med att paverka politiker pé alla
nivaer for att de skall bli medvetna om
foreskrifter och bestimmelser som pé-
verkar hobbyn negativt.

Ordforandekonferens har hallits 1 Gote-

borg med 36 deltagare fran 30 klubbar.
Déar diskuterades forsdakringsfragor, ur-
sprungskontroll, framtida inriktning och
det fordndrade politiska klimatet. Nésta
konferens kommer eventuellt att bli i
Nirke.

Arbetet med motorcyklar och trafiksé-
kerhet presenterades av MC Polisvete-
ranerna, Club MC Veteranerna (MCV),
Motorcykelhistoriska Klubben (MCHK)
och Sveriges Motorcyklister (SMC).
Skadorna fordelar sig i stort sett pa plés-
terskador och klantskador, hélften pé
varje. Plasterskador dr lattare sarskador,
klantskador ér till exempel ndr man par-
kerar motorcykeln och den stjilper och
far skador. SMC har 65.000 medlem-
mar. Ordféranden i SMC Lars Erik
Larsson berittade att fyra motioner har
lamnats i riksdagen bara i ar, om att mo-
torcyklar skall ha registreringsskyltar i
fram. Det finns EU beslut att motorcyk-
lar skall ha ABS bromsar 2017.

Bengt Svensson MC-Polisveteranerna
berdttade att polisen har 4400 fordon
varav 200 motorcyklar. Fordonen kdors
totalt 10 miljoner mil varje ar. I Sverige
finns 300.000 motorcyklar. Ar 2009
omkom 47 motorcyklister. De senaste
10 aren har 475 omkommit. Kurvan dr
sjunkande.

En fraga var om motorhistoriska dagen
kunde forldggas till annan tid dn 6 juni
dd den kolliderar med andra arrange-
mang. Allmdnna meningen var, det finns
ingen anledning att dndra datum.

Valborundan var Sverigeklassikern i &r.
200 deltagare 182 mc var anmilda 174
kom till start 7 kom inte till mal. Aldsta
motorcykeln var en American Chicago
500 fran 1911. Rallyt holls i och om-
kring Gévle. Néasta Sverigeklassiker blir
2013.

FIVA Midsummer World Rally 2011
med start 1 Stenungsund till Stockholm
och tillbaka till Stenungsund. 76 delta-
gare. Aldsta deltagaren var en T-Ford
pickup 1920. MHRF deltog med en Vol-
vo PV 36 Carioca 1935 som lanats fran
Volvo Museum i Goteborg. Léngsta
resvig hade John Shellard fran Australi-
en med Lancia Lambda 1926.

Gunnar Ahlkvist valdes till ordférande
for stimman. Av totalt 804 roster var
497 nérvarande pa stimman. Meddela-

des att det finns 7 miljoner i kassan,
placerade till 2-3 % rénta. Styrelsen be-
viljades ansvarsfrihet for verksamhets-
arets forvaltning.

Tre klubbar hade ansokt om medlem-
skap i MHRF. Klubb Lergokarallyt har
organiserat Lergokarallyt i 20 ar. Fore-
ningens styrelse har 9 ledamoéter vidare
finns 90 funktiondrer. Foreningen har
ingen medlemsavgift. Pengarna tas in
genom startavgifter pa rallyt. BMW
Oldtimer Club Schweden 140 medlem-
mar syfte att ta vara pd dldre BMW mo-
deller. Kinds Motorveteraner 48 med-
lemmar alla sorters fordon mycket trak-
torer, verkar i Svenljunga med omnejd.
Satsar sdrskilt pad att fa kvinnor som
medlemmar. BMW Oldtimer Club Swe-
den och Kinds Motorveteraner erholl
medlemskap i MHRF.

Samtliga styrelsemedlemmar som var i
tur att avgd, omvaldes enligt valbered-
ningens forslag. Medlemsavgiften for
nista ar bestimdes ofordndrad att vara
20 kronor. Nista forbundsstimma hélls
den 13 oktober 2012.

Torsten Gronvall

Ndgra av delegaterna tog med sig
motorhistorian till MHRF:s forbunds-
stimma pa Tdby Park Hotel i norra
Stockholm.
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A Club for the preservation of all Rileys — 1945-1957

R. Memoranda September 2011
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Artiklar

How I became interested in Rileys, Peter Lowe, Australia
RM Club Internet forum: Rileys and Mille Miglia/Ignition
timing/ Fitting of A posts/Worn threads on torque tube
and trunnion/RMB judder/Correct dashboard for 51 RMB
Technical Topics: Timing an RMA with electronic igni-
tion/Replacement of Pathfinder windscreens/Riley tonne-
au assemblys/Pathfinder rear axle

Cars for sale

RME 54, good bodywork, everything works, £7000
RMA 51, needs loving owner, £3500 or offers

RME 54, ready to drive, £6500

RMH 55, LHD, will need a lot of work, £450

Riley 9 Monaco 1931, good running order, very reluctant
sale, £10950

RMH 56, restoration project, £500

RMD 50, restoration project, very reluctant sale, £7995

R. Memoranda Oct/Nov 2011
Magazine of the Riley RM Club

Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Artiklar

The 14th International Autovia Rally

Technical Topics: rubber spacers on wing stay brackets/
bonnet pull/throttle linkage/water intake manifold/exhaust
manifold/wheel bearing nuts/oil thrower removal tool/
front bearing bush puller/sucking swarf from the tank/
lower ratio crown wheel and pinion set

RM Club Internet forum: annual rally issues/wheel balan-
ce weights/radiator starting handle bung/interior door
capping/1%; oil pump removal

GVC 705 history (om roadsterprototyp som gick till USA,

och finns dér fortfarande)
Pathfindersidorna

Cars for sale

RME 54, good bodywork, everything works, £7000
RMA 51, needs loving owner, £3500 or offers

RMH 56, restoration project, £500

RMD 50, restoration project, very reluctant sale, £7995

Evenemang
National Rally 2012, Cartmel, Lake District, 7-8 July

Riloy Art
Pathfinder Paras
Mount Riley Wine
The Car's the Star
Mational Rally 2011
Beal Flscher - A Tribute

[T
THE CLUB FOR ALL RILEYS - FOUNDED 1825

The Riley Record 5/2011

The Journal of the Riley Motor Club
Klubbens hemsida: www.rileymotorclub.org
Redaktor: David Pipes

Artiklar

Southern Centre News

London Centre News

Midland Centre News

East Anglia Centre News

Northern Centre News

West of England Centre News

Riley Picture Page

National Rally 2011 (28 Rileys deltog)

Northern Centre 10th Anniversary Rally
Pathfindersidor

David Pipes 10 years as editor

Riley Register Rally 2011

Riley Motor Club Merchandise (nalar, tennisskjortor,
mugger,nallebjornar, paraplyer nyckelringar,
termosflaskor, reflexvistar, vixelspaksknoppar, slipsar,
kepsar, rugbyskjortor, T-shirts, fleecejackor, tygmirken,
verktygsrullar... och naturligtvis, tea towels)

Riley Art (www.debrawenlock.co.uk)

Ordférande har ordet

Lista 6ver 22 nya medlemmar

Cars wanted
Two-Point-Six in good order
Pathfinder engine or complete car

EDITOR: Gordn McAlin, Whkicl i, Srhave, Lanirshie ML 1D 80P
Telephoos & Fax: 01367 440339 Mobde: 07750 515933 Email: gordond kestes® plos.com

My Road to The Track

Garry Whyse

and n dy in. sal
o shaw your know lodge of the racing line and ultimaiely avsars the instructor shan

Continaed on P2

s DD 66

Hom Previdens

Ditamer Sicnter i
Rterense 1o firss sd.

Scottish Riley Enthusiasts Newsletter
September 2011, No 287

Klubbens hemsida: www.sre.gb.com
Redaktor: Gordon McAllan

Artiklar

My Road to The Track (om att fa certifikat till Historic
Racing)

One More of The Few (om en Two-Point-Six)
Messing About in Motors, etc

EDITOR: Gondon McAllsn, Whitelaw Farm, Strsthaven, Lanarkshire MLI0 6QP
3 Emil i

Telephons & Fax: 01 357 440339 Mabile: 07759 81503

The Seribe

Disclaimer Mer
Reter

Scottish Riley Enthusiasts Newsletter
October 2011, No 288

Klubbens hemsida: www.sre.gb.com
Redaktor: Gordon McAllan

Artiklar
End of Season - in Style
Under the Morgan’s Skin

Evenemang
National Weekend 25th - 27th May 2012, The Isle of
Mull
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The Riley Register
Bulletin

ISSUE 223: September 2011

MAGNIFICENT MOTORING

ONLINE JOUENAL OF THE RILET MOTOR CLUB OF SORTH AMEEICA

Home bt

Rileys are sasy 1o remember. impossible to forget

The Riley Register Bulletin
December 2010, Issue 220

Klubbens hemsida: wwwrileyregister.com
Redaktor: John Glenn

Artiklar

The Riley Works

Blue Streak Lynx

Starter motor Maintenance

Coventry Rally

Restoration (1933 Riley 9 Monaco)

17th Rallye Internationale (Pays de Fougere)
ADU 29 (1934 Alpine Trial 14/6 Gamecock)

G RCS Newsietter 3/2011

Thank you Baeat

Riley Club Schweiz
Newsletter 3/2011

Klubbens hemsida: www.riley-club.ch
Redaktor: Bruno Mazzotti

Riley Club Schweiz grundare, Beat Fischer, avled den 16
september och hedrades i en minnesteckning.

The Riley Motor Club Of North America

Magnificent Motoring Online Journal
Klubbens hemsida: www.rileymotorclub.com
Redaktor: John Riley

Artiklar

Let this strange Riley drophead adopt you

Complete this cafe society Riley RMA

Rare, (missed) opportunity to see a 1959 Riley 2.6
What is the purpose of this club?

From the well-preserved files in Eric Killorin’s garage
Intrepid Don Milligan’s notes on New England highways
Missing the Nelsons again; & in search of piston advice
More from Ken Nelson, his engine and the history of
midwest meets

This fall you could be in the picture

Older drophead owners keep on coming

Riley RMB (no longer) requires TLC in Lincoln,
Nebraska

By the time it got to Phoenix

The latest Riley in Amy’s growing stable

Yes, take another look at the gorgeous drophead

THE HALEY MOTOR CLUROF WESTERN AUSTRALLA (N0 MOSTHLY FUBLICATION

September 2011

Riley Motor Club - September 2011
The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Klubbens hemsida: www.rileywa.org.au

Redaktor: Steve Higgins

Evenemang

ADELAIDE TO DARWIN 2013

Following the successful ANTILL re enactment run from
Fremantle to Sydney in 2009 the challenge of a journey
across Australia from the South to the North is being
considered. At this stage the proposal is for a journey in
the July- September 2013 time frame to fit with the best
weather for traveling. South Australian Riley Club is
investigating the re scheduling the 2013 National Rally
dates to provide a marshalling point for the start.

The event would be open to ALL Rileys, daily distances
would be established around comfortable travel

for the oldest cars and it is anticipated the journey could
be for up to 28 days with detours to Ayres Rock and
Kakadou. Organization would be similar to the Nullarbor

crossing with participants responsible for their own travel

and accommodation bookings at nominated Motels,
camping grounds etc. Support arrangements and the
options for the return journeys and other details will be
developed and a regular news sheet issued on progress.
The next step is to ascertain the level of interest in such a
venture. If you are interested in being kept informed on
this adventure send your name, email address and details
of the car you might use to Brian Graham Email. brisu-
el@bigpond.com Post: 14 Atunga Terrace, Dromana, Vic
3936 or Phone 03

59814145.

Vid klubbens drsméte utdelade utmérkelser:

DRIVER OF THE YEAR

(Award for the most miles driven)

3rd STEVE HIGGINS 1134 miles
2nd PETER GALVIN 1186 miles

1st ROWLAND PALMER 4051 miles

SPARE PARTS

(Trophy for the highest value of parts purchased)
3rd DAVID GOREHAM $800.00

2nd PETER HOCKING $1331

1st STEVE HIGGINS $1387

CLUB PERSON OF THE YEAR

(Award for a very high level of participation in attending
events and hosting meetings)

3rd JIM & GLENYS RUNCIMAN 41 POINTS

2nd BRIAN GANNON 45

1st ROWLAND PALMER

& GEORGIE BENNETT 64

THE KILEY SIOTOR CLUBOF WESTERS AUSTHALIA (1% SONTHLY PUILICATION

November 2011

Cover: Chris and Wendy Gilberts” daughter Paula on her
wedding day.

Cars for sale

RMB, 1948, good condition, $13500

RMH, 1954, excellent condition, $12000

Riley Kestrel 1300, 1968, good condition, $9500
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Pl o e s el b i of ot et [Pt B

Wi e B .
rLey Wetas LIMIPEIL LALSS T, TELEY, NEPIED .
rratmm—r fesy S

Annons ur The Autocar, 10 april, 1953

Alla ligger mirke till en Riley

Med sina rena engelska linjer och sin
eggande anspelning péd fart och kraft
vicker Riley beundrande blickar var-
helst den syns.

Men de verkligt utomordentliga egen-
skaperna hos denna fortraffliga bil &r
dolda. Den berémda Riley motorn med
dess hemisfariska forbranningskamma-
re dr en av virldens mest framgangsri-
ka motorer. Den maésterligt balanserade
styrningen, torsionsfjardringen och de
generdsa bromsar dr alla foregéngare
pa sitt omrade. Viktigast av allt dr hur
dessa eminenta egenskaper har forenats
for att ge superba koregenskaper. Detta
kénnetecken hos Riley respekteras var-
helst bilentusiaster mots.

RUNNING 1
__/ PLEASE PASNS

"-.\ ('BGN 466 D

il
Bild tagen under sommarens Englands-
tripp, en Kestrel som jag stotte pa vid
besok hos Keith Pointing, den idag
mest ansedde nér det géller att renovera
Rileymotorer av forkrigsargangar.
Tyckte skylten var lite charmig.

Roland Haraldsson

Datum:1-3 juni
Plats: Oster— eller Vistergdtland

Hosttraff

Datum: 1 september

Plats: Stringnis Militdrhistoriska Mu-
seum

Av red nyinkopt modell via regalia
officer Paul Mason i Riley RM Club.
Modellen i skala 1:76 &r ca 62 mm
lang. Tillverkare &r Alan Burbidge som
skriver: Jag tillverkar 6ver 300 model-
ler av bilar i gjutgods, bl a RMA och
Monaco i skala 1:76 och Imp och MPH
i skala 1:43. Min e-post:
dreamofsteam@gmail.com

070-530 62 25
erik.hamberg@glocalnet.net

Begagnade delar
Eddie Lidholm
019-44 52 03
070-666 5 777

Den blé diamanten med namnet Riley i
ovanstdende speciella typsnitt borjade
anvéindas nér produktionen aterupptogs
efter forsta virldskriget och fanns pa
bilarna pa Olympia Motor Show 1919.

Den kénda slogan ”As old as the Indu-
stry” myntades till Olympia Motor
Show 1920. ”As Modern as the Hour”
kom 1925.

Svenska Rileyregistret
Grundat 1977
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www.rileyregistret.org
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