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PRESSRELEASE 14 OKTOBER 1954

Riley "Pathfinder" som presenteras idag
av The Nuffield Organization 4r en helt
ny och rymlig saloon med nyskapande
karossdesign, med en motor som utveck-
lar 102 b.h.p. och &r kapabel till en topp-
fart, under idealiska forhallanden, pa
over 100 m.p.h.

For att uppnd hogre prestanda vid alla
hastigheter dr kompressionsforhallandet
hos den framgéangsrika 2443 c.c. topp-
ventilmotorn med hemisfariska forbréin-
ningskammare okat till 7,25 till 1. Riley-
entusiaster kommer att uppskatta place-
ringen av vixelspaken pa golvet langst
till hoger (till vénster pa vinsterstyrda
bilar), en funktion som utdver dess be-
kvama tillgdnglighet tillater val av sepa-
rata stolar eller hel soffa.

Andra nyheter inkluderar inférandet av
den sjélvétergdende korriktningsvisaren
pd  signalhornsringen, tvéhastighets
sjdlvparkerande vindrutetorkare och icke
blindande belysning for instrumentpa-
nelen. Den kraftiga karossen &r helt i
stal.

Vilvd hel vindruta och bakruta ger ut-
markt sikt runt om.

Den stora bagagekapaciteten pa 11 cu.ft
har mojliggjorts genom att 12% gallon
(59 liter) bensintanken placerats framfor
bagageutrymmet och reservhjulet pa en
speciell plattform under bagageutrym-
mets golv. Bagageluckan &r balanserad
och kan ddrmed 6ppnas och stdngas utan
anstrdngning.

Bensinpafyllningslocket med snabbdpp-
ning &r infdllt i karossen och brinslet
matas till dubbla S.U. forgasare via en
elektrisk S.U. branslepump med okad
kapacitet som monterats dér bak. Stot-
fangare i full bredd med horn fram och
bak. Bilen har dubbla bak-, stopp- och
backljus.

Bakre fjadring ar av typ langa spiralfjad-
rar med koncentriskt monterade hydrau-
liska ddmpare. Framtill det framgangs-
rika Riley "Torsionic" oberoende fjad-
ringssystemet med torsionsstavar som
styrs av teleskopdampare.

En Borg and Beck 10" koppling &verfor
kraften genom en fyrvéxlad, synkronise-
rad vixelldda och Hardy Spicer rorfor-
mig propelleraxel till hypoidbakaxeln
med forhallandet 4,1 till 1.

Girling hydrauliska servobromsar i 12

tums trummor och individuell justering
som samtidigt justerar handbromsarna.
Handbromsen &r av typ pistolgrepp pla-
cerad under instrumentbrddan. Instru-
menten inkluderar, utdver den vanliga
instrumenteringen, en varvrdknare och
temperaturmétare.

Dubbla dimstralkastare, kupévérmare,
kartlampa, inbyggd vindrutespolare och
defroster ar standard. Pathfinder finns i
foljande farger: svart (med rddbrun,
gron eller beige klddsel) rodbrun (med
rodbrun eller beige klddsel) gron (med
gron eller beige kladsel) bla (med gra
kladsel) och gra (med rodbrun eller gra
kladsel) .

*

Gerald Palmer hade kommit till Nuffield
fran Jowett 1949. Hans uppgift var att ta
fram femtiotalets MG Riley och Wol-
seley bilar. Efter den mindre Wolseley
4/44, presenterades den stora Riley Path-
finder 1953. Fran foretrddaen RMF hade
bilen drvt den individuella framvagns-
upphidngningen med torsionsfjddrar,
men framfor allt Rileys stora fyrcylind-
riga motor. Karossen, som delades med
systermodellen Wolseley 6/90, var
byggd pa en separat ram.
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Ordforanden har ordet

Nir detta skrivs &r det borjan av decem-
ber, ritt kallt och en hel del sndé pa min
breddgrad. Absolut inte liage att kora
Riley och sdkert helt omojligt att ens fa
igdng den. I stillet fir man vénta in lju-
sare och varmare tider. Sjélv har jag inte
varmgarage, sa bilarna far sta ordrda.

For en tid sedan damp en forsdndelse
fran England ned i postladan — utan att
den hade belagts med moms eller andra
avgifter. Det var en efterldngtad publi-
kation och verkligen intressant ldsning
for en Rileynord. Det var det nya sup-
plementet till verkstadshandboken som
ror dropheadmodellen av Riley RM:
Drophead manual section S/Dhd. Sup-
plementet, som utgivits av The Riley
RM Club, omfattar 116 sidor och har
sammanstéllts av Gwyn Morris.

Inledningen omfattar en historik, som
foljs av avsnitt om 1/ chassiet, 2/ karos-
sen, 3/ mekaniken, 4/ inredningen, 5/
suffletten, 6/ elsystemet samt slutligen
en lang rad appendix med tabeller och
ritningar. I inledningen presenteras mo-
dellens utveckling med tidigare (for
mig) okédnda detaljer. Totalt uppgick
tillverkningen till 500 exemplar samt 7
prototyper. Ingen av dessa prototyper
verkar ha Overlevt. Déremot finns det
tva 1% liters prototyper (nr. 3 & 4) beva-

rade. Nagon serietillverkning blev det
daremot aldrig.

Prototyperna hade en mycket smalare
kant ovanf6r vindrutan, men man fann
snart att det uppstod vibrationer i torpe-
den, varfor dverkanten gjordes bredare
for att fa béttre stabilitet. Dessa vibrat-
ioner var ocksa skilet till att batteriet
placerades i en ldda under golvet pé pas-
sagerarsidan, i stillet for under motorhu-
ven nedanfor framrutan. Placeringen av
batteriet sdgs nog som lite opraktisk av
vissa dgare, vilka flyttade batteriet till
samma plats som pa saloonerna. Saloon-
modellerna har ventilationsluckor fram-
for framdorrarna, men sddana saknades
pa dropheadmodellen fram till kaross-
nummer AS50255 (hdgerstyrd) och
A50351 (vansterstyrd). Dérefter fanns
sddana luckor dven pa denna modell.

Dropheadmodellen forsdgs med ménga
forstarkningar och sméd &ndringar jim-
fort med saloonen for att ge 6kad stabili-
tet. Allt detta behandlas och illustreras
med utmérkta fargbilder. Det hér &r en
mycket vilproducerad volym som lay-
outmassigt ansluter till den ursprungliga
verkstadshandboken och utgdr intressant
lasning dven for den som inte dger en
drophead.

Erik Hamberg

— DROPHEAD MANUAL S/ nhd

Seection S/Dhd. 6.1

INTERIOR LIGHTS

These lights were peculiar to RM Drophead
Coupé models and have long since been a rare
item to source. It is thought the only other
maker to fit such a light was Austin, as a roof-
light in the “Sheerline” model.

It is a neat item that is operated by lifting a
sprung shroud that actuates a contact which
turns on a festoon bulb that gives a subdued
light from a polished reflector within.

MHRF: EUs ELV-forordning hot mot fordonshobbyn!

Klassas ditt fordon som skrot kan dgan-
det frdntas dig — utan ersittning! sam-
manfattar Jan Tédgt pA MHRF framtiden
om EU-forslaget gar igenom.

Motorhistoriska Riksférbundet har mot-
tagit Regeringskansliets remiss pa EU-
kommissionens forslag om att dagens
ELV-direktiv ersitts med en forordning.
Forordningen reglerar vad som sker med
fordonen, s& kallade End-of-Life Ve-
hicles, nér de ska skrotas ut.

En definition av historiska fordon gor att
manga, men inte alla, kan undantas. For
de senare och for sa kallade youngti-
mers, andra entusiastfordon och ditt
bruksfordon foreslds EUs vigledning,
Guideline No 9, som avser griansover-
skridande transporter av fordon att info-
ras i forordningen med bindande ver-
kan. Lansstyrelsernas tillimpning av den
vagledningen stéllde tidigare till det re-
jélt 1 Sverige for exportdrer och importo-
rer.

Som fordonségare blir du skyldig att
lamna ifrdn dig ditt fordon och ska bot-
fillas om du inte fOljer forordningen

eller en anmaning om det frin myndig-
het, sammanfattar Jan Tagt, sakkunnig
inom fordon och regelverk pA MHRF.
Inte nog med att dganderitten frantas
dig, det sker dessutom helt utan ersitt-
ning.

Ett skél till sddan anmaning kan enligt
forordningen vara att fordonet vid en
beddmning inte anses kunna repareras.
Det kan vara allt fran en skadad ram, att
falg och dick inte kan ersittas till att
dorrarna inte 4r monterade.

MHREF kimpar mot EU-forslaget
Enligt Jan Tégt dar EU-kommissionens
forslag ett mycket allvarligt hot mot hela
fordonshobbyn och ddrmed vart rullande
kulturarv.

MHRF kommer naturligtvis att kdmpa
mot dven detta, precis som vi gjort mot
alla andra hot sedan 1969, sa att vi fort-
satt kan kora gérdagens fordon pa mor-
gondagens vagar!

Goran Schiisseleder
kommunikatér MHRF
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Blandat fran redaktoren

Annu ett kabelbyte i rattstingen pa min
RMA. Det tredje - minst. Innerréret har
stuckit ut for langt och skavt pa kabeln
som snurrar varje gang man vrider pa
ratten. Resulterar till slut i kortslutning.
Tutan sdtter igdng och/eller korrikt-
ningspilarna flaxar ut och in.

Denna gang sitter slutet pa innerrdret
(stator tube) i nivd med spannmuttern
som det ska vara for att inte skava.

Nér man byter kabeln ska rattcentrum
tas isdr. Anfdkta och anamma vilket
pilleri. Som tur &r har jag en instruktion
pd 68 bilder med forklarande text pa
isdrtagning och hopsittning. Ség till om
du behover den.

STRIPDOWN

En gammal vin till mig berdttade for
ménga ar sedan att motorblocket pa hans
bil hade spruckit en kall vinternatt.
”Glykolen var dyr i ar” var hans lako-
niska kommentar. Sjilv har jag just fyllt
pa ny glykol sa jag tror jag klarar den
absoluta nollpunkten! Se artikel pa sidan
9.

POLARIA

Frosfii kylarevilska P

pEGAR N\
PROSPEKT!
AB.POLARIA
UPPLANDSG. 1
TEL, N. 5482

Roéret for langt ut. Skaver kabeln.
Glom bort bokstiverna. Jag hittade
ingen bdttre bild.

Mitt Rileyar 2023 blev kanske 400 km
fordelat pa tre turer fran Vejbystrand till
Laholm, Landskrona och Nordsjilland.
Alltsa inga langturer i ar. Det ska jamfo-
ras med i fjor dd jag korde 2600 km
mest tack vare sonens brollop i Udde-
valla och rallyturen i Sydafrika. Den
sistnimnda i en lanad Riley. Hur stér det
till sjdlv med turandet? Beritta gérna.

Har du réitt sikringar i din engelska bil?
16d en artikel som publiserats i The Ga-
zett och i Autohistorica. Eftersom det i
Rileylitteraturen inte ndmns nagot om
sakringar aterger jag artikeln hér.

Sakringstavlan pa en engelsk bil visar att
den ska ha 35 amperes sdkringar. Men
0j! 35 ampere r inte det véldigt kraftiga
sakringar?

Jo, med dagens sédkringar &r det alldeles
pa tok for mycket. Idag graderar vi nim-
ligen sdkringar annorlunda an forr. I det
hir fallet hade jag rekommenderat 15
amperes sdkringar, med dagens matt
matt.

Det finns egentligen tva védrden pa en
sakring. Ett ldgre virde som anger vil-
ken belastning som sdkringen tél konti-
nuerligt, utan att brinna av. Det andra
vérdet anger vid vilken belastning som
sakringen verkligen brister. Forhallandet
ar att virdet for kontinuerlig belastning
ar halften av det virde dé sékringen gar.

Forr graderade man sédkringar efter det
hogre vérdet, det viarde da sédkringen

SIDE, TAIL PANEL, N0 PLATE

MAIN BEAM. F LAMPS-AUTO. TRANS. IND. LAMP 35A
STOP
v BA 6
WORN, RAD. FAN RELAYS.
w1 Lwes. | S5 RHEATER CHOKE WL 8Al7
CIGAR LIGHTER. FUEL, WA GAUGES.
T | E Wi |
4BANER. |S o

Moderna glassdkringar pd 15 A ersdtter gamla 35 A sikringar.

7gar”. 1 det hir fallet 35 ampere. Idag
graderar man sdkringarna efter det véirde
de tal vid kontinuerlig drift. S& om du
kdper en 35 ampers sdkring med dagens
varde, s& ”gar” den vid 70 ampere.

Med en belastning pé ditt elsystem med
70 ampere, vilket denna sdkring i prin-
cip tal under ndgra sekunder skadas eller
brinner komponenter i ditt elsystem.

For att visa skillnaden har jag en bild
som visar tva 30 amperes sékringar. En
gammal och en ny intill varandra. No-
tera skillnaden i trdd-diameter! Detta ar
trdden som ska brinna av nér belastning-
en blir for stor. Det ar alltsd sdkringsty-
pen med den tunna trdden som vi ska
anvénda i vara klassiska bilar.

-~ =

Overst en gammal 30 A sikring och motsvarande
nya 15 A vi skall anvidnda pa vara klassiker.

Jag vet inte nidr man gick over till den
nya graderingen, men det bor vara i slu-
tet pa 70-talet. Under en &vergangspe-
riod forekom det sdkringar med béda
vardena angivna.

S& hér skriver Glen Crawford, RM klub-
bens el-specialist:

Beroende pa din bils alder sd passerar
signalhornsstrommen A2-sdkringen (ej
via tidndningsnyckeln) som &r mycket
mer dn 10 Amp. En sdkring klassad 10A
klarar det ett tag men kommer sa sma-
ningom att gd. Béttre dr 35A, vilket &r
17,5A kontinuerligt.

A4-sékringen forser det som kopplats
via tdndningsnyckeln, sdsom stopplyk-
tor, blinkers, torkare och viarmare, och
vanligtvis tar dessa inte mycket strom
ens alla tillsammans. En 25A sékring &r
OK (12,5A kontinuerlig) men du kanske
vill standardisera pa samma vérde for
bada, sa att du bara behdver ha en re-
servsdkring (15 A kontinuerligt). Vid ett
kortslutningsfel ~kommer  strdmmen
snabbt att brytas vilken sékring du an
véljer, och det ar vad du vill.
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Riley Pathfinder 70 ar

Pathfindern blev ingen forséljningssuccé
och tillverkningen upphdrde i janu-
ari 1957, efter 5 536 exemplar. Med den
forsvann dven Rileys traditionella motor
och didrmed degraderades Riley till &nnu
ett marke bland alla andra i BMC:s om-
fattande katalog.

Historien om Pathfinder har sitt ur-
sprung i de besvérliga tiderna mellan
1935 och 1937 nédr Victor Riley i hem-
lighet gav Harry Rush i uppgift att ta
fram en 2% liters bil med topphastighet
pa 100 miles i timmen som kunde bréda
all konkurrens. Rushs svar pé detta blev
den beromda Big Four motorn med
overvixel, nytt chassi och karosser. Det
hade sdkert blivit en framgang om inte
foretaget gatt i konkurs innan modellen
fatt en chans.

Som sagt... hosten 1949 fick Gerald
Palmer en kort instruktion av Nuffields
ledning ’vi behdver en ny stor Riley och
den ska ha flera av den gamla Rileyns
komponenter” (separat chassi, hypoid
bakaxel och Rileys 2% litersmotor).
Halvvégs igenom utvecklingen av bilen
dndrade ledningen sig till att den nya
Rileyn skulle ha likheter med den nya
stora Wolseley som ocksd skulle tas
fram. Och den skulle visas pd London
Motor Show i oktober 1953...

Det sdgs att ndr Lord Nuffield sdg proto-
typen byggas insisterade han pa att det
skulle finnas ett kylarlock som pd RM
bilarna. Man undrar om han visste att
det var en attrapp.

Den 5 oktober 1953 hade man fatt ihop
en vagn, RLY 999, som stélldes ut pa
London Motor Show. Den var langt
ifran férdig. Tva bilar till monterades
fram till slutet av aret. Darefter skicka-
des ett fital demonstrationsbilar till ge-
neralagenter i Europa, bland annat till
Stockholm. Produktionen gick langsamt,
2-3 bilar per vecka i borjan av 1954.
Efter ndgra manader var man uppe i 10-
12 bilar i veckan och i juni 1954 hade
man totalt tillverkat 200 bilar. Under
den hir tiden forsokte man 16sa proble-
men med bilen: karosserna som passade
déligt pa chassierna och liackte in vatten,
panhardstag (krdngningsddmpare) som
sldppte, clutch judder (dvs ryckningar
ndr man sldpper kopplingen), daliga
bromsar pga undermalig servo for att
ndmna nagra.

Pathfindern stilldes ut igen pa London
Motor Show 20 oktober 1954. Da var
en del tillkortakommanden Overvunna
men andra fanns kvar under Pathfin-

derns korta liv. Bromsproblemen blev
aldrig helt 16sta och berodde pa brister
med servon frdn firma Clayton i Lin-
coln.

Det gjordes ndrmare 200 dndringar pa
Pathfindern, de flesta sm4, i hopp om att
f4 den bra. P4 fyra ér fick den tre olika
bakaxlar, 2 vixellador, 3 dackstorlekar,
3 chassin, 2 kopplingssystem, 4 vixella-
dor och 3 instrumentbrédor.

Den allra forsta Pathfindern (med chassi
nr 501) rullade av monteringsbandet den
5:e oktober 1953. Den sista (chassi nr
5652) den 12:e februari 1957. Antal
tillverkade:

1953 4
1954 899
1955 2.718
1956 1.504
1957 49

Pathfindern hade golvvéxelspak pa fora-
rens utsida. Gerald Palmer har sagt att
det berodde pé att Nuffields ledning
ville att man kunde sitta tre pa framsof-
fan samtidigt som man inte ville ha den
olyckliga rattvixeln som fanns hos Ro-
adstern innan den togs bort. Palmer an-
sag vixelplaceringen en sportig 16sning
vardig en Riley. Rolls Royce och Bent-
ley hade denna pa sina manuellt vixlade
bilar fram till 50-talet. For méanga Path-
finderforare kdndes det ovant. Man skra-
pade latt knogarna mot fonsterveven och
det fanns for lite plats for att vara siker
pa att man hade i ettan i stdllet for back-
en och tvirtom.

Bilen kunde fas med soffa eller tva sepa-
rata stolar fram. Pathfindern hade pilar

som korriktningsvisare men mot slutet
av produktionen kunde man fa blinkers.

Lite marklig design var den stora runda
hogtalaren oavsett om man hade radio
eller inte. Den sidg ut som om den var
gjord for att matcha instrumenten men
lyckades inte med det.

Hosten 1955 var en kritisk tid for Path-
findern av tva skél. Det forsta var intro-
duktionen av en helt ny Jaguar 2.4
saloon till £1.270 pa Earls Court Motor
Show. Den distanserade Rileyn (£1.240)
i koregenskaper, prestanda och utseende.
Det andra var att Gerald Palmer fick
sparken och fick inte ldngre mojligheten
att Overse utvecklingen av Rileyn med
bland annat en 6-cylindrig motor med
dubbla kamaxlar. Tillverkningen av den
gamla Rileymotorn upphdrde och ndr
alla i lager hade anvénts brdts den sista
lanken till det gamla Rileyforetaget.

Red

Kéllor:

James Taylor, Riley RM-series

John Price Williams, The Legendary RMs
David Rowlands, The Riley RMH Pathfinder
Se dven:

Rileybladet 2006 - 1, 2, 3, 4

Rileybladet 2007 - 1
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Tidig prototyp med delad vindruta
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Ett Big Four ode

Nér jag laste tidigare nummer av Tappet
Chatter upptickte jag pd omslaget till
okt/nov 2005 en forkrigs-Riley som
hade orsakat viss uppstandelse vid ett
motet det aret. I vidhdngande artikel
ndmndes att den hade en lingre motor-
huv, stérre bromsar och en hastighets-
maétare pad 100 mph jaimfort med de van-
liga 17 liters Rileys for perioden. Mot
slutet av eftermiddagen dok dgaren upp
och sa att det var en 2% liters modell, en
mycket sdllsynt bil. Artikeln slutade
med fragan om nagra klubbmedlemmar
hade information om dessa stora Rileys
fore kriget. Det hade jag... som édger en.

Bilen &r en Riley Big Four Kestrel, kind
som Blue Streak for den hade en mélad
blé blixt pa den kromade diamanten pa
motorhuvens sidopaneler. Modellen
introducerades i juli 1937. Blue Streak-
namnet togs bort 1938. Bilens chas-
sinummer dr 38 KX 1058, alltsa den
58:e Big Four som gjordes Den registre-
rades den 23 november 1937.

Ett nytt chassi hade ritats av Stanley
Riley for den slutliga versionen av
V8:an och var baserad pa de tidigare
bredspériga 12/4 och 15/6 chassierna.
Detta nya chassi kunde med sméd &dnd-
ringar anpassas till 16 hk Big Four. De
frimre tvérbalkarna var bara 3'. tum
langre &n den bredspariga 12/4, vid 9'8".
Inbyggda domkrafter, mandvrerades av
ett handtag som forvarades inne i bilen.

Motorn var ny, en langslagig 4-
cylindrig (80,5 x 120 mm, 2443 cc) med
16,07 hk. Mycket viktigt for skattesat-
serna vid den hér tiden. Den hade en s.k.
Hi-Charge topp och en Zenith fallforga-
sare. Det gav bilen 85bhp.

[w t Historic Vehicle Club

AFFILATED TO THE FEDERATION OF BRITSH MISTORIC VEMICLE CLUBS

Vixellddan var 3-viaxlad med frihjul
och overvixel pa 2:an och 3:an styrd av
en planetvixel via gaspedalen och gav
en extra 22 mph per 1 000 varv i 3:ans
overvixel. En lugn gang for tiden. Den
var kdnd som Borg Warner-vaxelladan.
100 mph uppnéddes pa bade Brooklands
och pa Autobahn. Det var verkligen en
mycket snabb bil for sin tid.

Historien om Big Four &r en del av Ri-
leys ekonomiska bekymmer pa 1930-
talet nér foretaget gick mot konkurs och
ett overtagandet av Nuffield i borjan av
1938. De sista Big Four fardigstélldes i
augusti det aret. Man tror att 314 chas-
sin tillverkades, varav 120 som Kestrel.
Sélunda en mycket séllsynt bil.

Motorn fortsatte att anviandas efter kri-

get med dubbla SU-forgasare i1 2%5-liters
RMB, RMF, och Pathfinder, didr den
med den tillgédngliga utvdxlingen blev
en garanterad 100 mph-bil. Motorn an-
vandes dven i Healeys, bade saloonerna
och den &ppna Silverstone-modellen.

Ater till historien om JV 6400. Detta
blev en “berdmd” bil efter att ha varit
stjdrnan i en film frdn 1949 om en bilse-
mester pa Irland. Dess dgare var vilkéant
inom The Riley Register, men nér han
dog var det bara “special byggare” som
visade intresse for bilen. Den koptes
tack och lov av en medlem 1 var klubb,
Wisbech & District Historical Vehicle
Club. Den nya dgaren satte igang att fa
den att fungera igen. Aven om den var
utmirkt mekaniskt s& var det var tydlig-
en platbitar, popnitar och fyllmedel
overallt. Agaren lyckades fad den korbar
till Riley Register Rally 2001, dér jag
fotograferade den.

Bilen séldes sedan vidare for fortsatt
renovering. Den fick ett nytt golv i gal-
vaniserat stal, en del trd byttes ut och
skdrmarna och fotbrddorna renoverades.
Mekaniskt var det fortfarande valdigt
bra med formodligen den bésta 6vervax-
ellddan som gick att fa. S4 sag den ut
2005.

Men sedan séldes den vidare till en en-
tusiast i Tyskland. Jansen Carrosserie-
bouw i Holland fick i uppdrag att bygga
en special av den, och forstorde darmed
originalbilen. Det ségs att den tyska
kunden fortfarande forsoker gora sig av
med den. Vilken skam. Ett snyggt och
vérdigt exemplar, mekaniskt och struk-
turellt sunt och komplett, offrat for kar-
leken till en Special och den snabba
fortjénstens altare.

Agaren till JV 2005 nir den sigs pa vart
klubbméte 2001 &dger idag den enda Big
Four Lynx (4-dorrars cabriolet tourer)
som nagonsin tillverkats (se Rileybladet
4/2021 sista sidan).

Red Meaden
medlem i SRR
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Monte Carlo Challenge 1991

Det hela borjade ndr min gode vén Rod
Jolley fragade om jag kunde skaffa 197
vinterddck. Han skulle rallyutrusta Nick
Johns bil — Alvis Speed 25 av 1938 ars
modell — for ”The Monte Carlo Chal-
lenge”. Efter gediget arbete tvingades
jag meddela Rod att 18” diack var de
bista jag kunde &stadkomma, vilka rata-
des dé nya fdlgar skulle krdvas och bi-
lens hastighet skulle sidnkas.

Under dicksoket hade idén gradvis smu-
git sig pd mig. Vad krévdes?

° Bil - ja

Alvis Speed 20/25 med historia i
clubrace, bl.a. Silverstone
FIA-handlingar - ja

Forarlicens - ja

Starttillstdnd - gar vél att ordna
Utrustning - hinns val med

Codriver. Ringer gode vinnen
Paul i England som stéller upp

Alltsa, in med anmélan (start fran Oslo)
och starta forberedelser. Ldser regle-
mentet: halogenlampor = straffpoing,
vixelstromsgenerator = straffpodng.
OK, det koper vi for att fa ordentligt ljus
under langa nétter. P80 lamporna far nya
H4-insatser och passlamps byts till Hella
fjérrljus.

Vixelstromsgeneratorn vill jag ha fram-
for flaktremmen varfér den skall ga
”bakldnges” i forhallande till vanliga.
Det krdvs ndgra dagars sokande men
l6ser sig med en 65 amperes Lucas (vad
annars). Nya didck uppskires till sno-
monster av egen design. O.S.V. frén
december till mitten av februari da fre-
dag kvall slutar 00.00 och 16rdag mor-
gon borjar 05.00 infor start mot Oslo kl.
10.

Nytillverkade kylargardinen far motorn
att koka efter 10 km. Rullar upp hélften
varefter temperaturen haller sig pa 70
grader. P4 Fornebu flygplats, Oslo, kl.
13.30 for att hdmta codriver Paul, som
anldnder nagot forsenad p.g.a. IRA-
attentat mot 10 Downing Street. Sonda-
gen innehéller besiktning, cocktailparty
med Konglig Norsk Automobilklub
samt vigmarkering pé vara 9 kartor. Da
bdrjar vi forsta att 3.000 km &r ganska
langt.

Officiell start fran Akershus slott. Slottet
har en mork historia fran andra vérlds-
kriget nir det anvidndes som féngelse av
nazisterna. B16t snd och enkel stracka
till Goteborg och férjan till Danmark.

Pé strickan finns en passeringskontroll
vid vid SAAB-muséet i Trollhdttan. Vi
moéts av Erik Carlsson, den berdmda
rallyforaren fran 60-talet. Har i séllskap
med min co-driver Paul.

Efter overfarten med fdrja ldmnar vi
Fredrikshavn, Danmark kl. 20.20 man-
dag. Vi fattar nu hur ldngt det ar till slu-
tet pd forsta strickan. Incheckning ar
tisdag kl. 20.10 i Baden-Baden, Tysk-
land. Navigationen &r enkel — genom
Danmark och déirefter pd autobahn i
Tyskland. Vi tvingas till ett avbrott nar

—

vi moter en ovintad sndstorm fore tyska
gransen. Darefter fortsitter vi med sta-
diga 110 kmh. Bra gjort Alvis. Efter 36
timmars korning bestimmer vi att ta
straffpodng for tidig incheckning (kl.
19.37) Ol och séng &r himmelskt.

Onsdag ir inte anstrdngande — start fran
Baden-Baden kl. 08.52 check in I Aix-
les-Baines kl1.20.28. Lite snd i luften
men det upphor snart. Efter ndgon mil
pa autobahn bér det upp i bergen. Sling-
rande vdgar med snd och is. Det egens-
kapade dacksmonstret dr utmérkt — en
harnélskurva upp tar vi med lite utstéll
men full kontroll. Men hérnél nedat —
och dér &dr en Bentley tvirs over vigen.
Pulsen gér upp till ndra 200! P& berg-
sidan &r det en liten lucka, pd dalsidan
ett fall pa 300 meter! Med krampartat
grepp pa ratten tar vi oss forbi!! Det tar
en halvtimme innan kallsvetten har tor-
kat.

For oss &r resten av dagen hindelselos
men en Citroen B11 kor av vigen och
landar pa taket. Inga allvarliga person-
skador. Héndelselos &r inte helt sant
eftersom vi hamnar i en vigkorsning dar
namnen pé skyltarna inte stimmer med
var roadbook. Jag hittar en fransman och
tar fram kartan, pekar nanstans och fra-
gar “Ici 7??”. Det fungerar och blir vi-
sade var vi dr och kan tas oss till rutten.
Genom hard korning tar vi tillbaka de 30
minuter vi forlorat innan vi checkar in
pa hotellet i Aix-les-Baines.

Sista etappen startar torsdag morgon for
malet Monte Carlo fredag morgon kl.
10.22. Det dr fortfarande samma miljo
av alpvégar, nu i solsken 6ver sné och
is.
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Den lokala polisen klagar Gver att vigar-
na anvénds till racing. Néagra av forarna
satsar for hart — som en engelsman i en
Jaguar Mark II. Han kor ut i sndn i en
kurva. Vi och ett skottskt lag i kiltar och
knéstrumpor skottar sné och skjuter pa
tills bilen &r tillbaka pa vigen. Infor den
nést sista tidskontrollen &r vi tidiga.
Klockan dr 04.00 och pa fotstegen till
Alvisen dukar vi upp en tidig frukost:
smorgéasar fran Norge, Danmark, Tysk-
land och Frankrike, ljummet kaffe och
loskokta dgg fran Norge. Hur som helst
blev det vl mottaget av vara medtivlare
och stimningen var hog. Det vickte
infédingarna som inte kom i samma
goda stdmning som vi.

Nar vi, exakt 10.22, anldnder till mal-
rampen i Monte Carlos hamn ar till-
fredsstillelsen stor. Inte ens trotta kén-
ner vi oss nir placeringen &r tvéa i for-
krigsklassen av “The toughest winter
classic rally”. En erfarenhet och ett
dventyr tack vare co-driver Paul Holds-
worth och en enastdende bil - “Alvis the
best car ever built in the UK”. Citat fran
forfattaren John le Carré.

Hakan Sandberg, Amdl
f-d. flerfaldig Rileydgare
medlem i SRR

VT I PP S -
' .

Ablvis-uppstillningen utanfor kasinot
Hdkan Sandberg, Nick John, Rod Jolley, Paul Holdsworth
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Warwick Healey i Sverige (med

Abbotten

Sommaren 1954 hade operasangaren
Ake Collett sjungit 700 forestillningar
av musikalen South Pacific runt om i
Australien och Nya Zeeland. Det hade
tagit tvér ar. Pjasen handlar om en ame-
rikansk sjukskdterska stationerad pa en
amerikansk flottbas pa en 6 i sddra Stilla
havet under andra vérldskriget. Hon blir
kér i en utvandrad fransk plantageégare.
Ake hade den manliga huvudrollen som
den franske plantagedgaren Emile de
Becque.

Med sin nya fastmd Ethel frén Brisbane
flog Ake direfter till London. Det forsta
de gjorde var att gifta sig. Det andra var
att kopa en Healey Abbott med vilken de
gjorde en resa pa kontinenten. P4 hosten
1954 kom de med bilen till Sverige. He-
aleyn inregistrerades den 14 december
som A 60948.

Om detta skriver Ake Collett i sin lilla
memoarbok fran 1975, ”Mina samlade
verk - ett singardde”.

Resten av Abbottens historia savitt red
har listat ut finns bara i form av registre-
ringarna som slutar i ett stort frigetecken
1968. Sald till okéand...

Ellioten

Om hur Arne Hemmingsson kom 6ver
sin Healey Elliott kdnner red inte till
men han koérde bdde Monte Carlo rallyn
och Midnattssolsrally 1950 och 1951
med den. I Midnattssolsrallyt 1950 vann
han sin klass for bilar 6ver 2000 cc.
1951 fick han en 13:e placering. Arne
fullféljde ingen av de tva starterna i
Monte Carlo rallyt.

Efter 1957 har bilen ej varit registrerad
och darfor svar att f6lja. Under perioden
1962-65 cirkulerade Elliotten rund bland
olika personer i Umeétrakten.

Vidare till Sodertdlje 1966 och sedan till
Stockholm i november 1966 med tva
dgare. Slutligen hamnade den troligen pa
skroten 1969 dir Lars Rivert rdddade
den 1970. Han renoverade under 70-talet
chassiet och karossen togs isiar for att
byta allt diligt tri. Aven toppplock,
startmotor, generator m.m. fixade Rivert
till.

1984 koptes den av Gunnar Berger och
slutligen av var medlem Anders Fredén.

Killa for Elliotten
Austin Healey Enthusiast nr 147, December 2017.

En serie pa fyra artiklar om Healey finns
i Rileybladet 2018-2019.

272 liter Rileymotor)

Abbotten 1958, da dgd av Sten Héll i Mariehall.

Kénner ndgon igen byggnaden i bakgrunden?

Healey Abbott 1954
Chassi nr F 3085

551214
551214
570827
570827
571122
571122
571227
580121
571227
600910
600912
600912
610720
640608

640608
640615
640615

640615
680126

Reg A 60948, Stockholms stad

Operasangare Ake Collett, Stockholm

Reg X 45330, Gavleborgs lan

Reparatoren Tore Nilsson, Bollnds

Reg A43956, Stockholms stad

Chauffor Sten Higg, Mariehall

Reg B 66254, Stockholms ldn

Reg B 65754, Stockholms ldn

Sodertdlje Bil & Traktor AB

Silversmed Ake Bergman, Rénninge

Reg AA 64155, Stockholms stad

Designer Ake Bergman, Ronninge

Murare Bernt Andersson, Alvsjé

Inkom en anmilan fran Anderrson att han sélt
bilen hosten 1961 till en ej angiven person.
Anmilan atersind for komplettering med
namn och adress pa koparen.

Aterkom skrivelsen med uppgift att han salt
bilen till okdnd. Anmalan styrkt av tva perso
ner.

Till T.p.

Ater fran Tp. Ej rapp. a. a.

Avregistrerad

Healey Elliott 1948
Chassi nr A 1558

480915 Reg A 31211, Stockholms stad

480915 Direktor Arne Hemmingsson, Stockholm
501023 A.B. Hemi

500920 Overford till BF

510613 Aterreg.

520117 Overford till BRR

521209 Aterregistrerad

531123 Overford till BRR

521209 Ingenjor Ake Strid, Stockholm

570131 Avford ur bilreservregistret

Arne Hemmingsson (Ostgéta Plast) E reg
Karl Gerard Johansson, Logdeéd

Lars Rivert

Gunnar Berger

Umed

Stockholm

Anders Freden, Bromma
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Kylarvdtskor till vara Veteranbilar!

Idag ar det inte helt latt nar det géller
kylarvitskor p& marknaden. Vad ska
man vélja till vara klassiska bilar?

Forsta fragan dr behover jag ha glykol i
mitt kylsystem — jag kor ju bara pa som-
maren och dessutom fir jag fylla pd
systemet ofta?

Svaret dr ja, man ska alltid ha glykol i
systemet, dven om bilen star i varmga-
rage hela vintern.

Anledningen &r att hela kylar- och mo-
torsystemet annars korroderar/drgar.
Mellan aluminium och gjutjarn bildas
galvaniska strommar som Okar korros-
ionen. Enda skilet till att avvakta, dr nér
man har haft isér systemet/motorn och
man vill kora ndgra mil for att se att allt
ar tatt.

Vilken sorts glykol ska jag da vélja? Pa
marknaden finns ett flertal olika sorter.
P& senare &r har det kommit nya ”long
life”-vétskor som gor att man inte beho-
ver byta mer &n vart femte ar. Men....:

I véra dldre motorsystem finns oftast
gjutjdrn (motorn), aluminium (slang-
anslutningar), méssing, koppar och 16d-
material (kylarna) samt gummi (slang-
arna). De nya long life vétskorna ger
utmérkt skydd for aluminium och gjut-
jarn, men de angriper de material som
finns i vara kylare, samt i vissa fall dven
gummislangar och packningar.

Om vi ska bli lite tekniska: De nya véts-
korna baseras pa Organic Acid Techno-
logy (OAT), organiska syror. Det &r
dessa syror som angriper delar av vara
bilar. Férgerna pa vitskan &r vanligtvis
rod eller orange.

Inorganic Acid Technology (IAT), icke
organiska syror, dr den teknik vi ska
anvédnda. Det dr vad vi vanligtvis kallar
for Etylen- och propylenglykol. Etylen-
glykolen dr den vanligaste och bista,

men den dr giftig for méanniskor och
djur. Har man husdjur ska man vara
noga med att torka upp eller spola bort
allt spill. Etylenglykolen som smakar
sott kan lura djuren att slicka i sig vits-
kan och sen forgifta dem. Man ska dven
vara forsiktig for sin egen del.
Propylenglykol ar inte lika giftig och
déarfor &r den vanlig inom bl.a. skogs-
bruket.

Hur hittar jag rétt glykol?
Tre stora leverantdrer &r Granngérden,
Lantménnen Maskin eller Mekonomen.

I Granngérdens/Lantmidnnens sortiment
heter etylenglykolen Agrol Kylarvitska
Classic, eller Kylarvitska Super.

Mekonomen har inte en ren etylenglykol
utan en hybrid med viss tillsats av orga-
niska syror som vi ju egentligen inte vill
ha i vara system. Hos Mekonomen heter
deras hybridrekommendation for klas-
siska bilar Promeister Premiumglykol.

Etylenglykol finns dven pa ett flertal
andra stdllen under olika produktnamn.
Min lilla efterforskning visar att det
dven med “klassiska” glykoler ofta inte
langre ir ren etylenglykol utan hybrider.

Granngérdens/Lantmidnnens  klassiska
glykol verkar var den mest rena etylen-
glykolen hos véra vanligaste butiker.

Blanda 40-50% glykol. Vill man vara
riktigt noga kan man dven anvinda
avjoniserat vatten (batterivatten). Da
minskar man risken for beldggningar
ytterligare. Det dr en fordel framfor allt
om man har hart eller kalkhaltigt vatten.
Avjoniserat vatten finns pa 25 liters
dunkar och kostar knappt 200 kronor
hos Granngérden, men hos Swedol ar
den av nagon anledning dubbelt s& dyr.
Det ar dock en ganska billig investering
och en dunk ricker i ett par ar.

Glykol Classic

Blafargad, BS 6580, ASTM D3306

Granngardens klassiska glykol
Kylsystemet rymmer 7,4 liter pd reds
1%:a sd det blev att hdilla i en hel 4
liters dunk. Resten vatten.

Om man har mojlighet, ha alltid en liten
dunk férdigblandad kylarvitska med i
bilen. D4 slipper man komplettera med
mer glykol efterét i de fall man behdver
fylla pa under férd.

Byt kylarvitska vartannat ar. Nackdelen
med den klassiska glykolen &r att den
tappar sin korrosionsskyddande verkan
efter nigra ar. Passa da pa att spola ige-
nom kylsystemet. Glom inte att dven ta
bort pluggen pd motorblocket. I botten
dér brukar det samlas mycket gucka och
skrdp som behdver spolas ut.

David Henrysson
Svenska Alvisregistret

Var medlem Kurt Kramer gjorde sig av
med sina bilar for ett par ar sedan. Nu
gar hans Riley (ex Christer Glenning)
till forsdljning pa https://
www.carandclassic.com/1/C1650420

Glennings Garage ur Trafikmagasinet.
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Paris-Amsterdam-Paris 1898 — del 1

Paris-Amsterdam-Paris 1898 var den
forsta tivlingen som gick &ver nations-
granser. Forutom svérigheterna att kora
tidiga bilar pa daliga vigar stod organi-
satorerna infor byrdkratiska utmaningar
fran de fyra involverade ldnderna.

Automobile Club de France (ACF) an-
ordnade vigtavlingar sedan 1895. Efter
att klubben grundats 1894, kordes Paris
— Bordeaux t&r 1894 foljt av manga
andra tévlingar ofta med Paris som start-
punkt; till Marseilles 1896, till Dieppe
och Trouville 1897 och éterigen till Bor-
deaux (maj 1898).

Men vid slutet av 1897 sokte ACF nya
utmaningar for sina landsvagstavlingar.
Forsta tanken var att kora s& langt som
till Wien och dven St Petersburg men
planer pa det senare alternativet Gver-
gavs pga de langa avstdnden och svara
organisatoriska utmaningar. Aven Wien
stroks eftersom staden beslot att de inte
Onskade vara ett andraval. M.W. Aert-
nijs, Nederlindernas forsta bilimportor

% 1 : f

Etienne Giraud i en Bollée "Torpilleur” (torped) forféljs av Fernand Charron i en
Panhard & Levassor. Charron vinner tavlingen och Giraud slutar trea. Konstnd-
ren Frederick Gordon Crosby gjorde teckningen (se Rileybladet 1/2022).

lyckades 6vertala ACF att vilja Amster-
dam som destination. Aven om strackan

Fernand Charron i en Panhard & Levassor

(1485 km) var kortare &n ett race Paris-
Marseilles t&r sé skulle turen gé genom
inte mindre &n fyra lénder: Frankrike,
Belgien, Nederldnderna och Luxemburg.
Nederlédnderna med sitt platta landskap
och vélhallna landsvégar var perfekt for
att demonstrera automobilen som var
relativt okénd dér.

Bilismen 1898

Bilindustrin och bilismen i Frankrike var
pa god viag 1898. Vid slutet av 1898
fanns ca 1700 bilar pa de franska vagar-
na, ca 300 av dessa i Paris. Och antalet
okade stadigt. Frankrike var centrum for
bilismen i virlden. Aven om lastbilar
och bussar stilldes ut pa Frankrikes
forsta motorméssa 15 juni till 3 juli 1898
var majoriteten av de 243 fordonen pa
utstédllningen mindre bilar for privat
bruk. Inte mindre &n 140.000 besokte
utstéllningen.

For att fA kora en bil i departementet
(kommunen) Seine dir Paris ligger be-
hovde man ett permis de libre circulat-
ion. Detta bestod av ett certificat de
réception som bekriftade bilens tekniska
tillforlitlighet och ett certificat de capa-
cit¢ om forarens forarkunskaper. For
detta méste man gora ett prov for Mon-
sieur Bochet, en parisisk ingenjor fran
departementet, en man som skulle spela
en avgorande roll i samband med starten
av rallyt till Amsterdam. Under 1898
Okade antalet ansokningar for tillstand
till den grad att Monsieur Bochet behov-
de hjilp. Man anstéllde ingenjor Walck-
enaer som ocksd han skulle involveras i
start-dramat. Pga det okade antalet an-
sokningar verkade det som certificat de
réception (enligt lag fran 1893) forbi-
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sags i samband med tdvlingen och end-
ast forarkunskaperna kollades.

Automobilen var sd gott som okénd i
Nederldnderna 1898. Nar Aertnijs fore-
slog Amsterdam fanns det ca 10 bildgare
i landet och vid tidpunkten for tévlingen
farre dn 20 och &nnu ingen biltillverk-
ning. Ddremot hade regeringen den 20
februari 1898 beaktat motoriserade for-
don och Nederldnderna blev det forsta
landet i vérlden dér det behdvdes licens
for att kora pa landets végar och dessu-
tom en registreringsskylt. Kort fore tav-
lingen publicerades en lista pa 10 villkor
som bil och forare méaste uppfylla for att
kora pa landsvédgarna. Dessa vdgar var i
stort sett bra och hade en belagd bredd
pd mer an fyra meter. Nederlandsche
Automobil Club (NAC) grundades av
Aertnijs den 3 juli 1898, bara dagar in-
nan tivlingen.

Bilismen i Belgien lag klart fore den
nederldndska. Borjan till en bilindustri
fanns redan fore 1898 (med Vincke och
Dasse, bada fran 1894). Automobile
Club de Belgique (ACB) grundades
1896. Registrering av bilar borjade forst
ar 1900 men aret innan berdknades anta-
let bilar och motorcyklar till 500. Bel-
gien lag alltsd ndrmare Frankrike dven i
detta avseende.

Inte mycket var ként om bilismen i Lux-
embourg forutom att en bil av mirket
Benz importerades 1895 av ingenjor
Paul Wurth.

Forberedelser

Fram till strax fore starten verkade allt
gé planenligt. Ingen byrakrati, deltagar-
na skulle fa temporira tillstind av Mon-
sieur Bochet. Fore start skulle alla for-
don plomberas av tullskdl. En grupp

TS

Léonce Girardot i en Panhard kom tvda i tivlingen

tullare skulle kontrollera plomberingen i
Longwy vid belgiska gransen vid ater-
komsten till Frankrike. Eftersom det inte
var tillatet att kora 6ver 20 km/tim i de-
partementet Seine-et Oise bestdmde sig
ACEF att flytta den officiella starten fran
Port Maillot till Champigny-sur-Marne i
departmentet Val-de-Marne. Det plane-
rade malet vid &terkomsten var Versail-
les i distriktet Seine-et-Oise.

De tdvlande delades in i tva grupper,
Catégorie vitesses (tdvlingsforarna) och
Categorie Touristes (de som deltog utom
tavlan). Téavlingsstrackan var indelad i
sex etapper for tdvlingsforarna och tio
etapper for de andra (amatorerna). En
vilodag var planerad i Amsterdam dér de
deltagande fordonen kunde beskadas av
allménheten. Samtidigt bildades flera
kommittéer. Forst etablerades staden
Nijmegens mottagningskommité, av

Etienne Giraud i en Bollée "Torpilleur”

Aertnijs sjdlv. Sedan tillsattes en mot-
tagningskommitté for Amsterdam och
en nationell arbetsgrupp. Officiellt till-
stind och samverkan med myndigheter-
na var naturligtvis viktigt. Végskatt,
tillstdnd att kora pé riksvdgar och max-
hastigheten pd 20 km/tim var problem
som maste 16sas. Allt 16stes 1 sista stund
forutsatt att bilarna kunde bromsas till
stopp pa tio meter. Tillstdnden atfoljdes
av varningsskyltar om framfarande bilar
som sattes upp léngs korstrickorna.

ACB i Belgien hade sin egen lista med
forberedelser. Det handlade frimst om
tidtagning vid ankomst till och avfird
fran etappdepaerna. Troligtvis fick de
lokala klubbarna skota detta. Automo-
bile Club Liégeios grundades 1898 och
Automobile Club de Charleroi foljde
strax efter.

Det land som det radde mest osdkerhet
kring var Luxemburg. Det dr inte ként
hur kontakterna kom till och inte mycket
var kidnt om tévlingsvigen. Tidskriften
La France Automobile rapporterade den
2 juli att man inte véntade sig nagra pro-
blem, frimst for att totala strdckan i
Luxemburg bara var 50 km.

Fortsdttning foljer med rutten, deltagar-
na, tdvlingen dag for dag och resultaten

Ur tidskriften The Automobile, juli 2023
Paris Amsterdam Paris av Ariejan Bos
och Nick Jonckheere

Red éversatte
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Pusselbilder av David Maclean

UZZLE 72y 1500

ﬁ(p ol Cd& DAVID MACLEAN - R
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Nér jag var i en tidningsaffir nyligen
fangades min uppmérksamhet av illustrat-
ionerna pd framsidan av ndgra pussella-
dor. Den ena, kallad "Nights in Chicago",
var en typisk amerikansk 1950-talsvy med
fargglada bilar framfor Chicago Theatre
dér Frank Sinatra medverkar live. Mitt i
allt det amerikanska syns en rod Riley RM
som dessutom verkade vara hdgerstyrd.

Konstnéren heter David Maclean. Nar jag
letade upp honom pé nitet hittade jag fler
exempel pa hans verk, varav ytterligare
amerikanska vyer med RM Rileys. Nyfi-
ken pé hans val av bilar kontaktade jag
David och han var vénlig nog att svara.

Det var en liten besvikelse att hora att han
inte har ndgon speciell koppling till Riley.
I sitt sokande efter lampliga fordon till
sina bilder lockades han av utseendet pa
Riley.

David Maclean bor i Kelowna, British
Columbia. Han bérjade som traditionell
konstndr (med penslar och staffli) men
overgick till digital konst for ca 15 &r se-
dan. Digital konst var nytt for honom och
det tog ungefar ett ar att Gverfora sitt spe-
ciella bildsprék till den nya tekniken.

Pusselbilderna med Riley ér:

. Nights in Chicago: rod/svarta skar-
mar

. San Francisco Trolley: gron/svarta
skdrmar, vénsterstyrd, vita ddcksi-
dor. Finns &ven med rod Riley.

. Seaside Hideaway: rod/svarta skar-
mar

Kolla girna David Macleans hemsida
https://artofdavidm.com

lan Whitehouse
fran artikel i R.Memoranda, juli 2023

Ett pussel med en vit forkrigsriley visades
i Rileybladet 4/2010.
Red

ﬂﬁ [AT THE MOTOR WORKS




RILEYBLADET
Fran Varmland till Varmdo

Sida 13

i
\W‘f‘ “‘if il

\ il
‘\ O

—

—
—

'?I I}

Denna RMA var till salu i forra numret av Rileybladet.
Nu dr den sdld till Mats Héwing pa Virmdé. De dldsta
kénda fotona av bilen togs av red i mars 1995 i kantor
Edla Perssons lada i Mérarp, ddr den stdtt i 6ver 30 ar.
Den tredje bilden visar bilen i Kristinehamn den 25 sep-
tember, i vintan pd transport till Virmdo. Ddr vintar
en renovering som ldr blir Mats frdmsta fritidssyssel-
sdttning ndgra dr framéver. Mannen med ndsduken he-
ter Dan och dr sdljarens make.
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Klubbens hemsida: www.rileyrmclub.org.uk
Redaktor: Alec Gatherer

Omslaget: 1954 RME 22680

Artiklar i urval

41 nya medlemmar (varav en i Danmark)

Om att bestilla delar on-line

Fitting a halfshaft on an RMD

Om hur klubben ska agera vid medlemmars sjukdom
eller dodsfall

Why does my trafficator switch turn with my steering
wheel?

From the Internet Forum: New windscreen assembly /
Torsion bar bush removal / Clutch friction plate life /
RME cooland flow / Opening windscreen / Starter
motor / Head lining

Fitting Power steering to an RMF

Halfshaft myths

Forthcoming events

Australian National Rally 2024, Queensland, 13-19 May

National Rally 2024, North Wales 12-14 July
Weish Weekend 2024, 19-21 April, Angelesey

Advertisements

RMC 50, perfect running order, £45000

RMF 53, very good, £8000

RMA 47, Good running order, owner unwell, £8000
RMD 50, unrestored but running, £11000

RME 53, reluctant sale, £2000

RME 52, in good condition, £10500

RME 54, reluctant sale, £13000

RME 54, USS$ 23000 (£17500) fob New Jersey
RME 54, one owner since new, £9750

The Riley Register
Bulletin

ov 8357

ISSUE 271: September 2023

The Riley Register Bulletin
Sept 2023, Issue 271

Klubbens hemsida: www.rileyregister.com
Redaktor: John Glenn
Omslag: Bulletin editor and Alister Kyle

Artiklar i urval
Cars I have owned—Capt K Radford, India Command
Six go to Wales

The Riley Twenty-Four

AT166 Dynamo Repair Notes

Bilden ovan: En Brooklands Six kor igenom Comber
utanfor Belfast 1933.

Edgar Maclure in a Brooklands Six speeding towards the butcher’s shop right hand
corner in Comber with Tim Birkin on his tail in the 2.3 litre Alfa Romeo,

o RCS Newsletter 4 /2023

Muttenz, im Dezember 2023

Riley Nine Duo

PaVig nr 4 vintern 2023

MOTORGTR
ey

My e i+ b S |

22 Pavag

ol & s0m vintans ter,

Obs! Folj, gilla och dela MHRF pa Facebook!

Obs! MHRF vilkomnar Maja Hedman

Obs! Missa inte MHRF-férsdkrade pdrlor!

Inget r som véntans tider...

Fordonshobbyn och det rullande kulturarvet hotat!
Nya grundbultar fér ThN

Lattare att ansluta klubbar

@ Riley Restorer_

[rerr— o 12

| Coma poge: 138 Kawret 227 143 e s m My, 1 e
| 1 decacsans se e wat ome £ ks raster
|
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[ Newsletter of the Victorian Riley Motor Clb

Issue 687
September 2023

Riley Torque Queensland
October 2023

An RMA about to overshadow the Lotus display
at the Samford Showground?
Next Meeting:
October 10th, 2023
Queensland Riley Club Shed

le 4520, ford Show
Grounds.

38 Showgrounds Drive, High

Ribey Tarcun Qumrnland hatps:/jribepmaonorchsbld oeg au’ Paget

Riley Torque Queensland
November 2023

Kilcoy

Next Meeting:
November 14th, 2023
Queensland Riley Club Shed

38 Showgrounds Drive, Highvale 4520, Samford Show
Grounds.

Rikey Torgue Quesnstind Nz rileymorarciibald ceg au/ Pagel

Riley Torque Queensland
December 2023

Caboolture Airport
Next Meeting:
December 12th, 2023
Queensland Riley Club Shed

38 Showg Drive, Highvale 4520, Show
Grounds.

Riley Torque Queenstand https://rieymotorchibald org. s Fage 1

I ,
rhenlleyultorf‘ /! 1‘*‘f
8
Sou alia

v

September/October 2023

Ehvistmas gathering
Is on this Sunday,
10th December.

Want a sign for your
Riley as seen on page 137
Call Rob.

Riley Gazette

‘ October - November 2023. The Riley Motor Club of Australia

Dilav .. - p

- | V‘\'\;b*’

Riley calendar p.3
Registration reminder p.4
Arthur Rizzo p.6

Last of the Rileys p.7 Now Spares p.16

Why we have Rileys p.18
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Atervindande medlem

255 Mats Howing

Dalsalavigen 16
139 56 VARMDO

Rileymdirket

introduceras
i Sverige.

Westerberg kir De Soto Six
om Rikspokalen.

— Vi ha bealutat oss fr att deltaga !
Rikspokalthvlingen, meddelads ingenjdr
Erland StAhlnacke i Lindblads motore..b.
vid Svenska Dagbladets frfrigan ph

onsdagen.

Sedan underhandlingarna med Bugatti.
fabriken strandat angllende Erik Weater-
bergs deltagande | Rimenloppet och hans
start diir f8r nirvarande Kr ytterst pro-
blematisk, r det diremot bestimt, att
"mister Erik” skall tivia om Rikspoka-
len den 11—13 mars. Vagnen blir en De
Soto Six av senaste modell.

Jag kan Aven meddela, att vl komma
pA denna thvling att Introducera eott for

-

!| vhrt land nytt bilmilirke. Det Kr Riley,

den lllla engelska sportvagnen, som vi

‘| tagit agenturen fir. Samma miirke f8r.
'| Bvrigt som engelsmannen Leverette vann

med | fjolhrets Monts Carlo-rallye, min.
dre klassen. Aven 1 Ar deltager samma
okipage | rallyet och var med bland de
frin Umel startande. Vem som kir Ri-
ley Nine — en modell som pA Monthléry-
banan gjort Sver 170 km. pr tim, — |
Rikspokalen Kr Hnnu ef bestimt, men
troligen kommer jag sjklv att starta med
den, slutade ingenjir StAhinacke. Ute-
slutet Hr det icke att det blir Knnu en
Riley med nAggn av vira mest kiinda
motormiin vid ratten, <
SMK:s Rikspokal tycks vara Atriviird.
Test,

SvD 1932-01-22

Tomtens renar,
med Rudolf i spet-
sen, har ingen
chans ndr Tomten
tar sin Riley.

SRR Regalier

GUENSRS Klistermérke
/\ diameter 70 mm

\ 4’ Pris 2 st: 40 kr
Sgeraes.  Pris 4 st: 60 kr

fler an 5 st: 12 kr st

Broderat marke.

Mycket hog kvalitet. 70 mm
Passar lika bra pa
klubbblazern

som pa jackan

Pris: 50 kr

Svart bomullskeps
justerbar storlek.
Pris 100 kr

Vagnmarke

Emalj och krom. Otroligt
» hog finnish. Ett maste pa
din Riley

Pris 250 kr

Du bestaller genom att skicka epost till
roland@rolandharaldsson.se

Vi skickar och bifogar faktura. Porto
tilkommer pa angivna priser

Visa att du kor Riley
stod din markesklubb

Du Rileyédgare, du &r rétt unik i Sverige.
Dags att fornya medlemskapet for att
fortsétta tillhora Svenska Rileyregistret
och f& medlemslistan for att hélla kon-
takt med andra Rileyégare, 4 hjalp med
delar m.m.

250 kr for 2024. Kassoren bifogar min-
neslapp/postgiroinbetalningskort.

Svenska Rileyregistret
Grundat 1977

Hemsida
www.rileyregistret.org

Ordférande
Erik Hamberg
Walleriusvigen 9
752 36 UPPSALA
070-530 62 25
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