Nr. 1C80
Euvudredakttr: Zrik Hamberg Bitr, reds: Erik Berglund & Magnus M8lgtad

Adress: Svenska Rileyregistret, c/o Erik Hamberg,
Fortgatan 14, 421 76 Vistra Frdlunda

NU NAR KYLAN OCH VINTERMCHRKRET XRING 0SS STiR

virmer det ndgot att tiénka tillbaka pd den géngna sommaren, vilken bjsd pd
tvenne RileymBten i sbdra Sverige.

Ten 28 juni arrangerade Magnus Mtlstad klubbens firsta utlysta méte, vilket-
var fOrlagt till Duckarps Sédteri i det fagra SkZne, Tyvirr var inte viddreis
maktexr helt pd var sida; det smidregnade nimligen niZstan hela tiden. M5jli-
gen var det en bidragande orsak 1till att de Rileyizande sk&ningarna inte
hade m8tt upp i négon stdrre utstrickning - tyvirr. Y¥&vdl, vi som hade kom-

(forts, gia 2)




/Sommarens mdten ... {(forts.)/

mit hade det i alla fall riktigt trevligt. Jan Eng anlénde stiltroget med
suffletten nedfdlld pd sin eleganta Lynx ~ trots regn och vdta grusvigar.
Heder 4t Jan som inte drar sig foér att anvidnda Rileyn trots regn och rusk.

Lite l&ngre resvig &n Jan - som kdrt frdn Hristianstad - hade Ulla och
Anders Lindner som nistan direki kom frdn andra sidan jordklotet, dvs,
frdn Taiwan, Hemma i Sverige pd en mi2nadsléng semester bdrjade Ulla och
Anders denna med att bestka e¢tt Rileymdte ~ mycket klokt! Nir vi fylkades
vid kaffebordet kallnade snart kaffet 44 allehanda bilbilder fSrevisades.,
Anders “ppnade en flaska "Preselector Port" (famdst australiensiskt Riley-
vin) pd vilken vi smuttade andaktsfullt samtidigt som vi fick se Anders'
diabilder frin Rileymdten i Australien. Aven Jan Eng och undertecknad hade
medtagit ett antal bilder vilka vigades och kommenterades.

Innan vi skildes &4t beskidade vi ett antal av Magnus' olika bilar och &8 i
synnerhet hans Riley drophead coupé frén 1950, Bilen var till stora delar
demonterad infdr en kommance totalrenovering och erbjsd f&r dagen inte nigon
fager anblick. Vi kunde dock konstatera att ft.ex., bakpartiet var ovaniigt
friskt, utan eljest vanliga rogtskador, Eftersom bilen i nira tjuge 4rs tid
varit en reservdelsbil &r det sdrskilt anmirkningsviErt att Magnus tagit sig
fore att adterstdlla bilen i dess forna skick. En hel del visentliga delar
saknades p& bilen di han forvirvade den, Under en gemensam resa till England
nigra veckor senare kunde Magnus cch jag anskaffa ett och annat och senare
har Magnus bl.a. fatt delaxr levererade frdn Californien, tack vare kontakter
med den amerikanska Rileyklubben,. ‘

Det andra mttet under sommaren - frin vilket bhilderna hir 4r himtade = arran-
gerades den 23 augusti av undertecknad vid Ugglarps havsbad strax sdder om

(forts. nidsta sida)




/Sommarens mBten ... (forts.)/

Falkenberg. Vidret var zrelativi bra, men inbjdd ingen nirvarande £ill ets
dopp i havet. 5 RileyZgare infann sig, tvi av dem med Rileyvagnar. Férutom
undertecknad som deltog med 25:a kom Roland Haraldsson med sin trevliiga
och mycket vdlh&llna Adelphi - en angenim bekantskap., Anders Muhrs 25:a -
vilken stdtt i 15 4r - var under renovering, varfdr han anlinde i en blin-
kande elegant Rover P 3 six-light saloon frédn 1949, Ingvar Persson kon
knattrande pd en kirleksfullt renoverad Husqvarna motorcykel frin 1930.
Hans Riley &r liksom Anders Muhrs under renovering. For sikerhets skull
hade Ingvar med sig f8ljebil (r&tt exklusivi; brukar Du ha det nir Du &r
ute och &ker?), Magnus Mlstad hade funderat pd att slanga in en ny vatten-
pump i sin RMB fdr att kunna komma "stdndsmissigt" (den har inte kirts pi
linge) men jag f6rsikrade honom att han inte behtvde gdra sig det néjet
bara f&r att besbka mttet; sdlunda anlinde han och Ann-Sofi i ettt relativt
mecdernt ekipage.

Under négra trevliiga eftermiddagstimmar beskiddade vi och provsatt varandrag
fordon, samladeg ater vid kaffe och diabilder samt avslutade samvaron med
ett gemensamt besdk vid Svedinos bilmuseum, vilket ligger zlldeles i nirhe-
ten, SJjdlv tyckte Jag att vi hade det trevligi och jag hoppas dven att mina
gidster var néjda. Frin Varberg har det kommit ettt Snskemdl om att Ugglarps-
m&étet gBrs £ill en tradition och det Hr vEl inte om#iligt seees « Forregsten
~ kdre lédsare -~ nér ordnade Du ett Rileymdte senagt??

Erik Hamberg

Magnus forklarar for Anders vad det dr for skillnad p& strilkastarna hos
en Rover och en Lea-Frazncis 14 hp




LEA~FRANCIS ENGINEERING (1937) LTD. =~ eller historien om hur Rileypersonal
tar Sver en gammal bilfabrik,.

I medlemgblad nr. 1/1980 inledde Magnug M&lstad sin artikelserie om Lea-—
Francis med att berdtta om f¥rkrigsprodukiionen. Hir f8ljer nu del tvad,
vilken behandlar utvecklingen frin. kpriget och ett par &r in pd 1950-talet.

Efterkrigsproduktionen

Under kriget hade tre chassier férdigstdllts, Alla forségs med special=-
karosserier och levererades till personer i foretagets ledning, I april
1944 levererades ett chassie till Hugh Rose. Det frsdgs med en begagnad
kaross. Bilen anvidndes f&r att testa ett nytt fJjédringssystem, en overdrive
av egen tillverkning, samt en motor som var uppborrad till 78 mm vilket gav
14911 cec.

Detta var férberedelserna f8r en efterkrigsbil. Sedan gjordes en hel del
&ndringar, dven om grundprinciperna fridn férkrigskonsiruktionen bibeh&lls,
Efter testerna med 1,911 cc motorn beslst man att bara borra upp motorbloc-
ket till 75 mm, i st&llet f&r 78 mm, Detta gav 1.767 cc och 13,9 hp RAC.
Den mindre 1,496 cc motorn fanns kvar, men efterfridgan blev liten oech den
férsvann snart.

Alla lager i motorn Skades till 2 inch = 50,80 mm, Avgasupphettat hot-spot
system dvergavs fOr ett .vattenupphettat, Moss' A-vixlade 12da anvindes till
att borja med. Den beddmdes emellertid som stum och suzrrig, varftr man si
sméningom byggde en egen vixelllda som var nigot iystare. Luvax-Bijur smBL j=
system, som tidigare hade anvints, slopades och ersattes med vanliga smdrj-
nipplar. Claytonrite gummibussningar anvindes f&r hinken och fjddrar. Dunlops
- plitfédlgar ersatte Rudge ekerhjul - tyvirr{ Handbromsen blev av pistolgrepps—~
"typ, fastsatt under instrumentbridan. Samma éndring gjordes pd Riley infir
1945 &rs modell, Instrumentbridan gjordes om, varvid varvriknare slopades,

En tviekrad ratt ersatte en fyrekrad - ockssd det tyvirrl

De tvd fdrsta chassierna monterades redan i november 1544 (ch. nr., 200 och
206), ytterligare tv& i juli 1945 (ch. nr. 202 och 204). Manga detaljer pd
dessa Iyra chassier kom frdn forkrigsvagnarna, Karosserna péd de tre fdrsta

. byggdes av Charlesworth Bedies och man testade en six-light saloon, en drope
head coupé och en fixed-head coupé,

Perkins och Austin, som tidigare arbetat p3 Rileys karossavdelning, startade
under kriget en metallindustri som hette AP Aircraft Ltd. genom att k¥pa in
Cross & Ellis karosserifirma pi Dane Road i Coventry., At dessa uppdrog man
att bygga en four-light saloon pi det fjirde chassiet. Det firdiga resulta-
tet kom tillbaka i september 1545, men underkindes direkt, beroende pd vidle
digt fula proportioner,

Ett nytt chassie (nr. 218) monterades och skickades ivdg. Det nya fsrsdket
kunde besiktigas i december, Det godkindes i princip, dvs, vissa mindre
éndringar skulle g&ras innan den nya karossen sattes 1 prroduktion,.

"APA" -karossen var frhéllandevis originell till sin xonstruktion. Golvet,
torpeden och bakre hjulhusen var av pldt, medan resten av karossen var av
aluminivm. Detta gdllde ocksid skirmar och notorhuv, likscm fotsteg. Man an-
vinde mycket lite asktri; de flesta férstyvningar sjordes i aluminiumprofi-
ler som punktsvetsades eller nitades fast i t,ex. ddrrar och baklucka,

Motorn, som nu var pd 65 bhp, gav bilen fdrhdllandevis bra prestanda: max.
hastighet 135 km/t, bra acceleration och en bensinflrbrukning pd omkring
1,1 1/mil vid blandad kdrning,

(forts, nista sida)




Ten forst silda vagnen efter kriget {ch, nr., 208) limnade fabriken den

23 januari 1946 f8r att levereras till KSpenhamn, Redan i mars gick sedan
hela fem vagnar pid export till Kdpenhamn, in idag finns tvd tidiga vagnar
bevarade i Danmark (nr. 260 och 262),

Chassie nr. 248 levererades 1ill Riverlee Motor Bodies of Birmingham, vil-
ka byggde den fdrsta skipvagnen, Regultatet blev g4 bra att man beslst att
tillverka sképvagnar som standard, The Southern Caravan Co. of Yapton bygg-—
de de flesta av de 54 skidpvagnar som tillverkades det fBrsta &ret,

I december 1946 fick man tillbaka chassie nr. 348 frin Westland Motor Co.
of Hereford, Arthur Keene hade dir ritat en mycket attraktiv tviddrrars
fixed=head coupé. Den var byggd i aluminium pd askstomme, Sjilva karaktiren
74 bilen var ungefdr den samma som pd saloonen, men man hade svepande frame-
skirmar liknande Rileys. Avon Bodies byggde en drophead coupé (nr. 404},
men den anségs inte lika snygg som férkrigsmodellen, varfdr inga fler DEC
gjordesg.

Som kuriositet kan ocksd nidmnas att Helliwells Aircraft byggde en Lea-Francis
'‘Swallow' fOr att anvinda namnet 'Swallow', vilket ingick nér man k¥pte Swal-
low Sidecars frdn divarande SS CGars, nuvarande Jaguar. (SS betyder allisi
inte Swallow Sidecars, utan Standard Special eller Standard Swallow).

Chassie nr. 400 fdrsdgs med en six~light saloon body frin Charlesworth och
pid.chassie nr., 442 monterades en mycket spartansk tvisiisig kaross for tive-

{forts, sid 6)

Artikelférfattaren inspekterar en Lea-Francis 14 hp Saloon som enligt upp-
gift skulle vara en "runner", men som vigade sig vara "beyond restoration”.
Detta exemplar Hr av den tidigare typen, med friliggande huvudstrilkagtare
och 17" f&lgar., Bilden Hr frdn zZngland sommaren 1980,




/Lea—Francis se e (fOI"tS.)/

lingsbruk av Messrs Cowell & Whittet, Vagnen moitogs mycket viElvilligt av
pressen och man planerade en serieproduktion, men inga fler exemplar blev
byggda (Connaught tog upp idén senare).

Under hela kriget hade Hugh Rose anvint en Riley 16/4 Blue Streak., Detta

kan ha varit arnledningen till att han foreslog en st¥rre moitor ocksd fér
Lea-Francis. Detta projekt startade redan i sepiember 1946, Man valde die
mensionerna 85 x 110 mm, alltsi ndgot kortare slaglingd i f#rhillande +ill
Rileys 120 mm f8r 16/4-motorn., Vevaxeln var smidd i nickelstil med vE1 $ill-
tagna dimensioner., Tre ramlager med 2% in. diameter och vevstakslager med
2,3/8 in, diameter. Vevaxeln monterades underifrén i blocket Pd normalt
sdtt, vilket gjorde motorn enklare att sdtta ihop,

Kamkedjan var dubbel och lUpte Sver ett eccentriskt monterat mitthjul, Ked-
jespdnningen kunde pd detta sitt regleras pd utsidan (i stort gett samma
konstruktion som Jaguar har), Kamtiderna kunde stillas med kedjan pd plats
genom att dreven pd kamaxlarna gick att vrida med hjidlp av tva spirade
pluggar. Topplocket var utformat pd samma sdtt som pd de mindre motorerna.
Ventilkdporna var fyra, med en placering som var mycket lik den som anvin-
des pd Riley Nine.,

Med enkel SU-fdrgasare och 6:1 i kompression gav motorn 90 hkr. Detta Hka-
des snabbt till dubbla SU och 7:1 i kompression, vilket gav 100 hkr, I
sportmodellen Skades kompressionen till 9:1, Med h8glyftande kamaxlar samt
andra nilar i férgasarna gav den ung. 120 hkr. Detta kunde med hj&lp av
specialkolvar m,m, Skas ytterligare.

Vixellddan kiptes frdn Armstrong-Siddeley, men den var tyvirmr inte dimensic-
nerad f¥r det hdga vridmoment som 2% 1 motorn gav, utan blev kind for att
inte halla, Med h&ftig kOrning kunde den k&ras ner pd ndgra tusen mil, Nig=-
ra f8ridndringar fdr att férbittra detta fdrhdllande gjordes dock inte,

Utvecklingsarbetet pd chassiet fortsatte och redan 1946 bdrjade man skissa
P4 en ny framvagn. Specifikationerna blev f3ljande: individuell framhjuls=-
uprhingning med ovre linkarna fastsatta i°'en dubbelverkande Luvax~stotdime
pare och de undre-fastsatta i en torsionsstav som fiddring. Den fdrsta vag-
nen (che nr, 198) med IFS (Independent Front Suspension) blev klar redan i
april 1947. Man sédlde nu four-light saloonen bdde med IFS och med stel fram-
axel, Den fanns samtidigt i standard- och specialutf&rande.

Specialutfdrandet inkluderade sollucka, dubbla brédnslepumpar, bidttre virme,
ndgot lyxigare instrumentbrida m.m. F5ljande fabriksbeteckningar anvindes:

Mk IIT - stel framaxel, standardutfdrande

Mk IV - stel framaxel, specialutfdrande
Mk ITIa -~ IFS, standardutfsrande
Mk IVa - IFS, specialutfdrande (f5r export)

1947 tillverkades 553 14 hp chassier; vans, estate cars och shooting brakes
utgjorde ddrav totalt 124 vagnar., Fér 12 hp chassiet blev antalet endast 8
st. enheter,

En prototyp till en sportbil blev klar i juli 1947 (ch. nr. 196). Detta och
féregdende chassie (nr. 198) var faktiskt uppstimplade redan 1943 och tinkta
som prototyper for saloonerna. I denna prototyp anvindes 12 hp-motorn, upp-
trimmad till 84 hkr och senare 14 hp=moitorn pi 94 hkr.

Por 1948 bvlev produktionssiffrorna 551 14 hp enheter., Férutom salocner in-
gick i denna siffra 243 skdpvagnar, 25 Westland coupéer och 89 Sports,

1948 ritades en ny kaross %ill saloonen av Minnion & Xeene. Resultatet blev

(forts. nista sida)
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en stromlinjeformad six~light saloon med lamporna placerade nira en smal
grill, inte helt olikt arrangemanget pd Jaguar 1k VII eller XX 120. Den
byggdes med aluminiumpaneler pd askstomme av Charlesworth of Coventry,
Chasgsiet var endast av IFS typ, motorn hade via stérre ventiler fitt ef-
fekten tkad till 70 hkr. Modellen fick d&rfor heta 14/70, eller med Mk-
beteckningar Mk V (standard) och Mk VI (de luxe med sollucka och radio).
Inredningen hill mycket htg klass, med Connoly hide, Wilton carpets och
valnfts= eller mahognypaneler, Bilen premiirvisades pd Earls Court Show i
september 1948 (samtidigt som Jaguar XK 120 presenterades)., Priset var
satt till 1,150, vilket var alldeles f&r mycket f3r att den skulle 23
att sdlja i négra stdrre kvantiteter,

2% 1 motorn sattes i en 14 Sports vagn 1 maj 1948 och i en 14/70 six-~light
i december 1948, Sportbilen fick heta 25 1 Sports medan saloonen hette
18 hp (eller Mk VII, en beteckning som dock sillan anvindes).

Hela produktionsprogrammet var nu klart £5r Lea—Francis och anvindes Znéda
fram till 1954, d& de sista vagnarna tillverkades. Vagnen med stel fram-
axel kunde emellertid inte bestdllas efter 1949, o .

(forts. sid 8)
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14 hp karossen ritades om 1950, Man sénkte hela karossen 2", sanmt byvggde
in lamporna i gkZrmarna, Motorhuven konsiruerades nu med fasta huvsidor
som pd Riley. Vissa andra mindre #ndringar gjordes ocksd, medan karossen
i stort var cofdridndrad. '

Produktionssiffroxr frin och med 1946:

12 hp 14 hp 14 hp VWest=- 14 hp 23 1 14/70 18 hp Totalt
saloon saloon van & land Sports Sports Mk V & Mk VII

estate Coupé - Mk VI
1946 5 262 54 1 - - - R 322
1947 8 427 124 2 - - - - 561
1948 - 308 243 25 8% 1 - 1 667
1949 - 122 248 3 25 1 84 21 504
1950 - 363 190 © = 8 56%) 47 49 683
1951 - 341 177 - 4 11 61 12 606
1952 - 147 4 - - 9 - 5 165
1953 - 25 22 - 3 - 1) 3
1954 = 4 - - - - 1) 5
Summa 13 1999 1042 31 126 81 162 89 3544
Pris i &2
1948 990 1150
1952 1930 1884 1952 2366

Kommentarer: inkl, 2 st, 4-seater tourer by Westland
med 2% 1 motor
special 4-light body

- speclal estates by Papworth

oo

Man forstdr att priserna 1952 var helt omdjliga. Fsrsiljningen sjonk ocksd
katastrofalt, Man beslutade sig dirf8r snart att avveckla bilitillverkningen.,
Lea=Francis Cars finns dock fortfarande kvar, En summering av de senaste 25
dren f8ljer. = _

Magnus Mtlstad

Red;s kommentarer: Det kan vara av ett visst intresse att jimfora Lea-Frane
cis' priser med priserna pd andra engelska vagnar frén denna tid. Under si-
songen 1950/1951 g#llde f3ljande priser i pund:

ACe 2 1, T4 DHD:  seeeeseeess 1,277 13 1 Riley 1948: tiveuass 864
Alvis 3 1’ 86 bhp: rPes s st ey, 1.300 2'? 1 Rile'y 1948: srcscsans 1-126
Aston Martin 2% 1, 105 bhp: . 1.914 1% 1 Riley 1950/1S51: ... 913
Bristol 401 2 1, 85 bhpt s... 2.460 2z 1 Riley 1950/1951: ... 1.224
Daimler Consort 2% 1, 70 bhp: 1,623 1% 1 Riley 1952: sesseees 1,340
Jagua.z‘ Meo V 5%‘ l, 125 bhp: . 10265 2‘;_? 1 Riley 1952: te 000 10643‘
Lagonda 25 1, 105 bEDP: seeees 24236 Riley Pathfinder 1953: ,. 1.383




Tvd st. Lea~Francis 14 hp av den senare typen med sitrdlkastarna infillda
i sk&rmairna. Ovan en shooting brake och nedan en saloon.




NYA MEDLEMMAR I KLUBBEN
Hjdrtligt vidlkomna onskas:

80 Erik Sparre 2% L Saloon 1950 60 S 7431 / BZU 347
Roslagsgatan 11
113 55 STOCKHCIM
Tele 08 = 15 39 21

81 Rickard Wilson B1f 1966 / FHB 896
Kroksl&tts Parkgata 9
431 38 MOLNDAL
Tel, 031 = 20 48 $6

Adressindringar: _

Christer Ahlin: Gronviksvigen 73, 161 40 BROMMA, Tel, 08 - 26 60 23

Lage Bellstrdm: RAdmansgatan 6, 702 13 UREBRO, Tel, 019 = 11 21 36

Bjdrn Blomstrand: Tornfalksgatan 144, 703 49 CREBRO, Tel, 019 - 12 71 59

Pelle Bnglund: Sktnsmogatan 27 nb, 852 43 SUNDSVALL, Tel.

+ + + . + +

S& hir ser klubbens vagnmirke utl

Det &r 7,5 cm i diameter, emalje-
rat 1 blatt, zult och mBrkblatt
och kan enkelt skruvas fast i
grillen t.ex, Eftersom upplagan
4r begrinsad kan tills vidare
endast 1 ex., levereras per medlem,

Vagnmirket kostar 60:-— exkl. porto
och begtilles fréin:

zrik Hamberg, Fortgatan 14,
421 76 Vistra Frdlunda

(leVerans sker omgiende och per
postfirskott)

NYTTILLVERKNING AV HANDTAG TILL BAGAGELUCKA FUR 1% L- CCH 2% L-MODELLERNA

Det har visat sig att flera medlemmar med R,M,~Rileys saknar det ursprung-
liga handtaget till bvagageluckan, Eftersom det f8r nirvarande Hr nist intill
émdjligt att f4 tag i hela handtag av den hir typen - vare sig i Sverige el-
ler England - planeras nu tillverkning av nya handtag, helt lika original-
randtagen men gjorda i gedigen missing och sedan f&rkromade, Dessa handtag
kommer att tillverkas i klubbens egen regi, men endast P& sirskild bestill~
ning. DErfdr ombeds alla R.M.=8gare som behtver bagegeluckehandtag att om=
giende kontakta:

Lage Bellstrdm, tel., 019 = 11 21 36 eller: Erik Berglund, tel, 013 = 13 14 78

Priset per handtag beriknas till mellan 100:= och 200 :- 013 = 10 12 25




AVNONSER s

Sverige-~semester Onskasg

Frédn Glenn Crawford, en av eldsjélarna i The Riley R.M. Club (tillika deras
"Publications Assistant") har nedanstfende annons influtit. Kontakt med
Glenn rekommenderas & det varmaste for den som reflekterar pd ett trevliigt
Englandsbestk $ill en rimlig kostnad.

US: Glenn & Jaeq Crawford, 30 & 27 years.
Children: Adam, 1; Jennifer, 23.
House: 1938, 3 bedrooms, long garden; fairly quiet,

Town: Wallingford, on river Thameg: 6,000 people. Oxford 30 minutes, Reading
30 minutes, London (by train) 20 minutes from Reading.

Rileys: 4 in or near Wallingford. Monthly meeting at Abingdon (15 minutes)
attracts 20-30 people, 5/6 cars average. Our R.M. is 1947 1% 1;
alsc Lynx 1936 1% 1. Spares Secretary 45 minutes awayi! (= R.M.-
dgarens guldgruva; red, anm,

Qur holiday: We should like to visit Sweden late next year - for instance
September ~ and stay with some Riley people who could perhaps
ghow us around, We would of course expect to return the favour
either the same year or in 1982,

Glenn Crawford, % St., Nicholas Road, Wallingford, Oxon, England

KEpes/@nskas:

Till Riley RMB 1950: GSpjélor eller hel grill, bromstrumma 12", handtag till
bagagelucka, ktrriktningsvisare, navkapslar, askkoppar (fyrkantiga typen),
vttersta forlingningen (fidste) fér stétdimpararm (ht sida), tanklock 2 st.
Som dellikvid eller byte limnag helt nya firkromade "D"~lamps, i utfdrande
nistan identiska med originaltypen.

Lage Bellstr#m, Rédmansgatan 6, 702 13 JREBRO
Tel. 019 - 11 21 36, 0151 -« 202 68

Till Riley RMA 1947: 3 fdlgar och 3 navkapslar,
Carl=Axel Johansson, Link&pingsgatan 3, 596 00 SKANNINGE

Till Riley RMB 1950: 1 Butler dimljus, 4 fidlgar, 4 navkapslar, Dessutom
tnskas 1 st. reservdelskatalog f8r 24-1 modellen (1950 eller senare).

inders Muhr, COrnehufvudsgatan 9, 412 59 GOTEBORG
Tel., 031 ~ 81 28 72, 0755 = 339 33

S4ljes/BErbjudes:

Topplockspackningar, grenrbrspackningar (i kopparkl#dd klingerite) m,fl.
packningar tillverkas p& besiillning,

Claes~Goran Lindstrsm, Solhdjdslingan 18, 163 56 SPANGA
Tel, 08 - 760 19 12

(forts. sid 12)




/Séljes see (forts-)/
"D"-lamps limnas i byte mot andra RMB-delar. Se vidare under k&pes/dnskas.

Lage Bellstrtm, Riddmansgatan 6, 702 13 UREBRO
Tel, 019 = 11 21 36, 0151 = 202 98

Kompletta renoveringsobjekt: 25 1 Saloon 1949 och 4/68 Saloon 1959,
Nirmare upplysningar genom:

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA
Tel. 031 = 29 39 17

Fabriksnya 4-lagers AVON-ddck i dimensionen 5,75/6,00 -~ 16 till f3rminligt
pris, 235:~/st. + momse. - Eftersom det finns anledning tro att detta ‘erbju=-
dande inte varar sidrskilt linge till b8r Du g¥ra Din bestidllning nu! Fri

- frakt vid bestillning av minst 4 dick. Fsrfrigningar och begtdllningar gérs
hos:t

Brik Berglund, tel, 013 = 13 14 78 (arb.) eller 013 =~ 10 12 25 (hem),

Verkstadshandbok f8r 13 1 och 2% X (nytryck 1979; ett "miste" fir

varje R.M.-ég&rEJ L R I I R R A 1002
InStruktiOﬂSbOk till 2% 1 (nytrYCk 1979) e 0P s NER RO Ieetansnan 50:—
Frostpluggar i dim. 1.1/8" och 1.1/4", priS per/St. DR TR R S PP Titem
Svenska Rileyregistrets vagnmirke (se separat annons) seeeeesceees 60:=

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 ViSTRA FROLUNDA
Tel, 031 = 29 39 17

- 000 =

LUNDEGAARD (SPARES) COC,

erbjuder oss avgassystem i vanligt jirn f8r 1% l-modellen till et pris av
&£ 27450 (exkl. frakt) om vi bestiller 10 system eller fler. Eftersom det
endast #r ett ar sedan vi gjorde en bestdllning pd rostfria avgassystem #r
jag ganska osiker om det finng tillrdckligt intresse fir en ny bestdllining
om &n till en visentligt ligre kostnad., De som ir intresserade kan dock
vénda sig till mig, s& far vi se hur minga bestillningar vi kan f3 ihope.
Besked limnas i nista medlemsblad huruvida vi lyckas f4 ihop 10 besgtall~
ningar eller ej,.

Erik Hamberg, tel, 031 ~ 29 3G 17
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KENT GUSTAFSSON

undrar om det &r fler #n han som behdver nya gingjirn till bagageluckan
Pd sin R.M, Om intresset &r tillrickligt stort kan vi 14ta tillverka nya
sddana 1 ett mer hdllbart utférande, pid samma sitt som bagageluckehandtag.
Intresserade vinder sig till:

Kent Gustafsson, Nordhem, HBgvalta, 671 00 ARVIKA
Tel., Q570 -~ 311 27, 311 33, 122 89 eller:

Erik Hamberg, tel., 031 - 29 39 17
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Annonser och artiklar till nista nummer snskas fre 1 februari 1981. E.I




