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GERDARNA RUNT SJOI

kailades vir sista gemensamma utfird for sisongen, sindagen den 13 septem—-
ber, Kosan stilldes till Hofgnds herrgird, dit Holand Earaldsson kallal

oss, Vidret var vHl kanske inte det allra bista denna utflyktsdag; det var
mulet och kyligt ock frampd eftermiddagen lom det faktickt en hel del regn.
Havdl, vad gir det nir man kar trevligt ftillsammans? let enda riktigt ned-
sldende var nirvaroantalet., IFyra nedlemmar infann gig, Undertecknad var i
god tid i kontakt med flera medlemmar som inite 18t ovilliga att infinna sig.
M&tet hade ocksd Torlagts till en plats som iz relativi bra till f8r ménga,
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/Gardarna runt sjon ... (forts.)/

dvs. frdn Skdne, Ustergttland, Smiland, Urebro~ och Gdteborgshdllet, In-
bjudan hade dven gdtt ut till Rileydgare i Danmark,

Nir jag anlédnde strax efter kl, 11 var redan Roland Haraldsson pi plats
med gsin fina Riley Adelphi frin 1936, Dir fanns dven Jarl Ostensson med
sin tjugo &r gamla Rover, S& sméningom d8k Hven Magnus M&lstad upp. Mag-
nug Hr den verklige entusiagten i vir klubb: han birjar med frigkt mod
renovering av verkligt nedgdngna bilar, skaffar sig dessftrinnan forsvar-
liga mingder av reservdelar frdn alla jordens horn och &ker dessutom pd
Rileyméten 1 alla mtjliga delar av landet, lMed andra ord: han dyker upp
ddr man minst anar det.

Efter att ha vintat en dryg timme pd ev. ytterligare ankommande bescltt vi
att inst#lla turen runt sjsn Asunden med alla dess sédgenomspunna girdar,
Vi dkte sdlunda direki till det anrika Torpa stenhus -~ det enda bevarade

i sitt slage. Under en sakkunnig guides ledning besfgs de olika vaningarna
och de gparsamt mSblerade rummen i deita imponerande fdste med metertjocka
murar och minnen frin grinsstriderna med dangkarna allizedan 1400-talet,
Magnus och jag tog oss ned genom en lonntrappe som gick mellan yttermuren
och innerviggen. Pd s2 sdtt nddde vi kdllaren, didr man haft férrdd, men
dven nigon gdng inspirrat fingar ..., Frin de fuktiga, trénga och av dags~
ljuset endast sparsamt upplysta k#llarvalven var det sként att dter komma
ut i det fria.

Vi dtervinde nu till Hofsnids, d&r den medhavda matsicken packades upp och
avnjots, Under tiden fOrbereddde Roland ettt guk, "darrtest" - vilket vi
hade mycket roligt &t - samt delade ut ett frigeformulir med anknytning
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/Girdarna runt sin ... {forts.)/

till engelgka bilar och 34 firetridesvis Riley. Frigeformuliret var inte
alldeles 13ttt att besvara och innehdll tyvirr en liten slamkrypare. Scm
skiljefréga fanne den i gsddane hir sammanhang mer e¢ller mindre obligato=-
risgka burken med bultar och muttrar, vars ental man gkulle gissa. Reland
kade lagt ned ett vildigt arbete pd allt detta, Han hade dven tiggt pri-
ger frin Hagmang Kemi AR, bestfende av bilvirdsmedel en magse, 0n jag
mirnns rdit segrade Magnus i tévlingen, medsn Jarl belade andraplatsen.
Undertecknad hammade p& en meriterande tredjeplats - dvs. sist.

Vi &% upp vira sista cmbrgdsar och brdt direfter upp. Den planerade delsn
av métet var dirmed avslutad. Magnus och undertecknad £&ljde dock Jarl
Datensson hem +ill Linghem fdr att bese hans bilar. I sttt mer eller mindre
specialbyggt garage stod Jarls pirla, en oerhirt léng 33 1 Alvis frdn 1936
med en elegant Bertellikaross. Jarl har pédbirjat renovering av denna i
automobilhigtoriska kretsar ganska kinda vagn, Arbetet dr dock oerhirt
striaveant, eftersom &tskilliga delar #r specialtillverkade, Till réga pé
allt =2 har en del tidigare fgare till vagnen migslyckats 1 sina renove-
ringsforsdk.

I nirheten stod ytterligare tv& orenoverade vasnar, dels en 25 1 saloon
frén 1951 = mig veterligt den enda vinsterstyrda B3F som finnag i landei ~
vilken Jarl tidigare anvint som bruksbil, delg en Alvig TA 21 saloon frin
samms 8r, dgd av Jarls Imestru Barbro. Allt ingnekieradeg med gtdreta in-
tresse och tiden gilek snabbt, Snart neg var det dags att tinka pé hemfir-
den, vilken gkedde i h#llregn. Men vad gir det ati det regnar nir man haft
trevligt i goda Rileyvinnere sillskap?

Till gist vill Jjag tacka doland for ett wverkligt treviigt arrangemangl! De
gom inte var med Hr bara att beklaga.

Hrik Hamberg




LEA-FRANCIS ENGINEERING (1957) LD, ~ eller historien om hur Rileypersonal
tar dver en gammal bilfabrik.

Magnus Molstad avslutar hir sin artikelserie om lea-Francis, vilken inled-
des i nr. 1/1980 och fortsatte i nr, 4/1980.

Perioden 1956=1981

Horace Everitt frdn Knowle beklagade gig 1956 for vinnen George Leek att
man inte kunde kSpa en ny 'Leaf' lédngre. Leek lovade att om han verkligen
ville ha en ny bil s skulle han f4 det, Serviceverkstaden stidllde upp ett
tverblivet experimentchassi (nr. 5336) som hade bakaxeln under ramen, et
s,ke overslung chassi. Bn trimmad 14 hp motor sattes i med stbrre ventiler
och vidgade insugskanaler. En Laycock overdrive sattes in och kopplingen
mantvrerades hydrauliskt, Detta tillsammans med 1952 &rs férbittringar,
som helt hydrauliska trumbromsar och hypoidbakaxel frén Salisbury miszte

ha gjort bilen till den bista Leaf som byzsgts. Karoscen var tyvirr bide
standard och begagnad (52 &rs modell, 4-light), men Hgaren blev £ortjugt.
~Jag skall faktiskt fréga Barry Price om han vet vad Everitt fick betals,
Det kunde den senaste Hgaren ha tagit reda pd fBrresten,

Brian Legan hade lidst om Everitts bil, men tédnkite inte pd det ndr han leta-
de efter en 'Leaf' i1 Classic Cars och Exchanges lMart, En annong f3rde bhenom
+il1) Llangollen f&r att titta pd en 14 hp fourlight saloon for 15'1.200, men
han tyckte den var for ddlig., I stdllet sdg han en lokal annons om en '1956
Lea~Francis Twin Cam', 1956 miste vara ett misstag, han gissade pd felskriv-
ning, men ringde i alla fall #garen, -~Jodd, den var registrerad 1956 med
chagsinr, 5336. En snabb kontroll hos Price i Studley oeh han férstod att
han hittat sveretts bil, Bilen var rigig uitseendemissigt, men visade sig
vara helt original och fullt krbar. Legan betalade och himtade bilen redan
nasta dag.

=Jag skall skriva och gratulera honom, samtidigt som jag frigar hur man sit«
ter en overdrive pi Mossvixellddan. Det kanske gir med Jaguarg tidiga Lay-
cock overdrive, Finns det ndgon sen Riley med overdrive? Det vore vil nidgot
for en RiF-igare att prdval

Under de ftljande fAren fram till 1960 blev ekonomin stadigt sdmre: inga
bilar byggdes, man levde pd legojobdb, reservdelsfdrsiéljning oclt reparationer,
I januari 1660 var liget katastrofalt och aktieigarna kellades till extra
bolagsstimma. Horace Everitt bildade en s.k. 'ginger=group' vilken represen-
terade sktiefdgarna gentemot bolagsstyrelgen, I denna grupp var bl.a., Fugh
Roge och Barry Price med,

Efter ménga sammaniriden avgick bolagets ledning och medlemmar i aktieidgar-
gruppen tog Over, Detta var i birjan av mars 1960, Iy pengar kom nu +ill
oct ett nytt bilprojekt startades, M3let var att ha en bil att visa upp pé
Barls Court i okitober samma ir.

Bilen fick namnet 'Leaf-ILynx'. Albert Ludgates ritningar frin 1948 pd en
rérram borstades av. Nir man bdrjade leta efter formarna till 23 1 motorn,
vilken man tinkt trimma och modifiera, fann man att det mesta var slingt
(man hade inte bygzt mycket mer #n 200 motorer totalt tidigare). En nddlés-
ning blev nu en ‘kipemotor', och man gick till Ford direkt (tink pd Morgan
4/4, Saab V4, tidiga Jengen, m.m, - alla med kipta Fordmotorer).

Den motor som valdes var Zephyrsexan pd 2.553 ce. och 107 bhp. Till denna
kopplades Triumph TR 3:s vixelldda med Laycock overdrive, samt en Saligbury
bakaxel pd 4,1:7. Styrning med kuggsting var av egen konstruktion, rattstin-
gen var dubbelledad och inte som tidigare stel, Abbey Panels fick i uppdrag
att bygga en 242 —giteig roadster i stdlplét. Tre karosser betdlldes till
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Prototyp till Lea-Francis Mk II Crusader (1962)

/Lea=Francis 1956~1981 ... (forts.)/

cktober till ettt pris av ungefir £ 8,000, Man bdrjade ocksd pd en saloon,
diér man startade med ettt tak frén en Jaguaxr Ik II, Den forsta bilen blev
kXlar 17 oktober och i tid till Harls Court.

Alla tre bilarna finns kvar och Hgs av Heith Tricker i Sudbury. Det blev
inte fler vagnar tillverkade, eftersom inte en enda order kunde wvlacerasi
Ett komplett classi monterades senare och skickades till MHoretti i Turin
f3r en spescialkaross. Man fterkallade emellertid ordern, och chassiet
finng kanske xvar dirnere, Delar till ytterligare tvé chassier toge fram,
men monterades aldrig.

1462 borjade York Hobel bygga en trehjuling med glasfiberkarcss, Zfter 31
exemplar lades emellertid projektet ner. Detta rrojekt minskade ytterliigare
18nsamheten cch vingter frén legoarbeten rickte inte lingre t111,

Det bHsta projektet var emellertid en triddgdrdstraktor som kom att kallas
nihorse', Len drevs av en 420 cc BSA sidventilmotor. Efter ati bara ett
mindre antal traktorer sdits, sé& avytitrades tillverkningen till Williams
té. of Smetwick, Tamnet Lea=Francig f&rsvann och man gé&lde den under name
net 'Unihorge' igtidllet,

Trota det hoprltsa ekonomiska l1iget och trots misslyckandet med 'Leaf-Lynx!
s8 startades ett nytt bilprojekt i bBrjan pd 1562, Arthur Zamsey frén Arme-
strong-Siddeley fick ansvaret f8r konstruktionen.

En cgenartad r¥rram svetsades ‘hop av 75 mm stdlrér, framvagnen var Lea=-
Francis' egen med torsionsfjZdring. Bakaxeln kom frin Salisbury av samma
typ som Jaguar E-typ, med skivbromsar inne vid dilferentialen. Fjddring
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R8rramen till
Lea~Francig
Mk II Crussder

(1962)

/Lea~Francis 1956-1981 ... {forts.}/

och styrning var av samma typ som pd 'the Lynx', Som exempel pd mirklige
heter kan bara nimnas avgassystemet, vilket var insvetsat i ramen, Hur
man tinkt sig byta avgassystem eller undvika oljud i den fasta f8rbind-
ningen framgick inte riktigt, Motor och vixelldda var frdn Austin-Healey
3000 och endast ett 14n frdn BMC., Flaner pd en Chrysler V-8 fanns ocksd
i bakgrunden. En 4-ddrrars 4-light kaross inte helt olik den tideng Ford
Zephyr byggdes., Karosseriutrustning koptes frédn olika hdll - férmodligen
helt enkelt hos den lokala agenten {t.ex. Rover koféngare, Ford Zephyr
vindruta etc.), Modellnamnet blev Mk II Crusader, En GT-kupé skulle kom=
plettera den stora saloonen cch fick modellnamnet Mk II Corsair. Fordfolk
fick se ritningarna och ldnade dessa och namnet till en egen modell.

I september 1962 var 'the Crusader' nistan klar, En del detaljer p& karos-
gen saknades forutom lackering, d& banken drog in alla krediter och arbetet
pi vagnen lades ner,

Under de senaste fren hade antalet anstdllda varit 180, men var nu nere i
endast ett 40~tal. Legoarbeten fortgatie till dess Eric Quinton Hazel kipte
regterande tillgdngar i november minad. Helz bilpidan kiptes nu av Barry
Price, dve, han tog over namnet Lea~Francis och hela reservdelsiagret till
bade forkrigs— och efterkrigsvagnarna,. Serviceavidelningen blev kvar pd Much
Park Street till i juni 1963, d& den flyttades till Studley dZr den fort-
farande &r.

Service och rerparationer har p& senare &r nistan helt uprphtrt, medan fore
s3ljning av reservdelar till renoverare av [dr- och efterkrigsvagnarna har
B8kat snabbt. AB Price har ocksd en renoveringsverkstad, dir man huvudsakli-
gen renoverar Lea-Francis Hyper Sports och olika Bugattivagnar. Enklare vag-
nar fBrekommer ockséd som renoveringsobjekt. Frice' service-~ och reparationgs
verkstad i Studley iZgnar sig idag buvudsakligen &t underhdll av Holls-Royce-
och Bentleyvagnar for en stor kundkrets. (forts. sid 7)




/Lea~Francis 1956~1981 ... (forts.)}/

Nir Erik Hamberg och jag besSkte renoveringsverkstaden i juli 1980 renc-
verade man pi fyra Lea-Francis Hyper S, tvd Bugatti typ 35 B och 43 ganmt
en Lea=Francis Coupé 1937,

1978 monterades den senaste traditionella Lea-Frencis vegnen, en 14 sports,
av reservdelar (chassi nr. 7124). Karossen blev en F/h coupé av klassisk
design, typ Westland Coupé fast kortare.

Detta Hr emellertid inte den sista Lea-Francis vagnen, 1979-1980 bygesdes
en prototyp till en 2-sitsig roadster, vilken Hr tinkt att handbyggas
frambver i en liten serie, for att konkurrera med slla 'Replica'=-byggen
dver hela virlden, t,ex., Cord, BMW 327, M.G. T¥, Porsche Carrera '56 och
Auburn speedster '32., For att inte nimna alla nybyzgen i gammal stil, typ
Excalibur, Stutz, Benteley-~Donnington me.fl,

Denna Lea~Francis roadster Hr en 8kta lLea~Francigs med traditionell 'Leaf!
framvagn, Jagear 35 1 motor med vixelldda, Laycock overdrive, hypoidbak-
axel, egen kuggstingsstyrning, skivbromsar runt om och Rudge kromade eker—
hjul med dédck i dimencionen 6.40-15, Man hade frin bbrjan fakitigkt itinkt
P& den gamla 23 l-Leaf-motorn gom drivkédlla, men eftersom gjutformarna -
som tidigare nidmnts ~ var firsvunna, fann man 1dén om8jlig eller rittare
sagt f5r dyr att genomfira.

Lea-Franciz #r idag en veteranbil med en unik tillging pd reservdelar och
teknisk service, Detta tack vare Barry Price's stora personliga intresse

for verkligt klassiska bilar., Fan har i ménga 4r varit med i siyrelsen for
Bugatti Club of England och Eger sjilv blesa. flera Bugattivagnar och Lea-

{(forts, sid 8)

Artikelftrfattaren skddar ut over fem Lea-Francis-vagnar under renovering
i Barry Price's sérskilda renoveringsvsrkstad, Foto: Erik Hambarg




/Lea~Francis 1956=1981 ... (forts.)/
Francis Hyper Sports.

Jag kan bars hoppas att Lea~Francis roadster av 1980 &rs modell blir en
framgdng; detta dd inte bara for Barry Price's egen skull, utan &wen f&r
Lea-Francis~entusiasterna Sver hela virlden,

Magnue M8letad

- - em — -

Intresserade l&isare rekommenderas att lédga Barry Price's utmirkta
mirkeshistorik, "The Lea~Francis Story” (B T Batsford Ltd., 1978).
~ Red,s kommentar -

ANNONSER

[

Sdljess

Riley 15 1 modellbil, Dinkey 404, renoverad till nyskick. Pris: 1253w 4+
porto. DAlig platskylt, cia 60 cm mellan spetsarna. Renoverbar prydnad

f6r t.ex. garaget, Pris: 75:- + frakt. Bl&/vit med texten RILEY, till-

verkad i England. _

Claes-Goran Karlgsson, Ringgatan 14, 571 00 HE5SJH

Tel, 0380 - 187 80

Diverse delar frén skrctad 22 1 saloon (RMB) s#ljes till beh&vande,

lage Bellstrtm, Ridmansgatan 6, 702 13 UREBRO
Tel, 019 = 11 21 36

Engelsman Snskar s&lja 23 1 Drophead Coupé 1950 (under renovering) samt
1% 1 Saloon 1954 (kdrklar) - modellen med wheel spats. Prisuppgifter och
nirmare upplysningar limnas genom:

Erik Hamberg, Tortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA
Tels 031 - 29 39 17

Bytes:

Porsiljningsbroschyr pi Riley 1% litre, exporteditionen, med nr, NEL 15
bytes mot forkrigsbroschyr, helst p3 Riley lMerlin 9 hp,

Claeg~Gdran XKarlsson, adress se ovang

MY MEDLEM I SVENSKA RILEYREGISTRET
Hjdrtligt vilkommen Onskar vi:

90 Per Berntson
Hasthagsvigen 44
291 68 KRISTIANSTAD
Tel., 044 -~ 715 52

‘Everybody notices a RILEY"




&

Ovant £ true britigh thorcughbred .... - oLea—=Francis 3% 1 m/1980

Nedan: Artikelforfattaren i samsprik med Mr, Barry Price i Studley
sommaren 1980, Foto: Erik lamberg
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INGVAR PERSSON meddeler att han hittills f4tt in svar frén ungefir hilften
av medlemmarne till undersSkningen "Rileybestindet i Sverige 1981/1982",
Eftersom vi tinker publicera regultatet i nista nummer av medlemgbladet
uppmanas hirmed de medlemmar som innu inte sént in sin/sina uppgifter att
gére det omedelbaxt. Ju fullstdndigare denna forteckning blir, dessto mer
intressant for oss allihopal

X - X - X - x -~ x

KAROSS=~, MOTOR~ och CHASSINUMMER har Jjag tjatat om tidigare. De gom ved
ned sig att de inte sdnt in sina uppgifter ombedes att gdra det snarast
m3jligt. Detta giller Hgare av 1% 1l- och 2% 1- vagnar, Ovriga medlemmar
kan ju. lugnt fortsitta att knapra pd resterna av julskinkan, eller g8 ut
och skotia gnd eller annan limplig sysselsittning, Uppgifterna kan enklast
nedtecknas pd inbetalningskortet ftr medlemsavgiften for 1982, vilket bi-
fogags detta medlemegblad. Uppgifterna kommer Rileyfoxskningen till godo och
publiceras i ett kommande medlemsblad,

- 0 - 0 - 0 - 0 -

OVANLIGT MANGA Rileyvagnar verkar vara till salu i Englend f&r nirvarande.,
I oktober/novembernumret av R, Memoranda var 20 (tjugo) ste R.M.-vagnaz
till salu. Férutom en RMA gom byggts om till drophead, samt en roadster,
fanns 14 sts 1% 1 och 4 st. 2% 1 utbjudna till salu,. Renoveringsobjekt
kunde fds fér ung. 2.000:~, medan skattade och besiktigade bilar kostade
frén 7.000:~ och uppdt. En och annan forsdker f& ut 20,000:~ fér fina ex-
emplar, men lyckas nog knappast. Tillgéngen pd R.Me.-vagnar ir ganska god

i England och bra exemplar kan fortfarande fds fdxr ett hyfsat prig. Bn 74 1
frén 1949 med soltak {tillverkades endast pd sirskild bestidllning) for
1.5003= Zr ju xdtt hyfsat Zven om det rdr sig om ett renoveringsobjekt. I
decembernumret av R, Memoranda vaxr inte fullt séd minga bilar till salu, men
en HMA frin 1947 i ndstan komplett bygegsats fanng att ktpa for 750:-1 De
vanliga priserna fdr kdrbara bilar i bre skick ligger dock f8r nirvarande
mellan 7.000:= och 15,000:—, cavsett om det rdr mig om 15 1 eller 23 1,
Prigerna pd& Pathfinders brukar dock ligga ligre.

= X = X = X = X =

SVENSXA RILEYREGISTRETS PENNSET har under 1981 utdelats till Jan Hanszson
regpekiive Roland Iaraldsson som en uppmuntran £8r vil gencmfdrda klubb-
arrangemang, Om bestimmelserna for utdelandet av denna utmirkelse, se med-
lemsblad nxre 1/1981,

- 8 - 5 - 5 - 5 -

EN ¥Y FORTECKNING &ver Rileyigare i Sverige kommer att utsindas tillgame-
mans med medlemsblad nr. 1/1982 till alla betalande medlemmar., Deadline
fér #ndringar och nya uppgifter #r den 1 februari, Om #Zndring ej rappor~
terats, sd infdree pd nytt den uppgift som var aktuell i augusti 1980
(utgdva 4)., Uppgifterna ingindes till: Svencka Rileyregistret, c/o Brik
Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 Vistra Frélunda.

Deadline for artiklar och annonser till) medlemsblad nr, 1/1982 &Hr likasd
den 1 februari. Bildmaterial &r sérskilt vilkommet, helst i form av nega-~
tiv s8 att bilderna kan rastreras,
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KONTAKT har nyligen tagits med Mr. Anders D Clausager vid British Leyland
Heritage Ltd., Detta medfsr att jag i nigta medlemsblad kommer att kunna
publicera exakta siffror pd antalet R.M.~vagnar som exporterats till de
nordiska l#nderna under &ren 1946 till 1953, Varje modell finns redovigad
fér sig. Det hela &r verkligt intressant ldsning ee.see lM5jlighet finns
ocksd att vi f8r tillgéng till bildmaterial frin fabrikens arkiv eeees

RENQVERINGSTIPGS 3

~ Anders Muhr rekommenderar alla som avser att montera ettt nyit tak pd
sin 1% 1 eller 2% 1 saloon att ldgga juteviy ovanpi vadden, P4 sd s#tt
undviker man att taket "lyfter sig" nidr man sgiinger ddrrarna.,

~ Ingvar Pergson meddelar att alla delar f0r renovering av S.U.,-f8rgagare
kan erhdllas f&r en mdttlig penning genom: §5.U, Fuel Systems, Wood Lane,
Exdington, Birmingham B24 9Q3, England. Tel, 021~373 T7371.

~ Redakitbren vet berdtta att askkoppar till Triumph Dolomite passar till
de R.M,-modeller som har rektangulira askkoppar monterade i d8rrarna.

-~ Lage Bellstrsm har upptiickt att grenrdrspackning till Opel Admiral 2,8 1
passar till Riley 2% l.

(Ytterligare tips emottages f8r publicering cch det giller naturligtvis
inte bara fir R.M.-vagnarnal)

- o 0 0 -

FRAN RENOVERINGSFRONTEN RAPFORTERAS ...

- att Anders Muhr bil stdr hos sadelmakaren f5r att f4 nytt tak och nye
mattor. Den #r annars firdigrenoverad ocl ser miékta imponerande uk,

-~ att Lage Bellstrsm inte fumnit ndgra Rileydelar i Hina,., Vad skulle han
ds dir att gdra undrar vi ...

= att Claes=Goran Karlsson monterat ned sin Merlin i smibitar.

~ att Brik Sparre raft problem med sitt rattcentrum. Vi hoppas att det
Hr kurerat nu.

- att Claesg~Gdran Lindstrdm arbetar frenetiskt pd sin 53:a,

- att Kent Gustafsson dr klar med det omfatitande svetsjobbet pd sin RMA
fran 1947,

- att Ingvar Persson dr klar med chassiet till sin drophead. Just nu pé=-
gir montering av avgassystemel och sedan Hr det dags att taga itu med
karossen,

- X X x -

FLERA MEDLEITIAR har visat sitt intresse f&r en resa till England i bérjan
av juli 1982, d& Riley Register's Coventrymtte dzger rum. Te som Hr intrege
serade kan hLdra av sig till Hans Larsson, tel, 0142 - 630 57, eller till
undertecknad, tel., 0371 ~ 29 35 17,

B, H,
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