s

2 ( Jézrdf:l’wﬁ_) 1§Ef41h’1;

\/

Huvudredaxtér: Zrik Zamberg Bitr, red,: Hagnus M8lstad

Adress: Svens

fileyregis TEu, ¢/o Erik Hamberg,

g
Fortgatan 14, 421 76 Vistra Frdlunda

EN DAG I OXTOB=R

ringds Bengt BOrneving i Alingesdes coch undrade om jag vills komma och tit-
ta p& familjens nyfdrvirv., Ean berittade att han just varit &ver i Zng-
land och infdrskaffat en § np Lynx frdn 1933, Haturligtvis kunde jag inte
motstd srbjudandet att T4 se cei senaste tillskottet till den artrika
floran av firkrigg-nileys i Sverige.

Minadens sista dag &kte jag de £4 milen $ill Alingsds f8r att sammantrifrfa
med Bengt (Anders befann sig i Saudi-Arabien), Vidret var disigt och tem-
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peraturen nigot under 10°C, Mina férvantningar overtriffades alldeles
nidr jag fick se Anders' och Rengts nya dgonsten, Lynxen var verkligen
charmig, lackerad i british racing green, med silverfirgade ekerhjul

och r8d klidsel. :

Bilen var i ett mycket bra engelskt bruksskick. Lackeringen var i huvud-
sak bra, om #n krackelerad pd ndgra stillen, En bakskirm var dock ganska
bucklig och syntes svdr att fi fason pd. Under huven var allt rent och
snyggt. Den enda anmidrkningen gidllde den elektrigka avdelningen: den
hemmagjorda kabelhérvan med isoleringstejp ndstan bad om att f4 bli ut-
bytt. Vagnen hade dessutom forsetts med ett par blinkers, monterade in-
vid parkeringsljusen pd framskirmarna. Eljest verkade alla komponenter
vara original och i f3rvdnansvidrt bra skick. Ramen syntes vara vilreno=-
verad, dtminstone efter engelska mitt mitt, Suffletten och inredningen
var riktigt bra; didremot sidg instrumentpanelen lite medfaren ut.

Bengt berdttade att ha visats stor gédstfrihet och fitt mdnga nya vinner
ndr han var &ver och hidmtade bilen. S&ljaren hade t.o.m, crdnat ftransport
den ldnga vigen till firjan! Det var didrfdr spinnande att sjilv f4 kbra
bilen frdn Goteborg till Alingsds: Bengts ftrsta tur i en Riley, till réga
rd allt utrustad med en osynkronigerad *erash box". Lynxen gick fint hela
vigen, irots att vidret var ridtt ddligt med regn och stink fridn passerande
lingtradare.

Jag fick sjdlv tillfdlle att 4ka med Bengt i Lynxen ett kort stycke, Mitt
intryck var att det lilla 9 hp=chassiet visserligen gjorde bilen ndgot

tring, men satit man bara stilla med armar och ben s8 satt man riktigt kome
fortabelt, Sportbilskinslan var nistan lika stark som i Hans Larssons Imp;
de stora strdlkastarna gav jimte skirmar och motorhuv en fin kingla av en
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Cvan: Lynxens tjusiga front och Nedan: '"under bonnet loock" (Foto R.H,)




Magnus M@lstad har lovat att i en gerie artiklar i Medlemsbladet beritta
om renoveringen av sin 25 1 drophead coupf frin 1950. Vagnen var vil nirw
mast att betrakta som en reservdelsbil ndr Magnus fHrvirvade den; i syn-
nerhet speciella delar f&r denna modell seknades, I denna artikelserie
far vi f6lja Magnus' stridvsamma renoveringsarbete i sivil framging som
motgdng. En renovering bjuder ju bidde pd tidskrivande problem och pléts-
liga gliddjedmnen, 3tt Er dock sikert: allting gdr att antingen reparera .
eller nytillverka, huvudsaken dr i alla fall att man har lite energi och
lust att ge sig i1 kast med problem, - B.Ha

60 D = 5981, EN TOTALRENOVERING

intligen har Rileyn kommit pd plats i verkstaden (se bilden ovan), En mye—
ket rostig M.G. 24 Magnette har {0rcérdjt den ursprungliga renoveringspla-
nen minst 1% 4r. Tidigare var det en. gsynnerligen svarrenoverad Lea-Francisg
sen drog ut pé tiden,

Vad &r d& 60 D = 5981 f3r ndget? Jo, en svart Riley Drovhead Counéd avw 1950
drs modell, Bilen skall ha gdtt i Sverige hela tiden, Att jag inte 4r sie
ker beror pid att de papper som f&ljde med bilen inte Hr» de riktiga. Enligt
dem var chasgsinumret 5977 och enligt en Zgare som haft bilen 1952 var 5977
grin med grbn inredning. dgon forvidxling av papper eller skyltar verkar
utesluten. 5981 var och hade alitid varit svart med rdd inredning., Var jag
medvetet lurad, kinde alltsd tidigere Zgare $ill att bilen hade fel papuer®
Hej, det verkade inte sd. Bilen kirdes sist sommaren 1960 av Hans Hagen=
strom i Viasterfirnebo. Han kdrde bilen pd W=skyltar, som f8r Hvrigt satt
kvar pd bilen., Enligt papperet med det U-nummer Hagenstrdm f&4t ut i sep-
tember 1960 var W-numret bilens tidigare nummer, W-numret togs ut 1954 av
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en Hgare i Avesta, som kdpt bilen frin Stockholm dir den helt klart varit
grén, Agaren i Avesta har jag tyvirr inte kunnat spdra. Hagenstrom siger
sig inte haft nidgon anledning misstinka ati bilen var falskskyltad. Alla
dgare mellan mig sj&lv och Hagenstrdm har jag spirat. Ingen av dessa in-
alles 4 personer har kdrt bilen (!) och har 448 inte haft nigon st¥rre
anledning att kontrollera chassinummer med besikiningsinstrument. Jag
hoppras fortfarande pd att det ridtta papperet skall dyka upp.

Nir jag kopte bilen i december 1978 hade den stidtt ute under en presen-
ning sedan sommaren di den képts tillsammans med en 2% 1 saloon av Hans
Persson i Ervalla. Hans Persson k&pte bilen av Per-Borje Elg i Malmkdping,
vilken "f4tt" den som reservdelsbil till den drophead han di hade, Detta
bdT ha varit omkring 1964 och d& var bilen synnerligen inkomplett. D3 Ha-
genstrém sist sdg bilen 1962 stod den pd en parkeringsplats i Skultuna och
var enligt honom fortfarande helt komplett, Efter ett lagninguférstk av
ddrrarna lig antagligen dorrgidor, vevmekanismer, sidorutsramarna och glasg
18st i vilen, Per-BBrje Elg hade tagit av toppen 1965 f£8r att komma it vat-
tenpumpen, Han hade ocksd skurit av kofingarna £¥r att ha $ill den andra
bilen.

Fsljande saknades dd Jjag hdmtade bilen: Sufflettestdllining med sufflett och
landd jirn, hela inredningen, motorhuv, huvsidor, kylare, grill, topp till
motorn, samtliga kofdngare med alla birjirn. De lésa delar som legat i
bilen var naturligtvis ccksd borta. Dessutom var alla rutor och alla in-
strument stnderslagna, samt reld och bridnslepump sdnderbrutna.

Karossen verkade ddremot ovanligt lite rost- och ridtskadad. Golvet var
helt, baklucka, reservhjulsbalja och bakre anjulhus var hela., Rogtangrep=
pen var forutom i skirm- och fotstegskanterna endast ytliga och utan grova
porer; och allra viktigast - de kraftiga 4 x 4 tum tjocka tribalkarna som
karogsen pd en drophead vilar pd var helt utan rotangrepp. Detta gdllde
ocksd ddrrkarmar fram och bak.

Ingen pldt beh@vde rdras pd karossen férutom i hérnet dir fotsteg och bakw
skdrm msts, Var mdjligen chassiet lika bra? En genomging av framvagn, bak-
axel och styrning visade inte pd ndgot mirkbart glapp ndgonstang! En senare
kontakt med Hagenstrdm bekriftade detta, Vagnen hade gzdtt mycket tyst och
bra nidr han korde den 1960; inga glapp eller rassel nidgonstang, Detta 14t
ju mycket lovande, var nu ocksd blocket med vevaxel och kolvar bra? Jag be-
g8l3t att lyfta motorn fdrst pi& verkstad och mina frigor var dirfdr linge
obesvarade.

Fram till juli 1982 gjordes nu f&ljande: skidrmar, dérrar, baklucka och gol=
vet skruvades loss och alla skador noterades, Férutom tidigare nimnda ka-—
rogsskador hade framskarmarna tva& mindre rostskador vid nederkanten, en vil-
kind skada pd alla 1% cch 2% l-vagnar, si det fdrvinade mig inte alls., Vad
som igtdllet fovvénaae mig var att inga andra skador fanng., Till och med
lackeringen var pi de flesta stdllen mycket bra, sd bra att bvilen inte kome
mer att skrapas ner pldtren.infdr lackeringen. Det stora nroolemet var nu
istdllet att forsbka f& tag pd alla de delar som gaknades,

Jag gjorde upp en fullsténdig lista Sver alla tinkbara mdjligheter. Mycket
snart kom jag i kontakt med Christer Rasbick, som tipsade mig om bra begag-

nade 27 l=delar. Dirifrdn kom en mycket bra topp med vippbryggor, ventile
kdpor, kylar, en varvriknare, en ID-lampa cch kofidngare fram med horn.

Iundegaard i Gloucester hade en sufflettstidllning och John Byron landijir-
nen, Sommaren 1579 hade Erik Hamberg med sig landijirnen, samt en hel del
begagnade ingtrument frin John Byron. Hog Lundegsard hade Zrik inspekierat
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och godkédnt sufflettstdllningen, Han kunde tyvirr inte f& med sig den hem
av platsbrist. Ni&r jag ndgra veckor senare bad Lundegaard skicka sufflette
stédllningen var den bara fdrsvunnen, sdld till nigon annan, Ingen annan
fanns vad man visste 1lds i England. Lundegaard lovade att géra sitt bista
for att f4 fram en annan.

Sommaren 1980 var jag tillsammans med Erik &ter i England. Hos Lundegaard
Spares Co. fanns inte mycket begagnat, diremot kiptes en del nytillverkade
detaljer. Erik hidmtade bl.a. f6r klubbens ridkning 10 nytillverkade ytier-
tak till saloonerna., Hos John Byron k&pte jag motorhuv + huvsidor, en bra
ratt samt en hel del bdrjirn till kofdngarna. Tvd bra navkapslar tog han
ur sina egna forrdd. Obegagnade delar och nya zlitdelar plockade vi fram
hemma i Jolns garage. Jag kan lugnt pdstd att han hir hade allt gom vi frie
gade efter, till och med fabriksnya ddérrhandtag med nycklar ddk uppe Pro-
blemen med slitdetaljer var nu helt losta.

Hemma i Sverige igen dterstod fortfarande sufflettstillningen, inredningen
m.ms Detaljer speciella for drophead-coupéer verkade omdjliga att £34 tag

P4 bdde i England och Sverige. Erik tipsade mig nu om att Bill Lewisg i Log
Angeles, Californien, kanske kunde hjdlpa till, Han var entusiast och i
Californien kanske det kunde finnas en chans att hitta en skrotad och till-
varatagen vagn. Efter en annons i Rileyfax, USA-klubbens tidning, fick jag
svarj ett mycket amerikanskt svar: "Kul att kunna hjZlpa $ill, skickar Du
bara pengar till frakten skall jag skicka en rostig men kompleit sufflett-
stdllning. Hélsningar Frank," - Det kindes ganska sként d& jag plockade ut
paketet frin SAS-terminalen i Malm$ ett halvér senare!

Till dags dato har jag ocksd fitt tag pd startmotor, ytterligare navkaps—
lar, hastighetsmitare, klocka, alla bidrjirn till kofingarma, bakre kofin-—
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Ovan: Magnus M&lstad (t.h.) hamtar delar hos John Byron i Riley R.lle
Club's reserdelslager strax utanfdr Aylesbury sommaren 1980. (Foto BeH.)




Tvd bilder av Magnus' Drophead tagna 29 september 1982, Sveigningen var
just paborjad vid detta tillfidlle., lMest ser vi dock rost och sauts.-
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gare, kylarmaskering, 2% l-mirke, sidolampor, samt hos en av de firegden—
de dgarna, en framstol, fdrgasarna och landdjérnen, allt tillhérande bilen.

Idag saknas bara grenrdr och vattenpumpshus till motorm och ettt par broms-
backar fram, En framstol, baksdtet, tvd baksiteslampor samt sidorutosargar-
na saknas ocksd.

Karossen ir idag uppsvetsad helt och kommer tillsammans med chassiet kom=
plett dvs. ¢j demonterat, samt golvet att gd till bléastring inom de nir-
maste veckorna.

Vid demonteringen av motorn kom den forsta egentliga missrdkningen. Bide
vevstakslagren och ramlagren var helt alut. Bn stor del av lagermetallen
14z i sumpen. Ddremot verkade cylindrar, kolvar och kamaxlar bra. Ny kam=
kedja, nya kolvringar samt honing av loppen borde ridcka. I nidsta artikel
kommer jag att ge lite renoveringstips, samt en beskrivning av motor~ och
chagsireparationens.-

Magnus Mélstad

NYA MEDLEMMAR I SVENSKA RILEYREGISTRET
Vi dngkar f5ljande nya medlemmar varmt vdlkomna i klubben:

100 Nilg~Brik Kristensson  Pathfinder 1955 RMH MAR 33/1154 / H 15737
Navaregatan 4
230 42 TYGELSJO
Tel, G40 - 46 63 35

101 Staffan Nilsson ok 1 saloon 1950 60 S 7552 / BNC 146
Danska Vigen 28 :
222 39 LUND

Tel, 046 — 14 58 34

ANNONSER

Sdlies

Riley Kestrel Sprite 1937. Inte perfekt, men i bra kdrbart skick. Mycket
arbete gjort: allt forkromat, nya “"king-pins", nya innerskirmar bak, ra-
men renoverad bak, nya ledningar, nytt batteri, nya mattor, nytt inner-
tak etc, Lackeringen behdver forbittras ( pensellackerad), likasd avgas-
aystemet (delar kan medfdlja)., Pris: 33.9500:= (iyvirr p.g.a. den svenska
devalveringen).

Henrik Schou-Nielsen, Hestehaven 7, RUNGSTED KYST, Danmark
Tel. C0945 = 86 31 S8

2 st. vindrutetorkarmoiorexr { senare modellen med vinkelvixel) samt 1 st.
pedalstill till 1% och 23 1.

Kent Gustafsson, Nordhem, Higvalta, 671 00 ARVIKA
Tel., 0570 = 311 27, 311 33, 122 89
(forts. sid 9)
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Riley Two~Point-Six 1957 s&ljes. Komplett renoveringsobjekt, higerstyrd.
Bilen finng avbilad i medlemsblad nr., 1/1581. Kontakta:

Kjell Kapténs, Hedre Girdsjd 299, 795 Q0 RATIVIK
Tel, 0248 = 143 25

Nu har jag beslutat mig for ait sidlja min gamla Riley Falcon salcon 1935,
Bilen &r orenoverad samt delvis demonterad., Pris: 16.000:-. Dessutom har
jag en 2% l-motor. '

Roland Nordh, Pl, 3509, 635 90 ESKILSTUNA
Tel, 016 - 961 34

Svenska Rileyregisgtrets collegetzfja. Firg: mtrkbld., Fris: 75:=~, frakt
tillkommer. Leverans per postftrskott. GlZm e att ange storlekl

Claes~G&ran Lindgstrdm, Solhdjdslingan 18, 163 56 SEANGA
Tel, 08 = 760 1¢ 12 (sena kvillar) :

Svenska Rileyregistrets vagnmirke, elegant emaljerat i tre firger

och forkromat., Kanskruvas fast 1 teeX, grillen Sssvsssesessansnses £Q1—
"Red medallions”, smd r&da plastlinser ftr parkeringsljusen

Ctill 1% 1l oech 2';2" l-modellerna, Fris PEL DAY evevevstcosssssscssssnss 5
Instruktionsbok f&r 15 l-modellen (nytTyck 1980) .eeeesscccccscses T5im
2 st, kempletta packningssatser till 13 l-motorn, samt 1 st. kom-
pletteringssats (RMA/RME) - Pris dnnu ej faststidllt (kommer frin

"old stock™).

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 ViSTRA FROLUNDA
Tel, 031 ~ 29 39 17

Kopesd

Till Riley 4/68 1961 “nskas f&ljande delar: samtliga instrument utom hage
tighetsmiatare, vinster grillhalva med blinkers, kromlist vinster franm,
navkapslar, handskfackslucka, kupébelysning och lykiglas bak. Dessutom
dnskas Michelin X 165.15, nya eller mindre begagnade, #ven enstaka dick,

Carljohan Carlsson, iMunkhagsgatan 126, & tr,, 582 55 LINKOPING

Till 2% 1 Riley: bra pris betalas fir vevaxel med lager och stakar i bra
skick. .

Magnus Molstad, Karl XI gata 21, 222 40 LUND
Tel. 046 = 12 39 27

Till 2% 1 roadster 19503 2 st. framsiten.

Chrigter Ahlin, GrinviksviEgen 73, 161 40 BROMMA
Tel, 08 = 26 60 23 '

Till 2% 1 seloon 1350 dnskas 1 renoverbar original bensinpump, samt till
bakaxeln 1 oljeurtaprningsplugg (E.8,63) cch 1 bult som sitter inskruvad
i axeln underifrdn vid fjiderfidstet (H.8.83) =~ Referenser enligt verk-
stadrhandboken, :

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FRUOLUNDA
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gkta engelsk sportig tourer. 1933 var det &4r di Lynx introducerades och
det enda 4r som vagnen var tvidddrrars. Personligen tycker jag att denm tvi-
d8rrars karossen Idr vackrare #n den fyrddrrars som chassiet sedan foérsigs
med; troligen ville man bittre utnyttja vaegnen £5r fyra pergoner och ge
ett biattre komplement till Impen som ju kom 1934, Det kan f&r svrigt Pl
pekas att Impen fGrst var tidnkt som fyrsitsig.

Motorn spann mycket fint och vixellddan 14t precis som den skall 13*a.,
Inga egendomliga 1ljud kunde skdnjas; exemplaret syntes vara bra och en-
dast i behov av smirre forbidttringar. Jag kan inte annat 4n gratulera
Anders och Bengt till detta av allt att déma mycket lyckade forvirv, I
vintan pd att Monacon blir firdigrenoverad gigsar jag att Anders vintar
med att demontera Lynxen; att under en sommar eller tvd njuta av lite
"magnificent motoring" dr nog alltftr frestande, D& kan man ju ocksd se
vad som behiver &tgirdas. Lit oss dédrfér hoppas att vi under 1983 kan f%
se familjen Bornmeving pd klubbeng triffar med en av de tjusigaste Riley~
vagnar sol tillverkats ceeee

Erik Hamberg

NOTISER OM DITT & DATT:

-~ Genom Magnus Molstads ftrmedling har klubben kunnat géra ett wycket
betydelsefullt f6rvirv av litteratur till klubbiblioteket. Se hir:

Instruktionsbok £&r 1% 1 Adelphi & Kestrel Sprite,
Instruktionsbok fér 12 hp saloon & drophead coupé (1939),
Instruktiongbok f8r 9 hp (chenr, 6015000~6027000),
Reservdelskatalog for 9 hp,

Instruktionsbok for 1% 1 RME,

Ingtruktionsbok f&r 25 1 RMF,

Workshop manual f5r 13 1 & 23 1 {R.M,)

Operation manual f8r 1,5 (One=-Point-~Five)

Cperation manual £8r Pathfinder

- Jag har inte sett volymerna innu, men Magnus berittar att allting &r
i nyskick, Litteraturen kcmmer att finnas hos undertecknad och foto=
kopior erhallas till sjdlvkostnadspris f&r klubbens medlezmar, Magnus
skall ha ett stort tack f8r att han lyckades komma &ver allt det+a
for klubbeng rékming! I k8pet ingick #ven de utannonserade packningarna.

~ Kent Gustafsson rapporterar att Lundegaards resexvdel sfirsdljning nu
sker 1 ny regi. Adress och telefon &r:

Lundegeard Spareg Dept,, Unit B, Boarshaw Indusirial Estate, [Middleton,
MANCHESTER M24 2NG, England. Tel, 061 = 653 3579 (Alec Gatherer efter-
fridgags). = Kent rekommenderax uttryckligen deras tjinster,

~ IEngelska motortidningen Classic and Sportscar Magazine lir i sitt decem—
bernummer ha gjort en jimfdrelse mellan en R.M.~vagn och en Alvis. Tide
ningen &5r dessvdrre svir att fi4 tag i hir i Sverige,

Den avslutande delen av Anders Clausagers R.M,-historik kommer aht publi-
ceras i ndsta nummer av medlemsbladet. Den utgdr pd grund av tids- och
platsbrist. Samma sak gdller en artikel av Bo Kvarnsirdm, vilken handlar
om Englandsresan 1982, Annonsmanus och artiklar till nista nummer &nskag
snarast! - drsavgiften fér 1983 &r ofbrindrad, 35:- (inbet,.kort medfsljer).
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