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M ReADY
FOR ANYTHING,

DEN GLADE OMSLAGSPOJKEN

ir Kent Gustafsson, som poserar vid sin 13 1 Riley frdn 1947. Bilden ir
tagen den 10 maj, d& jag tillsammans med Kents bror Stefan fick medfdlja
vid den férsta riktiga provturen just nir viren kom till Vidrmland och
bjorkarna vigade sin férsta skira grénska. Mer om mitt begtk 1 Arvika
och degs omgivningar stidr att lidsa pd sidan 8 och f&ljande,

T detta nummer berittar dessutom Henrik Schou-Nielsen om sin rega till
England och Irland i somras, nidr han till Danmark hémtade en Riley Lynx.

E.H.




SOMMERFERIE 1986

Dear Editor,

- Ja, s& glk den sommer. Nu sidder jeg igen foran skrivemaskinen for at
give mine oplevelser videre.

N4, hvor begynder jeg? - Jo, som bekendt er jeg mest interesseret i fgr-
krigsmodeller - en interesse som isaer er ansporet af to danske venner,
som kgrte f@rkrigs~Rileys i 60'erne. Da jeg begyndte at se mig om efter
gamle biler, sagde den ene - Jens Nielsen - at Riley nok var noget af det
bedste valg, om man ville have en pdlidlig og prismaessig rimelig bil. De
vidste nok hvad de talte om, for bdde han og Bo Bonfils havde haft til~
sammen en Lynx, en 12/4 Kestrel, en Broocklande og pd indkgbstur i England
i '64 taget en Kestrel Sprite og en Riley Merlin hijem til henholdsvis
/respektive/ £ 15 og £ 10}

Her begynder historien idet Bo i gin tid huggede karosseriet op og restau-
rerede chassiset., Det henstod nu i ca. 20 ir fgr det endelige initiativ
blev taget til at bygge videre.

Medlemmer vil miske huske, at jeg for 14 &r siden fik lavet et nyt saet
aluminiumsskaerme til min Imp hos et godt og billigt firma i England,., Her
var der nu muligheder., Vi fik et overslag pd en ramme i asketras og be-
klaedning i aluminium. Som oplaeg havde Bo og Jeg lavet /forfirdigat/ et
mock-up karosgeri i trae, tynde lister og spinplade. Dette gennemfotogra-
ferede Bo og pd den baggrund fik vi et meget rimeligt overslag pi& prisen.

(forts. sid 4)

. Nedan: Henrik provsitter det hemmagjorda "mock-up" ~karosseriet.




Ovan: Stadium 2 -~ Till viinster pldtslagaren, i1 mitten karosserifirmans
chef Phillip Sargent och till hdger konstrukidren till asktristommen, Roy
Ashton. Nedan: Stadium 3 - Pldtslagarens arbete pd karossen,




/Sommerferie 1986 .. (forts.)/

Naeste skridt var at f4 bilen til England. Det ordnede vi pi den mide, at
Bo lejede /hyrde/ en stor kassevogn /skdpbil/, hvorefter vi satte kursen
mod Harwich., Vi bestemte at tage afsted /fara i vig/ i begyndelsen af
Juni, hvor The Vintage Sports Car Club skulle have et race og concourse
d'elegance den fgrste week-end,

Vore venner fra Monks Kirby, som jeg fortalte om i et tidligere nummer af
Rileybladet (1/1986), besggte vi fgrst og fulgtes derefter med dem op til
Oulton Park, som ligger gyd for Manchester,

Det hele var fint timet., Vi havde aftalt med karosseribyggerne at mgdes
der og gennemgd bilen og de problemer der nu mitte opstd. Det hele forlgb
fantastisk fint og mock-up karosseriet var som forventet en uvurderlig
hjelp.

Herefter kunne vi slappe af og nyde /njuta av/ race og skgnne biler, Ja,
det er naturligvis s& fantastisk en oplevelse at det dirligt kan beskri-
ves., At se biler som Bugatti type 35 og 51, Alfa Romeo, Bentley, Maserati
og Frazer Nash og mange andre kgre som dgd og helved fir virkelig adrena-
linen til at koge. Mindst lige sd spaendende er der at gd rundt i "the
paddock" bagefter og se pid alle bilerne p& naert hold. Jeg nyder altid at
studere forarbejdningsdetaljerne ved alt det tekniske. Netop racerhiler
har disse genemarbejdede detaljer. Desuden kan man se, hvad det hele dre-
jer sig om. Her er intet overflgdigt tingel~tangel.

(forts. sid 5)

Nedan: Den bertmda B,R.A. "Remus".




/Sommerferie 1586 ... (forts.)/

Nu var demme tur imidlertid temmelig presset tidsmaessigt, Det betgd at
jeg ikke kunne deltage i s¢ndegens udfoldelser, idet mit naeste stop var
Nordirland (!). Her skulle jeg hente en Lynx Sprite som en anden bekendt,
Mogens Berg, bavde k@bt gennem en annonce i The Riley Register's medlems~
blad. Det var ret spaendende for vi havde kun /endast/ set et billed af
den og fdet flere omhyggelige /omsorgsfulla/ beskrivelsger,

Jeg tog tog /tég/ og bAd mod Irland og efter adskillige timer nfede jeg
til Belfast. Her blev jeg hentet af Robin Cameron, som jeg ofte har mgdt
ved det 8rlige Coventry Rally. Han er et af de mest venlige og hjaelpsom-
me mennesker, jeg kender og er i gvrigt den heldige /lycklige/ ejer af en
Riley MPH. Den er desvaerre stadig /alltjimt/ ikke pi gaden trods mange
drs ihaerdigt arbejde.

Inden vi kgrte ud til Bill og Iris Beattie, som altsi havde Lynx Spriten,
fik jeg en rundtur i Belfast. Det var jo ret interessant, idet den s&
ligesd stille og rolig /lugn/ ud som Kgbenhavn en sgndag. HAr jeg taenker
pd hvad aviserne ellers /annars/ skriver om blud og skud /skott/ og drab
/drdp/, ja s& er det ibembart kun /bara/ en speciel del af byen. Hm} -
journaligter ....

Jeg blev meget vel modtaget, da vi omsider niede frem., Alt var meget vpro-
pert i dette hus, og det var sandelig ogsd reflekteret i Lynxen. Ja, den
var vel naermest i perfekt stand. Pragtfuldt nyt laederindiraek, souflet
og taepper /mattor/, Dejlig mgrkebld lak og i fuldstaendig nyrenoveret
mekanisk stand. Bill havde kun kgrt ca. 4.000 miles med den i de 6 &r, han
havde haft den. Derfor mente han, at han kunne undvaere den. Isaer /i syn-
nerhet/ da han har en Riley Special, som han ofte bruger., Den var virkelig
speciel, med meget tunet /trimmad/ motor - f.eks. 12:1 i kompression (at
det er muligtll). Desvaerre var den netop /just/ blevet skilt ad, for at
f4 ordnet et mindre problem,

Vi fik en herlig middag og en god snak bagefter, Jeg mid sige, at det er
absolut en dejlig oplevelse, at skulle hente biler for andre, nir det gir
sfidan!

Naeste morgen skulle jeg lidt tidligt afsted for at nd bdden, som sejler
til det sydlige Scotland., Det er den nemmeste /enklaste, bekvimaste/ vej,
da jeg derefter kunne kgre tvaers over til Newcastle og tage biden il
Esbjerg‘.

Bndnu engang blev jeg overrasket over hjaelpheden., Bill k¢grte foran mig
hele vejen ned til faergen, si jeg ikke skulle kgre galt., Det er en dis-
tance pi ca, 100 km. Igvrigt ret interessant var, at vi en del af vejen
kgrte pi dele af den gamle straekning, scm blev brugt til The T.T, - Tou-
rigt Trophy, som Hiley markerede sig godt 1i.

Jeg ndede bdden fint og var snart efter i Scotland, Vejret var hexligt, =3
soufleten kom straks ned. Jeg m3 sige, at det var en sand forngjelse at
kﬁre denne Lynx. Alt fungerede s& fint og motoren gik som en drﬁm - fak-
tisk ligesd jaevnt som mine gamle 15/6 motorer, det overraskede mig en del,
ligesd gjorde ogsé traekkraften - jo, det var sandelig en Sprite motor.
Bvilken fart, Ja, det var naesten en skam, at jeg ikke selv skulle have
denne vogh.

Snart ankom jeg til Newcastle og fik ordnet de ngdvendige papirer, Turen
til Esbjerg er shdan set ligegyldig, men alt for lang, derfor er der ingen
grund til at uddybe den naermere, Et lyspunkt var dog, da jeg kom ombord,

(forts. sid 6)




Ovan: Bill Beattie tager farvil till Lynxen vid firjan.

/Sommerferie 1986 ... (forts.}/

Ier kom alle skibets officerer hen for at beundre vognen - ja, faktisk kun-
ne jeg slet ikke komme ud af den, fordi de stod taet rundt om.

Den sidste del af turen gik ogsd fint. Jeg tog mod Nyborg, som ligger pd
Pyn. Her bor Hogens og llerete Berg, som skulle have vognen, Ved halv ni-~
tiden ankom jeg, og sikken en glaede der blev! Det varede selvfglgelig /na-
turligtvis/ ikke laenge inden hele familien havde vaeret ude at kgre efter

tur,

Det skulle senere vise sig, at det var det helt rigtige valg for Mogens og
Merete., Faktisk er Merete naesten den mest entusiastisgke, I'un kgrer hver
dag, bruger den til shopping, til bryllupskgrsel, til at kgre de gamle pd
plejehjemmet fvirdhemmet/ og meget andet,

De har netop vaeret pi en maegtig tur sydpéd, som vi kan vende tilbage til,
desuden i Sverige og meget andet., Det kan derfor ikke overraske, at det
kun tog 2% mined at kﬁre ligesd meget gom vor Nordirske ven var seks &r omi

- Ja, en god sommeroplevelsel

Har Du ett fullgott f&r- Begt regards

sidkringsskydd for Din
Riley?” Bdsta och billi- Henrik Schou-~Hielsen
gaacte forsikringen ord-
nar Rune MSller, tel,
0220 - 435 874!




ANNDNSER

Sdljes

Riley 4/72 196%3: 110,000 km, sort med rgdt laederindtraek og Valnﬁdpaneler.
Kan kgre og er let at restaurere., Der medfglger Riley 4/72 1965 i ringere
stand og en del reservedele, bl.a., en automattransmission,

Salgspris Dkr, 7.000:~ (Denna modell har aldrig sdlts i Sverigej red, anm.)

Asger Andersen, Hultmannsvej 9, DK - 2900 LELLERUP (¥¢benhavn)
Tel. (0O}t - 62 73 69

Ti11 Riley R.Me: DBttt par renoverade bladfjddrar sdljes mycket formdnligt.

Mats Krook, Usterlinggatan 6 A, 291 33 KRISTIANSTAD
Tel, 044 - 11 23 79

Saknar Du reservhjul? Fassa d4 pd att kvpa 1 st. bléstrad och rostskydds~
m&lad filg till Din Riley 1% eller 2% 1.

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FRULUNDA
Tel. 031 -~ 29 39 17

Adressidndring:

114 lksa Nordberg: Lilligatan 12 A, 961 31 BODEN Tel. 0921 - 108 88.

Hedan: Den Riley Lynx som Henrik Schou-Nielsen himtade &t familjen Berg.

s




- B -

VAR, VRAK OCH VACKRA VETERANER I VARMLAND

Rileydelar kan dyka upp pd de megt ovintade stdllen, det har jag l¥rt mig,
Ett telefonsamtal frin Ingemar Nammare i REttvik for vngefir ett &r sedan
kom pd sd& sitt att bli upptakten till att jag ndgra msSnader senare beslst
mig fér att resa till norra Virmland for att stka birga négra oidentifie~
rade delar som pdstods vara frin en Riley,

Ingemar ringde mig i ett annat drende, men hur det nu var s& kom vi snart
in pd Hdmnena reservdelar och bilskrotar. Med bestimdhet hidvdade Ingemar
att han hade sett en R,M. Riley pd en bilskrot i Torsby i b¥rjan av 1980~
talet.

Eftersom tillgdngen pd Rileydelar inte precis kan sidgas vara &vervildigande
i Sverige besgltt jag att ringa Kent Gustafegon i Arvika f6r att genom honom
sdka lokalisera vad som mijligen kunde finnag kvar flera dr efterdit., Erfa-
renheten sdger att de flesta rykten om gammelbilar brukar vara sanna; =&
ock denna ging. Kent kunde efter ndgon dag rapportera att en Rileymotor
skulle finnas pd en bilskrot i Torsby. Vilken typ det rSrde sig om eller
hur pass komplett den var gick det inte att f3 klarhet i,

Alltnog, ndr snén hade smilt och virgrénskan si sakteliga bbrjade spira i
bdrjan av maj m&nad korde jag upp till Kent i Arvika, Vi hade beslutat oss
for att dka upp till Torsby fér att birga vad sgom nu fanns dir, Virmlands-—
resan innebar f6r mig 8ven att jag skulle bli bjuden pd en proviur i Kents
RMA, vilken nu "efter sju svidra Sr" av renovering #ntligen var klar att
taga de virmlindska vigarna i ansprik.

Samma dag som jag anlénde till Kent, strax utanfsr Arvika, kom Boo Ostling
fridn Klissbol pd bestk i sin Studebaker 1951, Han skrsdt inte ovintat vilde-
liga om nyférvirvets fortrdfflighet och bjod ogs pd en proviur med detta
temperamentslésa och for en anglofil forférligt fula fordon., Nivil, bilen
gick i alla fall rétt behagligt pd vigen och man satt bekvimt, Fér att
slippa se den gmakldsa inredningen kunde man ju antingen se ut genom fons-—
tren, eller blunda .... Kent och jag utbytte dock blickar som betydde
ungefir: "vinta lite s& f8r du se p& riktiga grejor +..."

Dagen dirpd var vi uppe relativt tidigt. En slépkirra hyrdes och kopplades
till Kents gamla pdlitliga Saab, i vilken undertecknad, Kent och hans bror
Stefan placerade oss. Fram emot middagstid ankom vi +ill Torsby, som ligger
vackert vid Ovre Frykens norra inde., Utan svirighet fann Kent viigen $ill
bilskroten. Spinningen steg (inom oss, inte i bilens elsystem som tur var).
Forgiktigt kérde vi in pd omrddet léngs en smal vig som kantades av bilvrak,
négra bortit 50 dr gamla, men de flesta av relativt sent datum, Bn norrman
frigade efter delar till MHorris Minor och en annan person forsdkte f4 loss
bengintanken frin en vilt Volvo 144 fran 1973.

Vi fann ndstan genast en dldre man i en oljig gemmal overall och gummigtdv-
lar, Han rérde gig vant i brdten och vi férstod att han htrde hemma hir.
Sannolikt hade han mer ellexr mindre bott pd skroten de senaste fyrtio till
femtio Aren och sett massor av bilvrak brytas ned av gdvil hand-~ som magkin-
kraft som av vider och vind., "Riilejn, ja,” sade den gamle samtidigt som han
pekade med armen: "motorn stir dir borta".

Vi klafgade ivig ungefir 15 meter ut i terringen, Det var lite lerigt och i
vattenpussarna fl6t skimrande oljerester, Ndgonstang ifrin stank det av gam-
mal bensin. Jag snubblade dver en med gris halvt Svervuxen viixelldda och
lyckades undvika att gummistovlarna skars sénder mot en rostig skirmkant
frin en trist 60-talsbil. - Skall man forstdra stdvlarna far det allt vara
pd nigot mer exklusivi, tinkte jag hastigt.

(forts, sid 9)




Ovan: Den birgade 15 l-motorn frin Torsbyskroten. Som synes idr den nistan
helt komplett, 'Will vir stora férvining gick den faktiskt att draga runt.

;Var, vrak och vackra veleraner ... (forts.)/

Floteligt syntes nigot vidlbekant., Bakom ett vrak stod en ner eller nindre
komplett 13 l-motor med vixellddal! Ett Rileytak i perforerad plit lég strax
intill, men annars fanns ingenting som sig Rileymissigt ut i omgivningarna
~ inte ens en ram, Itt mycket osikert rykte gjorde gillande att den Hiley
som sidtt dir hade kopts av ndgra grabbar frin Ekshidrad som skulle bygga en
hot-rod. Tydligen hade motor och vdxelldda tagits ur innan bilen slépats
dirifrin, Bfter lite ackorderande om priset slog vi till oeh lyckades dir-
pd med h)HElp av en kraftig brida lyfta det tunga och otympliga paketet. led
viss midda baxades det in i slidpvagnen och forankrades ordentligt, varefter
vi kunde &tervinda till Arvika, .

Aftonen bjdd pd en Overraskning, Hent hade ordnat med ett bestk hos vér med-
lem Lennart Johansson. lan har inte bara en fyrddrrars Riley Lynx 9 hp, utan
en betydande bilgamling med flera pirlor. Sdrsgkilt imponerande var en llerce-
deg Mannheim i ettt ypperligt skick, men dir fanng allt frén hirliga T-Fordar
£i11 en ovanlig Gordeon Keeble - tvi exempel som vigar den teknikhistoriska
spinnvidden i gamlingen, Tack Lennart for att jag fick komma pd besskl

- lioppas att Du & smidningom fér igdng den mirkgrona Rileynl

Nagen dirpd for vi till bilgkroten i Eda for att se om vi skulle kunna riddda
vtterligare nigra Rileydelar frian forgingelsen, (Jfr, Rileybladet nr. 2/1985)
Vil framme fick vi reda pd att den motorldsa dileyn bade glipats bort och
féretdrts. Jag ingrade att jag inte vid mitt forra bessk skruvat bort ett
par bakre stdtfing i bra skick. Dei enda som fanng kvar av bilen var ben-
sintanken som lig kvar pi marken. Den andra Rileyn, en RMA frin 1947, stod
dock kvar, Efter Eents cch min vilda framfart vid tvd tidigare tillfillen

(forts. sid 10)




Cvan: lLennart Jobanssons eleganta Riley Nine Lynx frén 1934.

/Vir, vrak och vackra veteraner ... (forts.)/

dterstod nu inte mycket av karossen (d¥rrar, motorhuv, baklucka m.m, har
tagits tillvara och finns nu i klubbens begagnatlagers. Hela framvagnen,

motorn, vixellddan och bakaxeln gir dock att taga hand om om man lommer &t
att utfdra demonteringsarbetet och har med sig rdtta grejor fér tunga lyft.

Alltnog, Kent och jag beslSt oss for att stka taga med tvé filgar och lycka-
des sa smaningom att med hjilp av min medftrda garagedomkraft fi upp bilen
ur den vattensjukae marken., Filgarna ség ritt skapliga ut och ¥ent overtala-
des att blidstra dem pi jobbet, Nidstan lika virdefulla som filgarna var filg-
muttrarna, vilka naturligtvis togs tillvara. S&dana bbdrjar faktiskt bli en
bristvara, har jag erfarit. Vi lastade in delarna, betzlade och Atervinde
hem till Kent,

Nu stod vi infdr "sanningens Bgonblick". Efter abtt ha l3nat en "grin skylt®
skulle vi nu géra en léngre provtur med Kents fidrdigrenoverade och nu mycket
eleganta Riley. Tidigare hade bilen bara korts pd gdrdsplanen. Kent, Stefan
och jag teg plats och ivig bar det lings vackra vigar norr om Arvika, LEv-
trdden hade brjat s14 ut och det var en frijd att hdra Rileyns motor spin-
na, Bilen gick pd det stora hela bra., Vi upptickte dock att ett och annat
behtvde finjusterasg. Silunda fann vi att motorn léckte olja — en lingre

fdrd in de tre mil vi tillryggalade hade kunnat leda till ett motorhaveri
(sd torr var oljestickan). Forgasaren var inte ritt injusterad och bromsar—

(forts. sid 12)




Bilderna visar de sorgliga resterna av den kvarvarande Riley pd Edaskroten,
37 § 12765 med lkaroscnummer A 20016,
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/Var, vrak och vackra veteraner ... {forts.)/

na tog riktigt uvsgelt, Dessutom fungerade inte kilometermiitaren. Allt detta
var gddant som man fir rikna med - férst vid en provtur under normala drift-
forhdllanden uppticker man vad gom beh8ver ridttas till. Problemen var ocksi
relativt 18ttt &tgirdade och ndgon vecka senare kunde Kent f& bilen besikti-
gad och dntligen njuta av att kdra Rileyn efter flera 8r av renoveringsbe-
kymmer (jfr. Rileybladet nr. 4/1984).

Tack Kent for proviuren - nu riknar vi med att f4 ge Dig pd alla Riley-
triffar!
Erik Hamberg

- 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -

Ovanstdende bild har red, f4%t lidna av Anders Borgéker i Givle, Bilen 4Hr en
2% 1 roadster med registreringsnumret X 15282, Enligt uppgift dr fotot taget
rd sjon Ullungen vid en isbanetivling i bérjan av 1950-talet. Lgare skulle
43 ha varit en tridvarvhandlare frin Firila, Valdemar Sterner. - Finns det. .
nigon som vet mer om denna bil? Ar det samma bil som fanns avbildad pd om—
slagen till ett par nummer av Teknikens Vidrld i bérjan av 1960-talet?

- 0 - 0 - 0 - 0 - 0 —

EN FIN INBJUDAN har kommit till oss alla frén den hollindska Rileyklubben,
Riley Club Holland, Den holléndska klubben firar sitt 10-drgjubileum med ett
stort Rileymbte i provinsen Zeeland (i SV delen av landet) sommaren 1987,
Preliminirt datum &r satt till den 25, 26 och 27 juli., Deltagarantalet &r
maximerat till 60 bilar, varfor intresseanmilan snarast bér goras till un=~
dertecknad, for vidare befordran till Ron van Zaltbommel i Holland,
-~ Alltsd: ring mig pd tel. 031 - 29 39 17 £f6r att f4 mer information om Du
tycker att detta verkar lockands! E

rik Hamberg

ARSAVGIFTEN FUOR 1987 Hr 50:- och betalag till Svensgka Rileyregigtrets bank-
giro 714-3670 ellexr postgiro 45 61 63 ~ 5. Anvind helst bifogat inbetalnings~
kort., Avgiften bor betalas senast 15/2. Kassbren nis pd tele. 0325 = 272 40,




