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| ~ VEMS BILEN 4R

och wid wilket fillfélle bilden &r tagen avsldjas inte forrdn léngre
in i Rileybladet, men sid pass mycket kan i alla fall yppas att det &Hr
vir viitbereste medlem Anders Lindwer som fingrat pd aviryckaren och

att fotot togs i somras,

Nu viénder solen igen och man stdllexr sig frigan om vi fir se nidgra
"nya" Rileyvagnar rullande pi vigerna i sommar, Du som har en oreno-
; verad Riley i garaget eller pd logen =~ vad vintar du pd? Boka i alla
! fall in helgen 15~16 juni: d& anordnas drets stora RileymSte i Vis-
: terdstrakten; det sexr ut att bhli ett verkligt fint program! E.E,
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NOTERAT VID MHRF:s ARSMUTE DEN 27 OKTOBER 1990

"Same proceed as every year" kan man i stort sdga om drets MERF-méte:
dvse vi matades med en hel del intressanta nyheter, varvade med statig-
tik men ocksd fakta frdn det gdngna &rets verksamhet,

Forsdkringsinformationen bdrjade i &r inte med nigonting 4 1i: 'skade-
frekvensen haer under &ret varit skrimmande' (eller nigot liknande), utan
den framhtlls som h&g men ej alltf6r onormal, vilket jag uttydde som god-
kdnt for forsikringstagarna. Statistiken visade att férutom ungdomarna
svarade gamlingarna (l#s pensiondrerra) med 60~talsbilar fir en markant
andel av skadorna. Dominerande hirvidlag var de nyblivna pensionidrerna,
som efter kortast mojliga karenstid f4tt sin 60-talsbil forsikrad och am-
milt skador erhillna resp. fororsakade vid parkeringsplatsen utanfsr IKEA
eller lé#karstationen, Sk3l finns alltsd att misstinka att passusen: "Jag
dr medveten om ati fordonet inte fédr anvindas som bruksfordon" inte helt
respekterats., Det besldts att styrelsen skulle utreda om en karenstia av
5 8r for nya forsidkringstagare Sver 60 &r kan vara meningsfull.

Det blev ocksgd diskussion om bilarnas dldersgrins och det besldts att nu-—
varande grins 1967 kvarstdr till 1992, did en rullande 25-arsgrins inférs,
dvse 1995 kan ett fordon registrerat 1970 forgikras,

En del av bilarna i kolumnen "fordon 1968-1977 som jémstdlls med fordon i
gruppen 1956=1967" kommer att strykas, som t.ex. Aston-Martin (- Bulll...),

En uppmaning om kontroll av bestimmelserna gillande medfSrande av brand=-
slickare samt apierandet av huvudstrimbrytare gavs ocksd. Medlemmarna upp-
manag ait i forekommande fall via vAr klubb bestilla ett betryggande antal
‘slickare till mycket forminligt pris innan férsiljningsstopp inféres. An-—
vindningsforbud &r ju redan digkuterat bland dem det vederbdr, men vad som
bestimts verkar ingen med sdkerhet veta. Medveten om halegenslickarens ef-
fektivitet kommer jag tvekldst att tillgripa en sidan for att ridda en
brinnande gammelbil (eller ny) oavsett vad lagar och firordningar in siger.

Betriffande strtmbrytaren har det dntligen efter mycket diskuterande kom-
mit direktiw, Den skall vara dimenszionerad for 100 A belastning kontinuner-
ligt och 500 A momentant. Dessa krav uppfyller i allm#inhet de brytare som
&ro uppbyggda i stdlhélje, medan de med plasthdlje ej kan godkinnas, An-—
slutningem skall ske pd plussidan, si nidra batteriet som méjligt, men 1#tt
dtkomlig frin férarplats eller utifrin., Vidare skall batterianslutningar
och dvriga kopplingar fdre brytaren vara isolerade, liksom extra igolering
av kabeln dir s& erfordras.

Detta kan verka komplicerai, men via MHRF kan klubben tillhandahilla en
sats bestiende av slickare, brytare och erforderligt isolationsmeteriel

f6r ca. kr 750:~., Separata sléickare kommer att kosta ca, kr. 700:=, Brutto-
priset for en sddan dr i dag kr. 1.276:-, Vi f4r mer uppgifter hirom strax
efter nyir, di leveranserna beriknas komma iging.
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Mitt rdd dr att omgdende komplettera om du saknar nidgon av sikerhetsdetal~

Jjerna for - som tidigare sagts - ingen vet i dag hur lénge dessa grejor kan
inkdpas och dessutom till ett f&rminligt pris.

Frén bertrd myndighet har inkommit meddelande om beslut att bilar till och

med 1950 &rs modell Hro befriade frin &rlig besiktning fr,o.m. 1991, Bilen

méste dock ha blivii besiktigad under 1990 (eller ha slutsiffra 9 och vara

besiktigad 1989) for att bestimmelsen skall vara tillédmplig., MHRF:s rekom-

mendation i fjol var att infdra 3~ eller S-irs intervaller.

Om en ombesikining av besiktningspliktiga bilar miste ske har kostnaderna
(forts, =id 3)
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/Noterat ... {forts.)/

hirfor sinkts till kr, 120:=- om lyften miste anvindas, annars kr. 80:~,

MHRF har vidare fdit mandat att utfirda typintyg for bilar fire 1951 via
nyregistrering. Vid bedSmning av grinsen 1950=1951 giller idag forsta
registreringsdatum ocavsett land, men detta kan komma att indras till Je-
verangdatum frin fabrik.

Ndgra nimnvirda premiedndringar fér forsikringen avigerades inte och med-
lemsavgiften for anslutna klubbar blir ofdrédndrat kr. 6:- per medlem, Den
dterbidring vi fiitt frédn forsidkringens &verskott har alltid legat &ver den-—
na SWIIME

Antalet anslutna klubbar dr i dag 93 st. med tillsammans 46,857 medlemmar.

Under vdren kommer klubbarra att kallas till en tvidagars informationg-
och utbildninggtriff,

Lds mer om de nya besiktningsbestimmelserna, eldslickare och batterifrine
skiljare i MHRF:s annonsblad, vilket du fiek for en tid sedan!

¥id notisblocket: Rune M8ller

- fs) - o - Is) - fe) - o -

NYA MEDLEMMAD

Vi har néjet att hdlsa foljande nya medlemmar vilkomna i klubbent:

191 Sigmund Finnestad 2% 1 saloon 1951 61 S 8476 /
Hfyebakken 29 One~Point~Five 1958  HSRIL-H-6267/L 80371 (N)
N - 4029 STAVANGER
Tel. 04 - 54 25 27

192 Heine Askaer-Jensen 25 1 drophead 1950 60 D 6466 / ST 029
33 Pepys Road ® B1-02 2% 1 saloon 1953  RMF 10335 / HUV 391
'The Peak!
; SINGAPORE 0511
: Tel. 65 =~ 271 55 55
193 Leif Johansson 4/68 saloon 1959 R/HSIL 799 / AC 53300
Tobacka 10 4/68 saloon 1959  R/HSIL 829 / APJ 645
911 93 VANNAS 4/68 saloon 1961  R/HSIL 5390 / H 49169

Tel, 0935 ~ 108 11

Adressindringar:

39 Ingemar Englund: Stockholmsvigen 2, 610 60 TYSTBERGA Tel. ?
153 Berne Ullfors: Bidresjs 2:11, 271 91 YSTAD Tel, 0411 - 603 53
163 Peter Hocking: 6 Berrima Road, ROLEYSTONE WA 6111, Australien

74 Ove Hallberg har nytt telefonnummer: 08 - 669 17 69
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RILEY SENTRIFUGALCLUTCH 19331935

Nar felil oppstdr er det viktig & stille den riktige diagnose.

Sentrifugalclutchen pd vir Lincock ble langsomt dirligere og til sliutt
hadde den vanskelig for & klare selv de slakkeste motbakker, Vi trodde
det var oljelekkasje fra gearkassen som forsrsaket sluringen, Det var
imidlertid ikke annet 4 gjgre enn 34 ta ut motoren og finne ut av det
hele. Som vanlig er, var feilen stgrre enn vi trodde.

Samtlige clutchplater unntatt én var brukket og de seks drivboltene
(driving pins) hadde alle kraftige spor. Likesi var den indre plate-
baereren {inner plate carrier) skadd.,

Ett 4 ha demontert elendigheten ble clutchen sendt til Barrie Gillieg
som klarte & plukke frem "de sigste deler i verden", med unntak av drive-
boltene som mitte dreies nye og herdesg.

Rileys sentrifugalclutch er ingen ensartet sak. Fra den tidligste utgza-
ven i 1933/34 og frem til 1935 ble den modifisert i betydelig grad., An-
tall plater kunne ogsi variere pi de férste utgavene, Var Lincock har
fire clutchplater istedenfor fem som snitt-tegningen for type I viger.

P4 den siste utgaven, type III, ser vi at gsentrifugalloddene er redusert
fra & til 3. Det samme har skjedd med drivboltene., Den sylindriske glide~
©g press-enheten er bliti flat. Der er kin en yire drivplate og fire ind-
re cluftehplater som arbeider parvis, Clutchflatene er ogsd stdrre. Digse
modifikasjonene kom over et relativt kort tidsrom, og det er vanskelig
pd forhdnd & fastsld hvilken clutch som sitter i hvilken bil,

Vaer oppmerksom nir clutchen begynner & slure, den kan bli helt ddelagt
og deler til de tidligere utfgrelsene er svaert vanskelig & 4 tak i.

(forts. sid 6)
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/Riley sentrifugalclutch .., (forts.)/

Nir motoren gir pi tomgang (tick over) skal ulingen i clukchen oprhfre,
Slakke fjaerer, spor i drivbolter eller Platebaerer fgrer til at driv—
plater og clutchplater ligger mot hverandre og ulingen indikerer dette,

Tor Bang=-Steingvik

OMSLAGSBILDEN

hade Anders Lindner tagit p Nordsjaellandslgbet, vilket gick av stapeln
den 11 augusti. Den avbildade bilen ir Peter Kocks Nine Tourer frin 1937,
forsedd en unik specialkaross, pdminnande om Lynx-modellen,

Bilden ovan visar en annan Sppen 30-tals Riley, en 12/4 Lynx &gd av dans-
ken Jan Frost. P4 nista sida dterfinner vi tvd andra danska Rileyvagnar,
Bo Larsens 15/6 Adelphi 1935 och Heine Askaer—Jensens eleganta RMF frin
1953. Om du sedan vinder blad s3 hittar du Per-Ulov Peterssons fina 9 hp
Gamecock fridn 1932 - kérd dnda frin Linkdping - samt yviterligare en dansk
bil, Frederik Johansens RMB fran 1948, sé&vitt Jag nu ken erinra mig den
didsta kirbara 22 1 saloonen i Norden,
ik Hamberg

- — — — - — — — —

DET AR NU DAGS att betala medlemsavgiften for 1991. Svenska Rileyregist-
rets postgiro Hr 45 61 63 ~ 5; foredrar du bankgiro dr numret 714-3670,
Avgiften dr 75:~ och kom ihdg att ange nann, adress och medlemsnunmmer!
Eridgg avgiftien senast den 15 mars.
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