RILEYBLADET

Organ for Svenska Rileyregistret

Argéng 20

The Centenary of the
Riley Car - dnnu ett
hundraarsjubileum i
England

Jubileumsrallyt 1996 till minne av att
det var 100 ar sedan foretaget Riley
grundandes, blev en stor framgang och
sdkert 700 (somliga killor séger 1.000)
Rileys métte upp 1 Coventry. Det var
verkligen en syn for gudar. Er redaktor
var dér...

I somras var det dags for &nnu ett 100-
ars jubileum for Riley. Denna ging med
anledning, dels av att forsta jubileet
hade varit s& framgangrikt och, dels av
att man kom pa att man i &r kunde fira
att det var 100 ar sedan den forsta Riley
bilen limnade fabriken. Er redaktor var
dar...

Men till skillnad fran forra gdngen da
jag korde direkt till motet i Coventry, sa
valde jag denna géng att delta i ett av de
fyra s kallade Feeder Rallies. Det som
startade i Dover och gick 5-10 juli med
mél i Gaydon, Med pa turen hade jag
min son Per och hans kompis Peter.

Lordag den 4 juli

Domsten till Nordsjon

Vi startar frdn Domsten. Nér vi kommer
over Hallandsdsen moter vi ménga vete-
ranbilar med destination Bastad Classic
Car Show. Man blinkar och viftar for att
fa oss att forst att vi missat avtaget till
Bastad. Vid ankomsten till Englandsba-

Ett hav av RM Rileys vid The Heritage Motor Centre i Gaydon. Mellan museet (1.v.)
och reservdelstdlten (t.h.) dr det ganska tomt eftersom manga av de gamla
racerbilarna var ute pa testbanan, och andra dakte rally, ndr bilden togs.

ten stoter vi pa tre Rileys. Tva som vi

vintat oss att se; de Pfindtnerska och
Wikstrémska ekipagen, men ocksé Hans
Johansson fran Trelleborg iklddd en Ri-
ley 4/68. Hans @r pa vig till England
med just denna bat, utan att ha en tanke
pa det stora Rileymdtet i Gaydon.

Stndag 5 juli

Harwich till Folkstone

Att kora av farjan vid Harwich innebér
mirkliga mandvrar upp och ned i spira-
ler. Kopplingen p& var RMA blir varm
och plotsligt borjar det rassla i den och
den formedlar ingen kraft till vixella-
dan. Vi star stilla i 20 minuter och fun-

Dover Castle, utgangspunki for vart Feeder Rally. Dick Pratt i vita tenniskldder,
hade dagarna innan aterkommit fran en tur till Rom i sin 1935 Falcon.
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derar &ver vad som kan vara fel och
hur vdra 10 dagar i England ska ge-
stalta sig. Men det hir felet har uppstétt
ndgra génger tidigare - bland annat i
Coventry for tva ar sedan - och det for-
svinner nir kopplingen svalnat. Det gér
det nu ocksé och strax dr vi pa vig via
London Orbital och Dartford Bridge
till Canterbury d#r vi passar p4 att gi in
i katedralen, paborjad ar 1067. Fortsit-
ter till Dover Castle och kér 4dnda upp
till den gamla borgen, byggd ar 1180,
dir Rileyfolket just avslutat en rund-
vandring. Det hindrar inte att Dick
Pratt genast erbjuder sig att ta oss runt.
Vilken magnifik utsikt. Frankrike &r
dock holjt i eft tocken denna dag. Na-
got hundratal meter frin borgen star
det romerska fyrtornet fran 200-talet.
Vi far vigbeskrivning, kartor, skylt
m.m. av Robin Vince vir rallygeneral,
som gar under namnet Red Leader pga
sin réda Gamecock och dito keps.

Vi knyter fast Feeder Rally skylten
fram pa bilen och kor i kortege till ho-
tellet i Folkstone. Det &r si arrangerat
att vi under hela rallyt bor p& hotell
som tillhérde Travel Inn kedjan - £ 39
per rum per natt oavsett om man 4r en-
sam eller tar alla sdngarna i ansprak. Vi
dr tre att dela pa utgiften s& det blir en
hyfsad logikostnad. Hela Rileyginget,
ett belgiskt par i en Riley racerbil fran
1935, och ca 20 engelsmién (alla med
forkrigsbilar) dter middag tillsammans
och har mycket trevligt.

Maindag, 6 juli

Folkstone till Arundel

Regnet hénger i luften nér vi ger oss av
over The Romney Marsh, en klassisk
rallystricka i Kent. Trddsmala, antika
végar utan minsta sikt runt kruvorna.
Detta hindrar dock inte véra engelska
vinner att fara ivig i sina forkrigsbilar
som om mdétande trafik inte existerade.
Hur det nu gick till, s kommer vi alla,
via den sevdrda medeltidsstaden Rye,
fram till samhillet Battle, som var plat-
sen for slaget vid Hastings, lérdagen
den 14 oktober 4r 1066 mellan klockan
nio pad formiddagen och skymningen.
Den grundades pga slaget. Didrav nam-
net. Idag gar det lugnare till och vi
dricker en kopp te n#ra den plats dir
kung Harald Godwinson fick en pil i
ogat och sedan néddastéten av Vilhelm
Erdvrarens mén.

Vi fortsitter sedan till puben The
Anchor i Barcombe. Agaren #r biltokig
och det framgér av inredningen. Hér
dter vi lunch medan primarna kasar

The Anchor Inn at Barcombe, ként for sitt vackra ldge vid en kanal.
Inredningen handlade helt och hallet om gamla bilar.

forbi pa kanalen utanfbr. Ringer John
Byron p& mobiltelefonen och diskuterar
kopplingsproblemet vi hade vid land-
gangen. Upp i bilarna och ivig dver The
South Downs, ett mycket vackert, back-
igt, landskap, som vi ser skymten av
bland laga, regntunga, skyar. Och regnar
gor det! Vi kommer till Arundel. Slottet,
pabdrjat pa 1200-talet och tillhér Eng-
lands #ldsta adelsétt, dtten Howard, vars
huvudman #&r The Duke of Norfolk. Vi
stiller alla Rileys pa en parkeringsplats.
Hir befinner sig &ven en skolklass med
busiga franska barn som vintar pa sin tu-
ristbuss. De springer omkring Rileybi-
larna. Vi Rileymin stiller oss vakt vid
vdra bilar medan kvinnorna gir och
dricker te. Nér bussen kommit och de
galliska busfréna gétt ombord, pustar vi
ut och gér i strilande regn mot kvinnorna
och a nice strong cup of tea. P kvillen
dter vi all middag pa puben intill hotellet.
Hit kommer Derek Allnut, en man som
har en firma for Rileydelar och service.
Han hade fatt ett samtal frén John Byron
som berittade att jag hade kopplingspro-
blem. Han har med sig en ny koppling
och glidlager, och har vidtalat en god
van som &r villig att byta kopping f6l-
jande morgon om si behtvs. Derek
provkor bilen efter middagen men den #r
pa sitt bista humdr och gér perfekt. Jag
far med mig grejorna under resten av ral-
lyt och vi kommer dverens om att gbra
upp nér vi ses 1 Gaydon. Det kallar jag
Rileyanda.

Tisdag 7 juli

Arundel till Portsmouth

P& morgonen kor vi till flygbasen Tang-
mere frin andra vérldskriget som gjorts
till museum. En gammal general &r var
ciceron och berittar tardgd om farliga
flyguppdrag in dver det tyskockuperade
Frankrike, och om de gamla flygplanen
som vore de minniskor. S& kor Riley-
kortegen till det romerska palatset vid
Fishbourne. Byggt 75 e. Kr. och éter-
upptikt av en slump ar 1960. Magifikt.
Lunch i den lilla fiskarbyn Bosham och
sedan ivég till Protsmouth for att se pa
de historiska skeppen Victory, Mary
Rose och Warrier. Natten tillbringar vi
som vanligt pd Travel Inn, nu i Ports-
mouth.

Onsdag 8 juli

Portsmouth till Swindon

Ca en halvtimmes vig frdn Portsmouth
borjar det osa bensin i hela bilen. Vi
blinkar med strilkastarna, tecknet vi
kommit dverens om i hindelse av pro-
blem. Alla framforvarande Rileys blin-
kar med ljusen och hela karavanen stan-
nar upp. Det droppar ur bensinréret vid
anslutningen till flottérhuset. Eftersom
vi befinner oss utanfor en engelsk mot-
svarighet till Lantménnen kan vi sikert
fa tag pa en ny tdtningsring. Alla utom
en av engelsminnen kor vidare. Vi fin-
ner ingen ring som passar exakt si det
tar en stund for oss att skrapa upp inner-
diametern pd en tills den passar. Test.
Torrt och fint. Vi har nu séllskap av
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Dick och Vanessa Pratt i sin roda Fal-
con fran 1935. Vi kommer till den lilla
by, Neather Wallop, dir de bodde som
nygifta for 35 ar sedan, och stiger in i
puben The Five Bells for att 4ta lunch.
Dicks forsta kommentar nir vi kommer
in &r att de minsann flyttat pa piltavlan...
Bédde byn och puben &r oftrstérda av
massturismens hirjningar. Idag skiner
solen foresten.

Vi kor till Stonehenge for att de pa detta
mdrkliga forhistoriska monument. En ca
5000 &r gammal kultplats med jéttesten-
block i ring. Ménga frégor, men f svar.
Efter Stonehenge kor vi norrut till den
dnnu storre kultplatsen Avebury, s stor
att byn Avebury ligger mitt i ringen.
Promenerar i solskenet lings Avon ka-
nalen dér fritidsprdmar ersatt den tunga
godstrafiken. Te och scones pad The
Polly Room i det vackra gamla samhil-
let Marlborough. Overnattning i Swin-
don, till skillnad frén allt annat vi upp-
levt, en foga inspirerande stad.

Torsdag 9 juli

Swindon till Cheltenham

Kor norrut. Lunch pad The Royal Oak i
Andoverford fbljt av studiebestk pa ett
lokalt litet bryggeri. Jag ar ingen vén av
engelskt 6l. Efter detta bessk kommer
Jag helt att styra fritt frn "local brews”.
Grumligt, ljumigt, med lukt och smak
av jast. Fy fanken! Fort ivég till den be-

romda hill climb banan Prescott Hill dar
Jim Clarke, en av de tongivande i The
Riley Register har ordnat att vi, som un-
der resans géng vixt fran 10 till 25 Ri-
leys, ska fa kora den slingriga, 1127 yard
l&nga, uppforsbacken. 1 anslutning till
Prescott Hill ligger den brittiska Bugat-
tiklubbens kontor och museum, dér en
visning har arrangerats. Hér 4r det klass
pé séviil den verbala presentationen som
det utstillda vill jag lova. Efterat bjuder
Jim Clarke spontant pi te hemma hos
sig. Mrs Clarke é&r inte informerad och
blir litt forvanad ndr 25 Rileys och 40
personer kom hem pé te. Granntanterna
kom springande med koppar och fat och
the kettle gér bokstavligen varm.

Fredag 10 juli

Cheltenham till Oxhill

Idag bryter vi oss loss frén resten av
génget och kor till Bourton-on-the-
Water. Hér ligger The Cotswold Motor
Museum, en privat samling av bilar och
nostalgia, inrymt i en gammal kvarn. Ett
trettiotal bilar och en miljon andra
prylar; gamla skyltar, motorcyklar, lek-
saker etc. Samlingen startade med att
dgaren Mike Cavanagh kopte en 1929
ars Riley Brooklands i Sydafrika for £
30. Detta var ar 1959. Sedan har det bara
viixt och vixt. Museet innehéller totalt
fem Rileys; en 1929 Brooklands, en
1934 Kestrel, en 1938 Adelphi och en
1950 ars 2! litre Drophead. Horde att

Mike nu forsoker silja hela museet.

Bourton-on-the-Water 4r rena 1700-
talet och det dr ocks& Broadway som vi
kor till for att titta pd och inta lunch. Hér
syns ganska manga Rileys, vi borjar ju
ndrma oss motesplatsen Gaydon. Solen
skiner och det #r en fin dag.

Vidare till Stratford-upon-Avon dér vi
strosar igenom staden bland tusentals
andra turister. Stiller var Riley utanfor
The Shakespeare Theatre, ett géstspel
sé gott som négot.

Under veckoslutet ska vi bo pa en bond-
géard, Nowlands Farm i Oxhill, som har
Bed & Breakfast. Man har sju rum och
alla dr bokade av Rileymanniskor. Mid-
dag dter vi pa puben i grannbyn What-
cote. Huset méste vara 300 ar gammalt;
lagt till taket med massor av bjélkar att
sla huvudet i, och alla véggar lutar be-
tinkligt. Ater whitebait, ett berg av sma
spiggar doppade i mjol och flottyr-
stekta. Dricker Carlsberg.

Lérdag 11 juli

The Heritage Motor Centre, Gaydon
Vi sitter i oss en #kta english farm
breakfast inkl. stekta champinjoner och
grillade tomater. Annu pa morgonen n#r
vi kor de 12 kilometrarna till Gaydon
skiner solen. Blir det lika stort delta-
gande som for tva &r sedan? Och far vi,

b

Alan Teeder, kand av alla Rileymanniskor i England, har i sin Riley V-Twin Tourer fran 1911 vid Prescott Hill. Alan hade

planer pa att fa den att ta backen (the hill climb), men fick ge upp efter ett antal forsik. Dickie Adams, med kamera pa magen,

vann pris for basta RM i Gaydon med sin RME fran 1954, ndst ldangst till héger pa bilden.
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Pa Nowlands Farm bodde dven John Simonson med sin makaldst fint renoverade

Riley Stelvio 14/6 fran 1932. Modellnamnet Stelvio dr taget efter den meterorolo-
giska stationen med samma namn som ligger i de osterrikiska alperna, 2543 m.o.h.

som den géngen, se 24 Roadsters i rad?

S& kommer vi till Gaydon och The Heri-
tage Motor Centre, ett nybyggt jéttebil-
museum vidgg i vdgg med Rovers
topphemliga anldggning for utvecklings
av nya modeller, inklusive testbana. Ri-
leybilarna rullar in i jimn strém. Himlen
morknar. Det borjar bldsa. Vi gér runt bi-
larna ett forsta varv.

Besoker tilten dér det siljs Rileydelar i
l&nga banor. Har bestéllningslistor med
mig frdn Sverige, och har sjélv bestillt en
rostfritt avgassystem till Roadstern. Trif-
far Derek Allnut och meddelar honom att
jag inte hade haft bruk for kopplingen han
lanade mig, men koper den likvil. Ringer
genast John Byron och fragar om vi kan
komma pd mandagen och byta var kop-
ping hos honom, och bo &ver natten. No
problem!

Centre to host an international rally to

Ett historiskt foto fran Gaydon evenemanget. Det visar Victor Riley, ordf. i The

Framét eftermiddagen borjar det regna
och blasa ordentligt. Folk sitter och ku-
rar i sina bilar, eller hiller till inne i mu-
seet. Den tryckta deltagarlistan anger
415 bilar, men jag bedomer antalet till
max 300. Utspridda lite hir och var, fyra
genombldta Roadsters.

Pa kvillen ir det galamiddag. Vi har va-
rit hemma om pé gérden och gjort oss
vackra. Bankettsalen pd Oversta va-
ningen i The Heretage Centre &r fulls-
mockad. Hedersgést (eller snarare vird)
dr BMWs ordftrande Bernd Pischetsrie-
der, som ytterst ocksd bestdimmer &ver
Rover. Bredvid honom sitter Victor Ri-
ley. Victor héller ett nostalgiskt tal. Det
liknar forordet till den tryckta menyn dér
han skriver :

Tonight's Dinner is being held following
the invitation from The Heretage Motor

Association of Riley Clubs sittande i en i racersammanhang berémd Gamecock
6/14; Bernd Pischetsrieder, ordf. for BMW sittande i The White Riley, prototypen
till ERA; och Nick Stephenson, utvecklingschef for Rover sittande i den Brooklands
som vann 1934 ars LeMans-Withworth Cup.

commemorate The Centenary of theRiley
Car. It is written that Riley have won
more sporting events than any other mar-
que, and toworrow we shall feast our
eyes on models which achieved world-
wide success. Thanks to permission from
the Rover Group we shall watch a unique
collection of Brookalnds, Sprites, MPH's
Imps, ERA’s and Riley Specials lapping
the track. A truly nostalgic and memora-
ble occassion!

Sedan blir det Bernd Ps tur. Han bygger
lugnt och stilla upp sitt tal, och plétsligt,
néstan lite i forbigdende, sdger han att han
idag gett Rover UK i uppdrag att inom
365 dagar producera en Riley prototyp.
Applddaskorna dénar. Salen &r i gung-
ning. Aro vi manne pé ett viickelsemote?
Nir det blir tyst igen fortydligar Bernd P,
att han ger inga l6ften om produktion.
Sista talet héller David Styles, som passar
pé att gora reklam for sin senaste Riley-
bok. Man anar bland publiken att s gor
man inte.

Sondag 12 juli

The Heritage Motor Centre, Gaydon
Speciella bussar tar oss in pi Rovers test-
bana dédr méngder av gamla Riley racerbi-
lar ska kora. Ett speciellt Track Demon-
stration Programme har tryckts upp. Hér
kan man se vilka bilar som ska delta,

The Racing Car Group:
4 MPH
5 ERA

2 Ulster Imp

10 Brooklands

7 Pre War Racing Specials
12 Post War Racing Specials

The Sports Car Category:

1 MPH

15 Sprite

2 Ulster Imp

4 Imp

2  Works Alpine Trial Gamecock
6 Brooklands

7  Post War Specials

Tyvérr 4r det forbjudet att fotografera
inne pa testbanan.

Har anmdlt oss att delta i ett litet rally dér
det giller att hitta ritt och svara pé fragor.
Vi kér vilse efter 5 km och atervinder till
Gaydon.

Mindag 13 juli

Oxhill - Stoke Mandeville

Ankommer till John Byron i Stoke Man-
deville kl. 11.00. Te och mackor star fir-
diga. Diskuterar metodik och beslutar oss
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Tva mycket ovanliga bilar av Rileybdrd syntes i Gaydon. Den véinstra en Autovia
Saloon fran 1938, den andra en Autovia Limousine

for att ta ur kopplingen via golvet. Far
lana overaller och sitter igang. Vi &r
mycket spénda pa att f veta vad som fe-
las kopplingen. Finner inget spektakulért.
Ett urtrampningslager som 4r lite naggat i
kanten och i botten av kopplingskapan
ligger en liten fjader (retainer spring),
trots att det inte saknas ndgon i kopp-
lingen. Troligtvis kvar fran ett tidigare
kopplingsbyte. Sévitt jag kan bedéma har
den fjddern inte kunnat dstadkomma na-
got problem. Vi sitter i den nya kopp-
lingen och golvet och justerar urtrampet.
Klockan fyra &r vi helt klara och gor en
provkorning. Allt vil. P& kvillen bjuder
vi John och Sylvia, hans hustru, pé indisk
middag som tack for hjilp med koppings-
bytet. Det blir ménga Rileyhistorier innan
vi kryper till kojs.

Tisdag 14 juli

Stoke Mandeville - Harwich

Kor via The London Orbital till Manning-
tree nédra Harwich. Intar en fish-and-chips
lunch som sista maltid i England for
denna géang. Vid férjan trdffar vi ekipage
Wikstrém och Pfindtner. Vilken over-
raskning nér dven Héakan Sandberg dyker
upp bland véntande bilar i Harwich! Det
var Hakan som 1976 tog in till Sverige
den Roadster som Per och jag nu #ger.
Héakan som numera bor i (...) Amal har
kvar en Riley, en Gamecock. Pa firjan
trédffar vi dven en dkta Jaguar C-type som
tva unga herrar har fétt i uppdrag av nye
dgaren att kora till Malmé. Féljande dag
kor vi om varandra 6-7 ganger pa
strackan Goteborg- Skane. Inte for att vi
héller samma takt utan for att vi kér non
stop och C-typen &r inne pa var och va-
rannan mack for att kolla nagot under hu-
ven.

Sent pé kvillen den 15 juli dterkommer vi
till Domsten och konstaterar att vi haft ett
trevligt dventyr dven om vi inte fick se 24
Roadsters i rad...

Pa The Cotswold Motor Museum star denna 1929 ars Riley Brooklands. Bilen
kopte grundaren Mike Cavanagh for £ 30 i Bloemfontein i Sydafrika 1959 dit han
Jjust flyttat fran England. Ar 1961 bytte han sin Brooklands mot en Austin Mini. Tio
ar senare insag han sitt misstag och bérjade siéka efter bilen, hittade den, kipte den
och renoverade den. Flyttade hem till England 1977 och tog med sin sin samling.
Oppnade museet i Bourton-on-the-Water 1978. Idag dr det till salu for £1% milj.
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MHRFs
arsmote 1998

Formiddagen &gnades till allmén infor-
mation om MHRFs aktuella verksam-
het.

Annonsbladet vilket nu &r omdépt till
Annonsmagasinet kommer att tryckas
omkring den 9-10 november. Medlem-
marna far Annonsmagasinet omkring
den 20 november. Antalet privatannon-
ser dr cirka 3000 stycken.

MHREF har anslutit sig till IHVO, Inter-
national Historic Vehicle Organisation,
som bildades 1998. IHVO #r en sam-
manslutning av deltagare frin en rad
lander som bevakar véra intressen bland
annat i Bryssel.

Den viktigaste uppgiften for IHVO ar
att gora allt som stdr i dess makt att till-
varata, skydda och frimja den Motor-
historiska rorelsens fortsatta ratt att
bruka véra historiska fordon pa offent-
liga végar och andra platser, med ett mi-
nimum av skatter och avgifter. MHRF
har gatt ur FIVA som inte lingre anses
arbeta for att tillrickligt starkt hivda
hobbyns intressen i Bryssel.

Det storsta hotet for tillfillet tycks vara
nagonting som heter ELV, End of Life
Vehicles. Detta innebir att bilar inte far
sparas av privatpersoner for att anvindas
till reservdelar eller for att restaureras i
framtiden. Alla bilar som inte 4r registre-
rade och anvinds i trafik méiste skrotas.
Detta méste goras av en auktoriserad bil-
skrotare. Inga privatpersoner far silja
begagnande delar. Endast bilskrotare far
syssla med handel av begagnande delar
och detta skall ske med garanti for funk-
tion och miljdsikerhet.

Detta innebdr att det inte ldngre dr moj-
ligt for entusiaster och andra att kipa
och silja gamla bildelar pA marknader.
Vi far innerligt hoppas att forslag av den
hér typen kan stoppas.

Forsakringen gdr i stort sett bra, under
tiden 1975-1997 har alla ar gétt med
vinst utom 1986 och 1989.

Motorcyklarna tycks vara ett litet pro-
blem for tillfillet. De utgdr 43% av for-
sdkringsbestandet men svarar for 32% av
intdkterna och 80% av kostnaderna. Vid
motorcykelolyckor dven i ldga hastighe-
ter blir det ofta personskador vilket ger
hoga kostnader for forsdkringen. Under
1997 var antalet bilskador 22 och motor-
cykelskador 49. Antalet forsikringar 4r
nu ungefir 21000,

Fran &4rsmotet pd eftermiddagen kan
ndmnas att styrelsen har foreslagit en

héjning av &rsavgiften frén 7 till 10 kro-
nor per medlem. Anledningen ar att
MHRF mdste ha storre resurser for att
kunna paverka myndigheter i Sverige
och i Bryssel sd att forslag som ELV
med det snaraste hamnar i papperskor-
gen.

Till ny ordfrande efter Ake Andersson,
som star kvar i styrelsen, valdes Claes
Antonsson.

Framflyttning av besikiningsfriheten har
diskuterats men man anser for nirva-
rande att det 4r en fridga som man bor
ligga lagt med. Anledningen &r att man
vid flygande besiktningar har hittat en
del mindre limpliga saker.

Framvagnsplattan som Bilprovningen
skakar framvagnen med verkar att
kunna vara ett problem for 4ldre bilar,
Frigan har diskuterats med ASB men
dnnu finns inget undantag for att an-
vénda skakplattan pa berérda bilar.

De viktiga omrdden som styrelsen kom-
mer att arbeta med &r, medlemskontak-
ter, forsakringsadministration, myndig-
hetskontakter, internationella kontakter,
miljoé och ekonomi.

Torsten Gronvall

Svenska
Rileyregistrets
arsmote 1998

Efter Svenska Rileyregistrets arsmote pa
Carolina Redeviva i Uppsala den 6 juni
ser klubbens styrelse ut som foljer:

ordférande: Erik Hamberg
styrelseledaméter:  Ronald Pfiindtner
Hékan Wikstrom
styrelsesuppleant: ~ Holger Nilsson
revisorer: Anders Borneving

Jonas Reiner
Sten Eriksson
Per Lindson
Eddie Lidholm
Lars Gustavsson

revisorssuppleant:
valberedningen:

suppl. valberedn.:

Ur protokollet...

§20

Motet beslutade att &rsavgiften for 1999
skall vara oférindrad: 100 kr for
boende i Sverige och 125 for boende
utanfr Sverige.

§21
Anders Lindner fortsitter som redaktor
for Rileybladet d4ven under 1999.

§22

En justering av klubbens
reservdelspriser #r att vénta di dess
legat stilla i 5 ar.

§23

Enligt forsikringsrapporten &r 32 bilar
och 3 motorcyklar forsikrade genom
Svenska Rileyregistret.

§24
"The Long Distance Award” tilldelades
i ar Ronald Pfindtner.

§25
Ovriga fréagor:

Arvika Fordonsmuseum har tillskrivit
Svenska Rileyregistret och ser oss gédrna
som géster vid ndgon eventuell tréff.

Per Lindson sdg gérna att det blev ngon
form av hdstméte under 1998. Bil och
Teknikhistoriska samlingarna i Képing
foreslogs som ett intressant utflyktsmal.

Hékan Wikstrém rapporterade att The
Riley Register i England har planerat en
polarexpedition ar 2000 alternativt en
resa runt hela Storbritanniens kust. Blir
resan i Skandinavien av foreslogs nigon
form av medverkan frdn SRR.
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Luftfilter??

av Hakan Lundgren

Trtta och orkesldsa motorer renoveras
for att &terstdllas i “nyskick™. Vid
sddana motorrenoveringar hor det till
att man miéter slitaget i cylindrar, pa
kolvar och kolvringar. Foreligger
behov borras cylindrar, byts kolvar och
kolvringar.

Den absolut dvervédgande orsaken till
detta slitage dr att motorn sugit in oren
luft.

Min RMA 1947 har aldrig haft ngot
som kan kallas luftfilter. En avldng
platburk med ett nét 4r vad som fanns.
I manualen stir det omvéxlande talat
om air filter och air silencer. Det grov-
maskiga nitet som sitter i ena énden av
insugningsljudddmparen hindrar dess-
varre endast storre féremdl men ej
vigdamm att sugas in i motorn. Vig-
damm slipar (repar) vildigt bra. Inte
drar Ni vil med handen &ver lacken pa
en smutsig bil - lacken mattas ju da
ganska litt. Oren luft slipar pd samma
sitt mellan cylindervigg och kolv/
kolvringar och ger onddigt slitage.

"Jag tog bort ndtet fran dimparen, tog den med till en tillbehérsfirma och fick fritt
botanisera (!) tills jag fann ett filter (till MGB) som passade mot damparen. "

N#r vara nu gamla bilar var nya var
kolvringsbyte och/eller borrning med
kolvbyte sdkert en mycket vanlig
operation i détidens verkstéder, spe-
ciellt med tanke pé att bilarna da var
vardagsbilar och att vigarna ej var lika
mycket belagda d& som nu. P4 moderna
bilar forekommer denna operation
mycket séllan, (jimfér med Din var-
dagsbil).

Vad kan man d& gora for att minska
slitaget? (Jag tinker bara renovera min
bil en ging). Jo man kan givetvis sétta
in ett modernt filter.

Jag tog bort nitet frdn damparen, tog
den med till en tillbehdrsfirma och fick
fritt botanisera (!) tills jag fann ett filter
(till MGB) som passade mot ddmparen.
Jag 16dde sedan fast en enkel héllare
med mutter inuti d@mparen och
ateranviinde den gamla gaveln som lock
och skruvade fast filtret med en lang
skruv med en behdndig skalle (se bild).

P4 detta sétt kan jag mycket enkelt byta
"Jag lodde sedan fast en enkel hallare med mutter inuti damparen och filter nér det borjar se smutsigt ut.
ateranvande den gamla gaveln som lock och skruvade fast filtret med en lang
skruv med en behandig skalle.”
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Inbjudan till Riley Club
Schweiz 20-ars jubileum

Det var i april 1979 som tio Riley- |
entusiaster bildade en informell klubb. Vi |
kunde inte drémma om att vi 20 4r senare | Riley Register ett rally till Nordkap.
skulle ha 90 medlemmar (10% i |
angridnsande lidnder) och ca 100 bilar |
' Rallyt startar i Bergen i Norge, alterna-

(80% efterkrigsvagnar, frimst RM).

For att fira 20 ars dagen inbjuder vi till en
Riley traff forsta veckoslutet i september
1999 i Murten, en tysk- och fransksprakig
medeltidsstad. Hotellrum for ca 60
deltagare har forbokats, nagra till Sfr 75
och andra till Sfr 90/person/dag inkl.
frukost. Camping finns for ca Sfr 20/bil.

Lordagen den 4/9 kor vi en vacker
rallyslinga, tar en béttur och pé kviillen
middag med Victor Riley som heders-
gést.

Deltagaravgiften blir Sfr 150 per person
plus Sfr 50 for bilen for vilken man far
rallyturen inkl. lunch, béatturen samt
middag och drycker pé kvillen. Logi #r

inte inkluderad, men alla aktiviteterna dr |

kraftigt subsidierade av den schweiziska
Rileyklubben.

Ett “Feeder Rally” (anslutningsrally)

startar frdn Basel pa eftermiddagen, -

torsdagen den 2 september 1999. Dit
hdlsar vi gister fran England, Holland
och andra ldnder vidlkomna och ledsagar
dem till Murten med ankomst
fredagen.

De som vill forldnga sin schweiziska ferie
kan ta en liten "Tour de Suisse” till-

sammans med schweiziska klubbmed- |

lemmar pé 3-4 dagar.

Vi har bett John och Daphne Havart i |

England att ta upp anmélningar for alla i
Storbritannien och Skandinavien. De star
dven till tjanst med programmet i detalj
samt information om hur betalning kan
goras.

John & Daphne Havart

Toad Lane, Thwaite St. Mary
Bungay, Suffolk NR35 2EQ
England

Tel. 00944 1508 51 87 96

Sista anmélningsdag 4r 28 februari, 1999
pga hotellbokningarna. Deltagaravgiften
ska vara inbetald senast 30 april, 1999.

Hilsningar, Beat Fischer
RILEY-CLUB SCHWEIZ

Arctic Rally 2000

Ett Millenium-evenemang organiserat
av The Riley Register
Den 4-20 juni 4r 2000 arrangerar The
Organisator dr David Allberry.
tivt i Oslo. Aventyret tar ca 17 dagar och
dr begrénsat till 30 forkrigs Rileys (i
forsta hand).

Eftersom det handlar om en stricka pa

Skét om Ditt skinn!

Alla har vi fin skinnklddsel i véra
Rileyfordon. Sannolikt har anrika Con-
nolly’s levererat denna till din bil.

| Skinnet blir dock med &ren torrt och kan

ca 3000 km, vinder sig rallyt framst till |

den seridse Rileyforaren!

| princip kommer tva logialternativ att
finnas; hotell i mellanklassen eller nor-

| ska turistforeningens gésthem (som &r

bra).

S&, om du kénner dig dventyrslysten och

. vill gbra ndgot lite utdver det vanliga ar
| 2000, skicka in ditt namn och adress och

£10 till organisatéren och invinta
besked om héndelsernas utveckling.

David Allberry
18 Castle Street

| Cirencester, Glos GL7 1QH

England

pa |

Foljande inbjudan har inkommit till
Rileybladets redaktion. Det framgér inte
av pappren vem som arrangerar evene-
manget. For information: Stefan Ahlgren
tel. 0485-12628 .

Inbjudan till utstéillning
for brittiska fordon
i Borgholm 6-8 augusti 1999

Preliminért program:

Fredag 6/8
18.00-21.00 Incheckning med brittisk-6landsk
buffé ackompanjerat till passande
musik.
Lirdag 7/8
10.00-15.00 Utstallning i hela Borgholms stad.
15.00-15.30 Pnisutdelning for “peoples choice™.
15.30-17.30 Rally i den vackra dlandska naturen.
17.30-20.00 En valbehovlig vila.
20.00- Middag.
Sen fortsdtter natten 1 egen takt med
vad man s onskar; pub, dans ...
Sindag 8/8
11.00- En liten runda pa mellersta Oland

med brunch ute i det grona, innan vi
gemensami &ker mot Olandsbron dar
vi skiljs.

sd smaningom krackelera. For att hélla
sétena mjuka och smutsavvisande bér du
négon géng da och da smorja in dem med
laderfett. Det finns ménga olika sorters
ldderfett. Ibland finns sidana att kopa pa
marknader, men annars kan man hitta det
i vilsorterde ldderaffirer.

Vill man ha garanterat bra ldderfett bér
man kopa Connolly’s Hide Food. Detta
kan kopas hos t. ex. AB Jonas Anders-
sons L#derhandel i Gamla Sta’'n, Stock-
holm. Adressen &r Lilla Nygatan 10, tel.

| 08-10 71 82.

En burk (ndgot stérre #n en ordindr
engelsk marmeladburk) kostar for
nédrvarande 98:-. Behover du hjilp med
att anskaffa en burk si kanske jag kan
hjélpa till, eftersom jag jobbar strax intill.

Erik Hamberg (018-12 82 83)

Kipes :

Jag dr pa jakt efter ett 30-tals Rileychassi.
Tacksam for tips om var jag kan finna ett.

| Soker dven forgasare SU HV2 118 ™ och

| Rolf Palm

15 bromstrummor.

tel.  042-850 00 (dag)

042-821 33 (kvall)

Off to jolly England.
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' Ur andra Rileyblad

R. Memoranda September 1998

Artiklar

Rebirth of the Riley Marque
Roadster Rear Springs
Wobbly Throttle? - Not I !

Till salu

RMB, 1951, £ 10.000
RMB, 1947, £ 500

RMA, 1952, £ 1.500

RMB, 1952, £ 13.000
RMB, 1952, £ 8.000
Falcon 12/4, 1936, £ 3.500
RME, rolling chassis, £ 250
RME, 1954, £ 1.500

RME, 1954, £ 950

R. Memoranda Oct/Nov 1998

Artiklar

Technical topics - The Getrag 5-speed
gearbox conversion

Taking the lead on lead

Fuel additives and devices

Gaydon - a personal view

Till salu

RME, 1953, £ 300

RMA, 1948, £ 4.000

RMB, 1949, £ 2.000

RMA, 1946, £ 4.500

RMA, 1951, £ 2.500

RME, 1952, £ 750

RMB, 1952, £ 13.000 (i USA)
RME, rolling chassis, £ 250
RME, 1953, £ 1.000

RMA, 1951, £550

RME, 1955, £ 7.000

RMD, 1950, 2,800 (i USA)
RMB, 1949, £ 7.500

The Riley Record, May/June 1998

Till salu

RME, 1954, £?

Riley Pathfinder, £ 3.950

Riley 1.5, 1963, £ 1.450

Riley 1.5, 1960, £ 1.000

Riley 1.5, 1962, £ 2.500

Riley 1.5, 1964, £ 2.450

Riley 4/68, 1959, £ ?

Riley 4/68, 1961, £ 1.250

Riley EIf Mk 2, 1964, £ 1.500

Riley EIf Mk 3 Automatic, 1968, £ ?
Riley EIf Mk 3, 1968, £ ?

Riley EIf Mk 3, £ 1750

Riley Kestrel/1300 Mk 2, 1966, £ 350
Riley 1300 Mk I1, 1968, £ ?

The Riley Record, July/Aug 1998

Artiklar
The Centenary of the Riley Car

Till salu

Riley 9 Monaco, 1934, £ 9.250
RMA, 1951, £ 3.000

Riley Pathfinder, 1953, £ 675
Riley 1.5, 1960, £ 2.950
Riley 1.5, £ 300

Riley 1.5, 1960, £ ?

Riley 1.5, 1961, £ 800

Riley 1.5, 1959, £ 650

Riley EIf Mk 3, 1969, £ 950
Riley EIf Mk 2, £ 950

The Riley Record, Sept/Oct 1998

Till salu

RME, 1954, £ 5.250

Riley 1.5, 1959, £ 1.500

Riley 4/72, 1967, £ 1.500
Riley EIf Mk I11, 1967, £ 2.000
Riley EIf Mk 11, 1966, £ ?
Riley EIf, 1967, £ 1.500

Riley EIf, 1967, £ 999

Riley EIf cab, aut, 1969, £ 2.000
Riley Kestrel/1300 aut, £ 800
Riley Kestrel 1100, 1967, £?

Bulletin of the Riley Register Sept 98

Artiklar

Book Review, "Riley - Beyond the Blue
Diamond” by David Styles

South Eastern Feeder Rally

Scottish Feeder Rally

A Lateral look at combustion
Maintenance of the overdrive gearbox
The Register - Some thoughts about our
future, a discussion paper.

Riley Gazette Sept 98

Riley Reborn? (&veratt av red.)

Vid ARC rallyt i Gaydon i juli hsll BMW
styrelsordfSrande Bernd Pischetrieder ett
intressant tal vid middagen. Han borjade
med att jamfora forna tiders Rileys med
dagens BMW vad giller teknik, kvalitet
och design.

Han kungjorde till stora applader att han
hade gett Rover UK i uppdrag att inom
365 dagar producera en Riley prototyp.
Han gave inga l6ften om produktion.

Hur kommer den att vara? En sak &r i alla
fall sdker, pa det sétt han tillkénnagav ny-
heten sa blir det ingen “Mini-ersittare”.
Det ryktas om en 3 liters coupé eller ca-
briolet. Rover har nu sagt att man kommer

att minska personalen med 1.500, och da
kan man fraga sig om en bil byggd p4 ett
Rover 75 chassi, d4gt av BMW verkligen
kan bli en Riley?

Riley Gazette Oct 98
Summary of types, inspection and repair
of Riley RM 2! litre differentials

~ Nya medlemmar

242 Sovic Zlatko

Steninge Lervarufabrik
19591 MARSTA

243 Sigvard Bogg
Giérdesvigen 24

792 33 MORA

' Svenska Rileyregistret
' Grundat 1977

Ordfdrande
Erik Hamberg
Salagatan 41 A

753 26 UPPSALA
Tel. 018-12 82 83

Kassor
5 Torsten Gronvall
' Kartvigen 2
175 46 JARFALLA
| Tel. 08-580 352 78

Redaktor Rileybladet
Anders Lindner
Norra Stranden 16, Domsten
25591 HELSINGBORG
Tel. 042-927 76
Mobiltel. 0708-67 66 60
Fax 042-927 05

.:o

Rileybladet erhalles genom
medlemskap i Svenska
Rileyregistret. Medlemskap kostar
100 kr for 1999. Beloppet inséttes pa
postgirokonto 45 61 63 - 5
Cirkulation:
Medlemmar, The Riley Register, The
Riley R.M. Club, The Riley Motor
Club, Riley Club Holland, Riley
Club Schweiz, The Riley Motor Club
NSW, The Riley Motor Club of
| Western Australia, The British
Automobile Club of Sweden.
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Ur andra Rileyblad

R. Memoranda September 1998

Artiklar

Rebirth of the Riley Marque
Roadster Rear Springs
Wobbly Throttle? - Not I !

Till salu

RMB, 1951, £ 10.000
RMB, 1947, £ 500

RMA, 1952, £ 1.500
RMB, 1952, £ 13.000
RMB, 1952, £ 8.000
Falcon 12/4, 1936, £ 3.500
RME, rolling chassis, £ 250
RME, 1954, £ 1.500

RME, 1954, £ 950

R. Memoranda Oct/Nov 1998

Artiklar

Technical topics - The Getrag 5-speed
gearbox conversion

Taking the lead on lead

Fuel additives and devices

Gaydon - a personal view

Till salu

RME, 1953, £ 300

RMA, 1948, £ 4.000

RMB, 1949, £ 2.000

RMA, 1946, £ 4.500

RMA, 1951, £2.500

RME, 1952, £ 750

RMB, 1952, £ 13.000 (i USA)
RME, rolling chassis, £ 250
RME, 1953, £ 1.000

RMA, 1951, £ 550

RME, 1955, £ 7.000

RMD, 1950, 2,800 (i USA)
RMB, 1949, £ 7.500

The Riley Record, May/June 1998

Till salu

RME, 1954, £7?

Riley Pathfinder, £ 3.950

Riley 1.5, 1963, £ 1.450

Riley 1.5, 1960, £ 1.000

Riley 1.5, 1962, £ 2.500

Riley 1.5, 1964, £ 2.450

Riley 4/68, 1959, £ 2

Riley 4/68, 1961, £ 1.250

Riley EIf Mk 2, 1964, £ 1.500

Riley EIf Mk 3 Automatic, 1968, £ ?
Riley EIf Mk 3, 1968, £ ?

Riley EIf Mk 3, £ 1750

Riley Kestrel/1300 Mk 2, 1966, £ 350
Riley 1300 Mk II, 1968, £ ?

The Riley Record, July/Aug 1998

Artiklar
The Centenary of the Riley Car

Till salu

Riley 9 Monaco, 1934, £ 9.250
RMA, 1951, £ 3.000

Riley Pathfinder, 1953, £ 675
Riley 1.5, 1960, £ 2.950
Riley 1.5, £300

Riley 1.5, 1960, £ ?

Riley 1.5, 1961, £ 800

Riley 1.5, 1959, £ 650

Riley EIf Mk 3, 1969, £ 950
Riley EIf Mk 2, £ 950

The Riley Record, Sept/Oct 1998

Till salu

RME, 1954, £ 5.250

Riley 1.5, 1959, £ 1.500

Riley 4/72, 1967, £ 1.500
Riley EIf Mk III, 1967, £ 2.000
Riley EIf Mk 11, 1966, £ ?
Riley EIf, 1967, £ 1.500

Riley EIf, 1967, £ 999

Riley Elf cab, aut, 1969, £ 2.000
Riley Kestrel/1300 aut, £ 800
Riley Kestrel 1100, 1967, £ ?

Bulletin of the Riley Register Sept 98

Artiklar

Book Review, "Riley - Beyond the Blue
Diamond” by David Styles

South Eastern Feeder Rally

Scottish Feeder Rally

A Lateral look at combustion
Maintenance of the overdrive gearbox

The Register - Some thoughts about our |

future, a discussion paper.

Riley Gazette Sept 98

Riley Reborn? (&veratt av red.)

Vid ARC rallyt i Gaydon i juli héll BMW
styrelsordférande Bernd Pischetrieder ett
intressant tal vid middagen. Han bérjade
med att jamfdra forna tiders Rileys med
dagens BMW vad giller teknik, kvalitet
och design.

Han kungjorde till stora applader att han
hade gett Rover UK i uppdrag att inom

365 dagar producera en Riley prototyp. |

Han gave inga l6ften om produktion.

Hur kommer den att vara? En sak &r i alla
fall siker, pé det satt han tillkdnnagav ny-
heten sa blir det ingen "Mini-erséttare”.
Det ryktas om en 3 liters coupé eller ca-
briolet. Rover har nu sagt att man kommer

att minska personalen med 1.500, och da
kan man frdga sig om en bil byggd pa ett
Rover 75 chassi, gt av BMW verkligen
kan bli en Riley?

Riley Gazette Oct 98
Summary of types, inspection and repair
of Riley RM 2! litre differentials

'_Nya medlemmar

242 Sovic Zlatko

Steninge Lervarufabrik
19591 MARSTA

243 Sigvard Bogg
Giérdesvigen 24
792 33 MORA

| Svenska Rileyregisti'ét
' Grundat 1977

Ordftrande
Erik Hamberg
Salagatan 41 A

753 26 UPPSALA
Tel. 018-12 82 83

. Kassor

'[ Torsten Gronvall

| Kartvigen 2

175 46 JARFALLA
Tel. 08-580 352 78

Redaktor Rileybladet
Anders Lindner
i Norra Stranden 16, Domsten
25591 HELSINGBORG
Tel. 042-927 76
Mobiltel. 0708-67 66 60
Fax 042-927 05

i <

Rileybladet erhalles genom
medlemskap i Svenska
Rileyregistret. Medlemskap kostar
100 kr for 1999. Beloppet insittes pa
postgirokonto 45 61 63 - 5

Es

Cirkulation:
Medlemmar, The Riley Register, The
Riley R.M. Club, The Riley Motor
Club, Riley Club Holland, Riley
Club Schweiz, The Riley Motor Club
NSW, The Riley Motor Club of
Western Australia, The British
Automobile Club of Sweden.




