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GOD (H)JUL pa Er alllhopa. Jag hoPpas att Ni inte fryser om oronen om Ni
k8r med suffletten nedfslld i vinter. Det Hr inte bara uppe i Norrland
som man drar sig f@gr att dka pd picknick sé& hir 4rs -~ dven hir pi Sveri-
ges s.k, framsida ir det lite ruggigt nu nér det iy som mdrkast, Visser~
ligen har det kommit lite snd som lysep: upp tlllvaron, men ett sndd;up
pd 2 e inbjuder knasppast till skldékning.

Under hosten hax’ klubben fatt ett tillskott réd ett_ drygt dussin nya med-
lemmar, vilket dr mycket gladaande. Pill stor del ‘kunde dessa nis genom
uppglfter om klubben som inférts i Teknikens Virld och Vi Bllagare¢

Sdvitt jag férstir-s4 #r Svenska Rileyregistret den fjérde stbrata’ '‘Riley~
klubben i virlden utanfsr England. Ben australiensiska organlsatlonen om~
fattar, vilket Anders Lindner skrev om:i féregdende nummer, ung. 500 med=-
lemmar Sver hela kontinenten, Direfter: kommer den amerikanske klubben,
Riley Motor Ciub_ U.S.A., med ung. 250" medlemmar, Dessa 4r spridda bver
hela Us.S5.A.,, men med en sidrskild koncentration till Californien., Den hol-
léndska klubben, Riley Club Holland, iy -uppenbarligen mwcket aktiv och
réknar ett drygt 90-tal medlemmar., Holllndarna gynnas ju ocksi av att
landet dr relativt litet och: avsténden dirmed smi,.

Den holléndska k;ubben ger ut ett medlemsblad kallat "Riley Roamer" med
rapporter och bildar frén triffar, tekniska artiklar m,m, I den medlems—
férteckning som jag har erh8llit ser jag att nistan alla Rileymodeller
finng fdretrédddas Antalet fUrkrigsvagnar #r nigot under 20 st, =~ dvs, ung.
gom hdr i Sverige « och inkluderar modoller som: Brocklands, Monaco, Game~
cock, Falcon, Lynx, Kestrel och Adelphi, R.M,-vagnarns &r, liksom i Sveri-
ge, i majoritet «och innefattar alla typqrxutom Drophead Coupé. Deasutom
finns det flera stycken 1,5 (One Point. Five), 4/68 och 4/72. Om Ni ténker
dka till Holland och vill trhffa medlemmar i Riley Club Holland kan Ni
taga kontakt med Carolyn van der Goeg, "Acaclastraat 24, 3261 RC Oud Beijer-
land,. El;ast kan jag upplysa om var 1 Holland det bor Rileydgare genom att
sidnda en fotokopia av medlemsfdrteckningen. Blfoga i si fall helst: svars—
porto.

Tillsammans med de hollandska och sohwqiziska Rileyklubbarna hax Svenska
Rileyregistret just fitt ett fint erbjudande frén Riley R.M, Club i Eng-
land, Det gidller rostfria avgassystem fir 1% L~ och 2% L-modellerna, dvs.
frén 4ren 1946-1955. Bestidllningsblankétt fér ett siddant skickas ut till
alla som har en bil av den aktuella typen. Om nidgon, mot férmodan inte har
f4%t ndgon bestidllningsblankett bér han”eller hon genast hdra av sig till
undertecknad, eftersom erbjudandet dr tidsbegransat. av tillverkningstek-
niska orsaker. - Jag hoppas att den har 4ypen av samarbete gver.grinserna
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TTLLVERENING AV VITMETALLAGEE, del 3

Erik Berglund fortsidtier hir sin artikelserie om tillverkning av vitmetall-~
lager med att behandla sjdlva gjutningen, Tidigare avsnitt publicerades i
medlemsblad nr. 2 och 3.

Giutning av vitmetallager

Efter att 1 tidigare avsniti mer teoretiskt ha behandlat bakgrunden till
vitmetallager &r vi nu framme vid mer konkreta saker, nidmligen hur sjilva
gjutningen sker, Inledningsvis kan nidmnas att tre principiellt olika gjut-
metoder finns, ndmliigen dorngjutning, tryckgjutning och centrifugalgjutning,
Sdsom ndmnts i ansglutning t1ll méjliga fel i vitmetallskdlar krivs for ett
gott slutresultat en god fdrtenning som dessutom skall vara flytande vid
sjélva gjutningen. Inledningsvis skall dérfior fortenningen som Hr gemensan
for alla gjutmetoderna behandlas,

Fortemming

Lagersk8len uppvidrmes till dess den gamla vitmetallen ursmiltes, Den ursmil-
ta vitmetallen kasseras och den kvarstfende fgrtenningen bittras med nigon
ldmplig fortenningspasta eller eventuellt vanligt lddtenn, om s& erfordras,
Fortenningen sgkall vara tunn, blank och flytande Bver hela ytan, Om firten-
ningen &r d&lig kan man borsta den fdrtennade ytan med en stidlborste, vilket
mycket vdl kan gtras under fdrtenningen, Stdlborsten griper ner genom fsr-
tenningen och sikerstédller en god rengtring av den underliggande metallen
dir sedan tennet kan fd ett gott grepp. Om lagret skurit, sid att tidigare
fortenning &r borta, &verstrykes skdlens yta med tennpasta redan fore upp-
vidrmningen och i dvrigt férfares pd ovan beskrivet sitt.

Fortenningen skall fore gjutningen vars blank, #8d att man vet att oxid e
foreligger och att fortenningen dessutom 8r flytande. Den midste ocksd vara
tunn f8r att man skall vara sdker pd& att ndgra mellanliggande vidhiéftningen
forsédmrande oxidskikt ej fireligger. Vidare fir f8rtenningen inte vara
droppformad ndgonstans, eftersom lddtennet eller l¥dpastan d4 kan piverka
vitmetallens sammansittning (se avsnittet om fel i vitmetallager). Hirvid
bor man ha 1 &tanke att lddtenn liksom de flesta lddpastor innehdller bly
och ddrfor icke kan tillsdttas i alltfdr stora kvantiteter, Fér att siker-
gtdlla en god vidhidftning innefattar fortenningspastor och 1tdtenn fluss-
medel i ndgon form, vilket méste avlégesnas innan sjdlva gjutningen sker,
Detta sker genom att en relativt mjuk borste doppad i vatten strykes Bver
den ffrtennade ytan. Flussmedlet hoppar hirvid heli enkelt bort och om man
inte borstar alltfdr energiskt sd kan f¥rtenningen fortfarande vara flytan-
de efteriit, 5

I anslutning till fértenningen vill jag avridda frin ett bitvis foreslaget
bruk; nidmligen att man svarvar ur den gamla fHrtenningen fr att sdkerstidlla.
en god fortenning. Det anses némligen normalt littare att f8rtenna en helt
farskt bearbetad yta dn att forbdttra en gammal fértenning. Skdlet till att
man dock skall akta sig fér denna metod, dr att vitmetallagrets tjocklek
hirigenom kommer att Ska, vilket dessutom kan vara féljden av en nedsvarv-
ning av ifrédgavarande lagertapp. Eftersom emellertid lagerskiktets tjocklek
frdn bdrjan dimensionerats korrekt bér man ej géra pd detta sitt, eftersom

d4 risken fbr urpressning &kas (se avenittet om fel i vitmetallager).

P

Dorngjutning

Innan man nu sdtter igdng med sjidlva gjutningen b&r man ha tillgéng p& en
smdltugn av lémpligt slag, girna med termostat som kan ge en ndgorlunda
korrekt gjuttemperaiur for vitmetallsmiltan, Vidare behsvs ytterligare
virmekdllor {8r uppvirmming av gjutuppstillningen respektive lagerskilen
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viley 1o L 1951 (1550). iy iack, nya ddck, nytt tak, mctorn renoverad,

nya bakhjulslager, nya bjulcylindrar 4 bromsslangar. Hytt trd i trosk-
larna. Bilen #r fri frin rost. Lv. byte mot amerikansk bil, hel eller i
delar, .

$tig Persson, Femkampsvigen 26, 560 10 SKILLINGARYD

Tel, 0370 = 716 21

Lytillverkade delar till 13 L= och 2% L-modellerna (RMA~RMF):

Gummiskydd till vindrutetorkaraxel {f6r tiZtning mot karossen) / par 15:~
Iedalgummi / par L N RN Y N R R R T 25:—
Titningsring av gummi mellan pa&fyllningsrdr och skédrm / PAY eeeses R33=
Skydd for torsionsstavens framidnda / par SN sIEPESCEBEEDROIIRENRROIOPRAEDS 12 8=
Packning till parkeringsljua (mot Skﬁrm) / pax TR R N R N N I R R 3:40
Titningsring till parkeringsljus (runt glaset) / PAT eevvevocccass 9t=
Ké&pa till innerbelysning (rektangulér) / PAr seeveevscsssssearecnne D1im

Oljefilter / st (2% L) PPN NN E NSNS I PN NIRRT I RSP IR RPN COI PR 16:60
Fléktrem, liten / st (2% L, ej RMF) FAPPARP S EEPIEPELABSGEIEeRbranEEsS 10340
Ror mellan kylare och thermostat / st (25 L, €] RMF) sevscececceee 261m
Packning till thermostat / st (23 L, ej RMF; "o'-ring, del A.12.3). 2:40

Verkstadshandbok (RMA-RMF), nytryck av Riley RM Club 1979 sevevees B87:-
Instruktionsbok (23 L 1946-1952), nytryck av Riley RM Club 1979 .. 48:-
iyckelring med Rileymirke (passar alla modellerl) seesesscscssccss Bi=

Brik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA
Tel, 031 =~ 29 39 17

¥opes:
Till Riley 145 L 1947: Motorblock med vevaxel, hoger bakskirm, filgar, nav-
kapslar, kylarmaskering, ratikrans,

Carl A. Johansson, Link&pingsgatan 3, 596 00 SKANNINGE
Tel, 0142 - 402 02 (arb.)

Till Riley 1% L 1950: Korriktningsvisare, 4 askkoppar, bakljus ('"D-lamps")
samt Rileymirke till bagageluckan,

kjell MArtensson, Vistra Ringgatan 8, 244 00 KAVLINGE
Tel, 046 - 73 30 16 (bost.), 040 - 41 36 70 (arb.)

7111 Riley 15 L 1953: Bakre stétfangarhorn, avgassystem.

Bo Kvarnstrém, Vistra Vintergatan 25, 703 44 OREBRO
Tel., 019 -~ 13 44 33

Till 25 L saloon 1950: Oljem#tsticka till oljesump, handtag till bagage-
lucka, 1 st. original Butler dimljus.

inders Muhr, Ornehufvudsgatan 9, 412 59 GOTEBORG
Tel, 031 = 81 28 72, 0755 ~ 339 33




Jodutning ... (rorts. ),

for cennas fortenning. Fir sjidlve gjutuppstéliningen eller gjutformen kan
man ‘tédnka gig mer eller mlndre soflstlkerade apparater, varvid man bor ha

i &4tanke kravet péd en god och framfdr.allt flytande. fortenning 44 vitme-
tallen hédlles i, Detta leder som- 1nses till att lagerskélen maste kunna
sittas i snabbt. Denna apparatur som jag sjdlv har best8r helt énkelt av

en vertikal platta pid vilken kan fastskruvas en halveylindrisk’ dorp i gjut-
jirn av tnskad dimension. Dessutom innefattar gijutanordningen tva vertikalt
rorliga backar, varav den ena -~ den nedre - tédtar direkt an mot den verti-
kala skivan ock: dornén, under det att den Bvre under bildande av ett sé
kaliat sjunkiuvud tillsluter mot den vertakala skivan och vidgar sig nigot
fridn dornen. le tvd backarna dr fjiderbelastade och mansvreras med ett
gemensant handtag och det &r ddrfor ett Sgonblicks wverk ati st0ppa in och
klimma fast exempelvis en vevstake.

Gjutningen tillgér pd s sidtt att en uppvarmd lagerskél 1nsattes i gjutupp-
stdllningen eller formen, varefter den smilta vitmetallen ihdlles, Fér att
undvika blésor i vitmetallen bdr denna hillas i lugnt och utan stank Vida=
re kan man vibrera hela gjutuppstdllningen, alternativt pumpa med en Jirn-
gstdng 1 den smilta metallen, for att dra upp eveniuella blisor (tlden som
stdr till buds for detta pumpande &r emellertid mycket kort eftersom stel-
nlngen helst ska tke snabbt), Porer i lagermetallen kan ocksi bllqas genomn
s kallad sugning, dvs. genom att metallens krympning vid stelningen ger
upphov till kaviteter, For att forhindra skadliga sugningar vidtages flera
atgédrder, ddr den fdrsta &r att det ovan nidmnda sjunkhuvudet gbres . relativt
stort, sd att detta kommer att innehdlla tillrédckligt mycket metall f&r att
fylla ut lagret da metallen krymper, Genom att géra sjunkhuvudet relativt
stort férsenar man dven stelningen i lagrets Sverinde, vilket bidrar till
att f& stelningen afi gi underifrin och uppdt, vilket ytterligare minskar
risken f8r sugningafr och om sugningar uppstér kan man forhoppningsv1s fa
blisorna i sjunkhuvudet., Om vidare sjilva gjutuppstillningen eller den om~
givande formen skulle vara kall, skulle stelningen bdrja vid dornen och gi
utit mot lagerskdlen med risk fér sugningar i den f8rtennade ytan mellan
vitmetallen och skdlen., Det dr ddrfdr vidsentligt med en varm gijntuppstdll-
ning og¢h att eventuell kylning inledes frin lagerskilens baksida. (Ett fak-
tum dr att om stelningen tilldtes ske frin dornen, kan vitmetallen helt och
h&llet slitas bort frédn skdlen). Uppvarﬂnlngen av gjutuppstdllningen innan
lagerskdlen isdttes for gjutning kan limpligen ske ined hjédlp av en l3ga,
eftersom denna d& dessutom ger en sotnlng av formytorna vilket beframJar

en god 'slé&ppning.

Innan man avlagsnar lagret ur gJutuppstallningen kan man vinta ett tag for
att £4 en likformig avevalning, vilket motverkar gpinningarna 1i- lagret.
Stelningen bér emellertid, som bekant, ske snabbt fdr en god kristallstruk-
tur och om inte lufiten kyler tillrickligt:fir man ordna extra luft eller
vattenkylning mot skdlens baksida. Denna extra kylning dr som vmktigast

vid anvandande av blyhaltiga legerlngar. i

DorngJutnlngen kallas dven handgautnlng och anses vara den sviraste gjut-
metoden rent manuellt sett, Trots deftta dr mitt allminna intryck att dorn-
gjutningen dr idag den vanligaste metoden att fdrse vidra bilar med.nya lager.

Tryckgjutning L ‘%2

Anglende tryckgjutning eller premsgjutning skall endast nimnas att denna
knappast kan komma till anvéndning for oss med lite dldre bilar, eftersonm
den framfor allt #r avsedd for serietillverkning., Bland annat kridvs en kome
plicerad gjutmaskin och noggrant utfdrda verktyg i gjutuppstidllningen. Det
kan dessutom vara férenat med direkta svlrigheter att f& god kvalitet pi
korta serier, En fordel med denna gautmetod ar natuzllgtv1s snabbheten, men

k (forts. sida 6)




T avsaknad av bllder frin Erik Berglunds vitmetallagartillverkning, 84

visar vi 1stallet ‘hur hans 2% L saloon frén 1953 gexr ut.
~0Qo0-

NYA MEDLEMMAR I KLUBBEN

F$ljande nya medlemmar hilsas va}komna i S?enska Rileyregistiret:

51 Lars Restin 13.L Saloen =~ 1950 40 S 18245 /
Bankgatan 8 . :
460 40 NOSSEBRO
Tel, 0512 = 507 09

52 Lage Bellatrém -
Lagmansgatan 23 B
702 15 OREBRG
Tel, 019 - 11 21 36

53 Carl A Johansson 1% L Seloon - 1947 37 § 13091 / E 21255
Link#pingsgatan 3 : .
596 00 SKANNINGE
Tels 0142 — 402 02 (arb.)

54 G¢te Dahlgren - -
2405 Ytterdn
830 44 NALDEN _ o _
Pel, 0640 = 221 44 - . : (forts, sid 7)




/G,}utnlng saw (fOl‘tSc )/

ocksd det minimum av extra material som behtver tillsidttas. Aven vid tryck-
gjutning foreligger dock kravet pd fOrtenning av lagersk&len, som allitsi
méste sidttas fast i varmt skick.

Centrifugalgjutning

Denna metod kallas &dven slunggjutning och tillgir pd séfsétt att lémpligen
tvd lagerskdlar ihopspidnnes av exempelvis ett stdlband,| varefter det in-
gpinnes mellan tvd skivor ancordnade att kunna rotera kring en horigontell
axel, Den ena av skivorna har ett centralt hdl genom vilket vitmetall kan
ingjutas i de roterande lagerskdlarna, Man kan &ven ténkﬁ\gig att via detta
h&l komma &t lagerskdlarnas inneryta fér fortemningen, Farfenningen behiver
dock inte ske med roterande skilar och mellan skdlarna kan man montera smi
nellanlégg for att dessa inte ska hifta ihop. Lagerskfdlarna bsdr rotera
relativt snabbt och i fallet med ett Riley-lager torde det Jara limpligt
med ett varvtal mellan 800 och 1,000 varv/min (2,5 L). S4 snart igjutningen
av vitmetallen skett kan man kyla lagerskflarna frin utsidan exempelvis med
vatienbegjutning. Detta g6r att stelningen kan fis mycket snabb vid centri-
fugalgjutning, vilket i sin tur befrimjar smikornigheten hos lagermetallien.
légon som helst risk for bldsor féreligger inte, diremot finns risk fsr
segring varfiér man bor vidlja en segringeobenigen legering. Alternativt kan
man gjuta i s& lagom med material att man inte fdr nlgon segring just i den
avsedda lagerytan efter bearbetning. Centrifugalgjutning synes biet lampa
sig for ldsa lagerskdlar typ ramlager och dylikt och vara mindre lampligt
fér gjutning av lager i vevetakar vilket kangke #Hr skidlet till att centri-
fugalgjutningen, trots att den har rykte om sig att vara den som kriver
minst manuella férdigheter, normalt icke tycks tillédmpas foér tillverkning
av lager till vdra bilar idag (om jag férstidtt saken ritt),

Utdver min egen apparatur fdr lagergjuitning har jag endast sett en ytter-
ligare anlédggning och den gav mig intrycket av att utnyttja sd kallad lig-
gande dorngjutning, vilken gjutmetod normalt icke.anses vara fullt s& bra
som den vertikale eftersom det dr svdrt att pumpa eller vibrera ut blésorna
och vidare kan det samlas olika fororeningar under dormen, dvs i allminhet
i de omridden dir det Hr viktigast att man har en god lageryta. Det anses
dédrfér frdn sakkunnigt hdll att metoden inte bSr anvindas annat #n om det
dr om8jligt att anvinda stdende gjutning eller om man kan anvinda vibra-
tioner, Vid liggande dorngjutning kan det vidare vars svirt att anordna
sjunkhuvuden pd lémpligt sdti for sikerstillande av en porfri lageryta,

I anslutning till denna artikel hade jag hoppats kunna visa foton frén en
lagergjutning. Detta har emellertid spolierats av att garage tar langre tid
att bygga &n vad man kan tro., Jag hoppas emellertid i ndgot senare nummer
kunna &terkomma med en bildsvit Sver hur en lagergjutning & la Berglund kan
se ut.

Till sist en liten varning till Er som har mer eller mindre nya lager i Era
bilar. Jag tror att vi idag vdljer ndgot hidrdare lagerlegeringar f&r igjut~
ning i vidra gamla bilar &n vad man gjorde i original, Skdlet till att vi
gbr detta &r naturligivis att vi vill vara sidkra pid att lagret inte skir.
De hidrdare legeringarna leder emellertid till att lingre ink&rningstider
krdvs &n vad bilen hade i original och jag tror ddrfér att det idag dr nod-
vindigt att ta det betydligt lugnare med inkSrningen av en ny motor in vad
man gjorde under garantitiden. '

Brik Berglund

(Redaktdren vintar med spinning pd sdvil utlovade fotografier, som fort-
sdttning pd artikelserien; frigor och kommentarer i anslutning till arti-
kelserien kan insindas till redaktionean),




/liya medlemmar ... (forts,)/

55 Agne RHosenlund Pathfinder
Bredablicksyigen 14 -
241 00 ESLOV
Tel, 0413 - 151 82

56 Fugo Josefsson ” Two Point Six 1959  -UA UT 11931 /
Vigtra Vintergatan 212 o :
703 44 OREBRO '
Tel, 019 - 12 59 03

57 ¥jell MArtensson 14 L Saloon 1950 40 8 18618 / S 14994
Védstra Ringgatan 8 o .
244 00 KAVLINGE
Tel, 046 = 73 30 16

58 Carljohan Carlson 4/68 Saloon 1961
Arbetshusgatan 50
802 24 GAVLE
. Tel, 026 - 10 33 56

59: Eric Nordberg One Point Five 1958 HSRIL H 667 / BWZ 180
Kyrkgatan 29 C : o :
961 34 BODEN
Tel. 0921 -~ 155. 92

60 Bengt Bengtsson -
Gammels vig T A
311 00 PFALKENBERG
Tel. 0545 - 172 M

61 Ulf Riley -
Snobirsvigen 5
51% 00 FRISTAD.
Tel. 033 - 633 &6

62 Bo Kvarnstrdm - 1% L Saloon 1953 RME 21243 / BTB 153
Vigstra Vintergatan 25 :
703 44 OREBRO
Tel, 019 ~ 13 44 33
63 Arne Andersson 1% L Saloon . 1950
fsterlid g R

510 62 MARDAKLEV _ et S =
_Te'_l_g 0525 - 500 83 N 7. ! Rl

Ett par uppgifter om adressindringar har ockad influtits
Claes Asker meddelar att hans nya adress frs Rbksta, 870 30 NORDINGRA.

Gunnar Halvarsaon har fatt nytt postnunmer. Kar@ekt adross ar i fortsdtt-
ningens Billingsdalsvidgen 7, 541 57 SKbVDR. .

Anders Lindner har ‘flyttat frén en v&rldsdel till ‘en annan. Han har flyttat
frédn Australien och kan nu nds i Bong Kong under adransz Tetra Pak Far
East’'Ltd., Hennessey, PO Box 20156, HONG KONG. . R




/forts. frén sid 1/

ocl mellan olika klubbar kan ske dven i fortsdtiningen, och dd inte bara
gilla R,M.-vagnarna, utan &ven mcdeller frén fore kriget och och frin
mitten av femtiotalet Znda fram till 1969.

Anstormningen av nya medlemmar till Svenska Rileyregistret och viri gemen-—
samma innehav av vitt skilda modeller stdller stora krav pd verksamheten,
Jag vill dérfor pdpeka att mina mycket begrinsade kunskaper frimst gidller
AJMe.~vagnarna och i ndgon min fdrkrigsmodellerna, Vet Hr dinfér av higsta
vikt att s4 minga som mdjligt kan bidraga med material %ill medlemsbladet
s& att alla intressen kan tillgodoses. Medlemsbladet skall ju vara ett
gsprakrdr for alla medlemmar! Skriv dirfor ndgra rader eller kangke en hel
artikel om Din egen Riley och bifoga dd gérna svart-vita fotografier eller
negativ. Du har kanske gjort ndgon trevlig resa nyligen, deltagit i ndgon
gammelbilstriff eller i nigot rally? Eller hiller Du pd med en l&ng och
mddosam rencvering? Alla bidrag till medlemsbladet #Zr vidlkomna! Gldm fir
ovrigt inte bort att medlemsbladet fakiigkt dr ettt utmirkt forum fir an-
nonser}

Ti1l sommaren hoppas jag att vi skall kunna ordna ndgon eller ndgra trif-
far i vdrt avldnga land., D4 kan dven den fortsatte verksamheten diskuteras.
Det &Zr nog omdjligt att samla deltagare frén hela landet, inte bara de
l4nga avstdnden, utan ocksi de hdga bensinpriserna ligger hinder i vigen
for det, men regionala miten bdr kunna ordnas bdde hidr och didr, eller hur?
Sjdlv vill jag gdrna fd till stdnd ett mdte hir pd vastkusten - vad tidnker
Du sjdlv gdra i Din region?

Den 9 november arrangerades ett improviserat m&éte hemma hos mig. Firutom
undertecknad hade Erik Berglund (hitrest #nda frin Linkdping!), Anders
Muhr, Nils Johan Nilsson och Per Nystrdm m¥tt upp. Det blev en trevlig
och mycket sen kvdll med diskussion om renoveringar och reservdelar bl.a.
och titt i intressanta originalbroschyrer.
' Erik Hamberg

STOTF ANGARE

verkar vara en brisivara oavsett Rileymodell och tillverkningsir, Sirskilt
svdrt dr det naturligtvis att f4 tag i sddaepa till modeller som tillverkats
i ett litet antal. Rileys 2% L Roadster — vilken tillverkades i nigot mer
&n 500 exemplar kring 1950 — bestdr av ganska minga komponenter som inte
dterfinns hos saloonmodellerna. Detta giller ju framfér allt sjédlva karos-
sen, men dven stotfdngarna &r helt annorlunda., De Hr stdrre och bestir av
fler delar, S '

Peter Hocking, redakitr f8r &revirdiga The Riley Motor Clubs "The Riley
Record", har meddelat mig att kofédngare till roadstermodellen Atminstone
for en tid sedan fanns att f4 tag i frén: J., E. Pearce, 17 Kevan Drive,
SEND, Surrey, England., Dessutom hade Peter hirt att en av medlemmarna i
Riley Motor Club, Chrie Nunn, skulle ldta tillverkea rostfria stétféngare
till sin roadster., Ar det nigon som behbver sttfingare till sin roadster
sd4 kan han eller hon taga kontakt med antingen Mr. Pearce, eller ocksi
med Chris Nunne, Adressen till Chris Nunn &r: %"Hunts End%, Palmer Sireet,
WALSHAM-LE-WILLOWS, Bury St. Edmunds, Suffolk, England, Lycka till}




“Det vackraste vi sett”

dr kritiska experters omdéme om den nya
1.5 liters RILEY — en fulléindad produkt av
engelsk automobilindustri nér den ér som
bést. Med sin fullkomligt nyo exteridr och
sitt helt nykonstruerade chassi stgr RILEY
i sarklass. Unna Er njutningen av en nérma-
re bekantskap med denna férnéma vagn!

En NUFFIELD-produlkt

MALMO — GOTEBORG

54 hir presenterades Rileys férsta. efterkrigesmodell for en svensk
publik 1 Svensk Motortidning, nr., 3, 1947. Kan nidgon identifiera
bakgrunden, minntro?? '
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norittade Anders Linanes om o foregiende numier, M&nga lisare undrar
saturligtvis hur cet gick U8r weiil Jonee och hans 24 L Rlley frén
1951 1 det pé&frestance rallyt Over hela kontlnenten.ﬁ

- mitten av november fick jais brev frin Anders, som nu bor i Iong Kong.
ifan skriver bl.a.: "Keith vones fullfsdljde. drets Repco—rally utan :en
runstering! keith siutade pé (7:e plats vilket #r mycket hedrande,
Llipy—agare i Adelalde, Yerth, Darwin och Brisbane hj&lpte till att’
giruva pd vilen medan lleith och hans. codriver fick nigra tlmmars s8mn .,
T 4risbane Lytte lelth en big-end bearlng (Vevstakslager) P& tvd tim-
i

fedaktdrens kommentar: En fantasxigk prestatlon. Ar det 1ngen som har
funderingar pd att stélla upp i Safarirallyt med 8in Riley? Det skulle
i s4 fall bli ett fint reportage’ for medlemsbladet, eller hur .,...

5. T, LUNDEGAARD

i Gloucester 1 sydvastra England har tidigare 1evererat reservdelgr ti111
12 L- och 25 L-mpdellerna. Nu har han Sverldtit denna verksamhet £ill en
sidrskild avdelning, f&r att helt och héllet dgna pig &t service odh repa-
rationer p& alla: typer av Rileyvagner,:-Behtver Ni i fortsidttningen re-
servdelar fran Lunﬁegaard, skall Ni i stdllet vinds Er till:

Lundegaard (Sparesj Co., Bastington Trading Estate, STONEHOUSE,
Gloucestgrshire, . England. <

Ar det brdttom, rigg da 00944—45382-6534, David Allen efterfrégas.
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EFTERLYSNING 1 E O

M

%n av klubbens medlemmar &r fortvmvlad tver att han inte kunnat f4 reda
pé vem som kdpte den 15 L Saloon frin 1949 (reservdelsbil) som s3ldes i
Sommen den & oktober, Han har dirfor .vint sig til} redaktionen for att
forastka f4 kontakt med den nye Hgaren. Redaktdren frigar dirfor: Ar det
n&gon som vet vart den hir bilen tog vigen? (Den flnns avbildad i ett
nummer- av Teknikens Virld frin november minad)., =~ Den som vet ndgonting
eller &r igare till demna reservdelsbil ombedes kontakta redaktionen,
Full diskretion utlovas om si onskas.

EFTERLYSNING 2

Minns det ndgon som har en uppsattnlng origlnalverktyg 3111 sin 1% L~
eller 23 L-Riley? Dei gidller ialltsd de sm& verktyg som medf8ljde bilen
nidr den var ny. Hedaktoren tédnker skriva nigra rader om dessa original~
verktyg i ett kommande nummer och vill ddrfér komma i kontakt med dem
som har nigra originalverktyg (ferutom domkraft, som i allmanhet inte
brukar komma bort o HOr av Brn och helst snart) ;

T England har nastan alla Rlleyagare lyckats med konststycket att slarva
bort sin orlglnalvqutygssats. Det vickte ddrftr allmén forvdning nir
red. kunde uppvisa-ett par sidanad vid Riley R,M. Club's m&te i somras.
Det finns dock ett par verktyg som jag saknar och jag vill garna veta
hur de felande verkiygen ser ut fnnan artikeln skrlvs.

Erik Hamberg




